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§ 31

Planeringsprinciper for nya cykelbanor i Stockholm, med konkreta exempel
Dnr T2007-313-01112

Bordlagt 15 maj 2007 nr 10 och 12 juni 2007 nr 42

Trafikkontoret hade den 10 april 2007 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade drende, till
vilket hanvisas. I tjansteutlatandet foreslogs enligt foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner redovisningen.
Néamnden ger trafikkontoret i uppdrag att i detalj undersoka redovisade sju
objekt dér alternativ till cykeltrafik pa huvudgator finns samt ger kontoret i
uppdrag att fortsétta arbetet enligt géllande cykelplaner.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Ordféranden Mikael Séderlund m fl (m) och tjinstgorande ersittaren Asa Nilsson
Soderstrom (fp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga I1.

Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga 12.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till férslag som redovisas 1 bilaga 13.

Beslut

Trafik- och renhéllningsndmnden beslot, efter propositioner pa framstillda yrkanden,
enligt det av ordféranden Mikael Séderlund m fl (m) och tjinstgorande ersittaren Asa
Nilsson Soderstrom (fp) framstillda yrkandet d v s:

1. Trafikkontoret ska arbeta for en tydlig samordning av arbetet med framkomlighet
for stadens alla trafikslag.

2. Trafikkontoret ska i detalj undersoka de i tjansteutldtandet redovisade sju
objekten dir alternativ till cykeltrafik pad huvudgator finns.

3. Trafikkontoret ska identifiera utsatta konfliktpunkter mellan
cyklar/géngtrafikanter och foresla atgérder, dels for att 6ka kunskapen om
hastigheter, skaderisker och konflikter och dels for att sdnka hastigheterna.

4. Trafikkontoret ska omgéende paborja arbetet med en attitydkampanj och
trafikvettskampanj riktad mot vuxna.

5. Trafikkontoret ska aktivt driva frigorna om sammankoppling av cykelnitet med
grannkommunerna.

6. Dairutover anfors foljande:

Det dr gladjande att antalet cyklister 6kat. Antalet cyklister som passerar
innerstadssnittet har 6kat med 55 % sedan 1998. Att ta sig fram pa cykel dr idag en
viktig del av infrastrukturen. Mellan 1998 och 2006 har det tillkommit ca 10 mil
cykelvégar, cykelbanor och cykelfilt i Stockholm. Stadens huvudgator for bilar har i
stor utstrackning dven blivit huvudstrak for cykeltrafiken. I en vixande storstad med
begrinsade gatu- och vigutrymmen innebér trafikplanering i princip alltid
malkonflikter mellan olika trafikslag. Sarskilt tydligt blir det i innerstaden dar
huvudgatorna i dag ska tillgodose langt fler funktioner &n vad de en gang byggdes for.

Stockholms gaturum ér stadens blodomlopp och en forutséttning for en levande,
tillgdnglig och dynamisk stad. En vilplanerad och véalfungerande trafik bidrar till 6kad



trygghet, béttre miljo, hjalper ménniskor att fa sina livspussel att ga ihop samt ar en
forutséttning for staden och regionens utveckling och tillvixt.

Pa grund av det begrinsade gatuutrymmet uppstér ofta malkonflikter mellan olika
trafikslag (géende, bilister, cyklister, kollektivtrafik, niringsliv etc). Detta behover inte
alltid vara negativt utan snarare en del 1 den dynamiska stadens utveckling. For att
minimera de negativa aspekterna i konflikten mellan olika trafikslag krévs en
strukturerad och planerad 6verblick av arbetet med framkomlighet. Det ar viktigt att
det finns en bra samordning av trafikkontorets arbete sa att alla trafikslag ges goda
forutséttningar.

I samband med drende om framkomlighet fick kontoret i uppdrag att dterkomma till
ndmnden och redovisa ett forslag till avvagningsprinciper mellan olika trafikslag.
Kontoret maste fa en samlad bild av stadens atgirder pd gatunétet, bl.a. genom att se
vilken effekt de olika sektorsprogram som faststéllts i nimnden och KF, bl.a. for
cykeltrafik och trafiksékerhet orsakat.

Sektorplanerna har borjat genomforas utan att det funnits uttalade kriterier for vilken
nivd som &r godtagbart for andra gruppers framkomlighet. Kriterier saknas t.ex. for
framkomlighet for bussar, bilar och foretagens transporter.

For att Stockholm ska bli mer framkomlig for stadens medborgare kriavs det att man
lyfter blicken och flyttar fokus fran enskilda sektorer, t.ex. cykelfragor, till
gaturummet i sin helhet.

Det giller att hitta en sammanvagning och belysa konsekvenserna for alla trafikslag.
Niér det giller genomforandet av cykelplaner bor kopplingen till andra kommuner
tydligare redovisas.

Arbetet med cyklisters beteende i trafiken ska integreras med ovriga trafikanters
beteende for en 6kad sékerhet samt 6kad forstelse hos medborgarna for
méilkonflikterna mellan trafikanterna. Det finns ett flertal stdllen i staden dar
konflikterna &r sarskilt stora. Langholmsgatan, Tegelbacken och Gotgatan ar till
exempel attraktiva fardvagar for cyklister diar samtidigt manga mycket riskabla
situationer uppstar dels mellan cyklar och bilar men i minst lika hog grad mellan
cyklar och giende. Okad vervakning av olycksdrabbade cykelstrdk samt
informationsinsatser mot medborgarna ska vara en viktig del i arbetet med en béttre
och sékrare trafik 1 Stockholm.

Oskyddade trafikanter, sdsom barn och rorelsehindrade har t.ex. inte det skydd som
kravs idag vid delade géng- och cykelbanor pa grund av hoga hastigheter och ett
oaktsamt beteende.

Arbetet med att minska konflikterna ska fortsétta. I det kommande arbetet med att
forverkliga cykelplanerna for staden ska de mest utsatta korsningspunkterna
identifieras och prioriteras genom t ex s k cykelboxar eller hastighetsddimpande
atgirder pa cykelbanorna/cykelfilten. I ljuset av den dverhettade
anldggningsmarknaden bor ocksé nddvéndiga reinvesteringar i det befintliga nétet
prioriteras fore nyanlédggning. Risken ar annars stor for mycket hoga
investeringskostnader. Genomforandebeslut i enlighet med cykelplanerna ska
ndmndbehandlas.

Reservationer



Mot beslutet reserverade sig vice ordforanden Jan Valeskog mf'1 (s) med hénvisning
till kontorets forslag.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Torhild Lamo (v) med hinvisning till sitt
yrkande i bilaga I2.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hanvisning till sitt
yrkande i bilaga I3.

Ersattaryttrande
Ersittaryttrande gavs av erséttaren Kajsa Stenfelt (v) i enligt bilaga 12.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 31, bilaga I1

Trafik- och renhéllningsndmnden
2007-08-28

Tillhor drende 31

Planeringsprinciper for nya
cykelbanor 1 Stockholm, med
konkreta exempel.

Mikael Soderlund m.fl. (m)
Inge-Britt Lundin m.fl. (fp)
Anders Broberg (kd)

Forslag till beslut

Att trafikkontoret ska arbeta for en tydlig samordning av arbetet med framkomlighet
for stadens alla trafikslag,

att  trafikkontoret 1 detalj ska undersoka de 1 tjansteutlatandet redovisade sju objekten
dér alternativ till cykeltrafik pa huvudgator finns,

att  trafikkontoret ska identifiera utsatta konfliktpunkter mellan cyklar/gangtrafikanter
och foresla atgirder, dels for att 6ka kunskapen om hastigheter, skaderisker och
konflikter och dels for att sdnka hastigheterna,

att  trafikkontoret omgaende ska paborja arbetet med en attitydkampanj och
trafikvettskampanj riktad mot vuxna,

att  trafikkontoret aktivt driver frigorna om sammankoppling av cykelnétet med
grannkommunerna,

att  ddrutover anfora foljande:

Det ar gladjande att antalet cyklister 6kat. Antalet cyklister som passerar
innerstadssnittet har 6kat med 55 % sedan 1998. Att ta sig fram pa cykel ér idag en
viktig del av infrastrukturen. Mellan 1998 och 2006 har det tillkommit ca 10 mil
cykelvigar, cykelbanor och cykelfilt i Stockholm. Stadens huvudgator for bilar har i
stor utstrackning dven blivit huvudstrak for cykeltrafiken. I en vixande storstad med
begrinsade gatu- och viagutrymmen innebér trafikplanering i princip alltid malkonflikter
mellan olika trafikslag. Sarskilt tydligt blir det i innerstaden dir huvudgatorna i dag ska
tillgodose langt fler funktioner &n vad de en ging byggdes for.

Stockholms gaturum é&r stadens blodomlopp och en férutsittning for en levande,
tillgdnglig och dynamisk stad. En vilplanerad och vélfungerande trafik bidrar till 6kad
trygghet, béttre miljo, hjdlper ménniskor att {4 sina livspussel att g& ihop samt &r en
forutsittning for staden och regionens utveckling och tillvaxt.



P& grund av det begrinsade gatuutrymmet uppstéar ofta malkonflikter mellan olika
trafikslag (géende, bilister, cyklister, kollektivtrafik, niringsliv etc). Detta behdver inte
alltid vara negativt utan snarare en del i den dynamiska stadens utveckling. For att
minimera de negativa aspekterna i konflikten mellan olika trafikslag krévs en
strukturerad och planerad 6verblick av arbetet med framkomlighet. Det dr viktigt att det
finns en bra samordning av trafikkontorets arbete sa att alla trafikslag ges goda
forutsittningar.

I samband med drende om framkomlighet fick kontoret i uppdrag att aterkomma till
ndmnden och redovisa ett forslag till avvigningsprinciper mellan olika trafikslag.
Kontoret méaste fa en samlad bild av stadens atgirder pa gatunitet, bl.a. genom att se
vilken effekt de olika sektorsprogram som faststéllts i nimnden och KF, bl.a. for
cykeltrafik och trafiksékerhet orsakat.

Sektorplanerna har borjat genomforas utan att det funnits uttalade kriterier for vilken
niva som &dr godtagbart for andra gruppers framkomlighet. Kriterier saknas t.ex. for
framkomlighet for bussar, bilar och foretagens transporter.

For att Stockholm ska bli mer framkomlig for stadens medborgare krivs det att man
lyfter blicken och flyttar fokus frén enskilda sektorer, t.ex. cykelfragor, till gaturummet
i sin helhet.

Det géller att hitta en sammanvégning och belysa konsekvenserna for alla trafikslag.
Nir det giller genomforandet av cykelplaner bor kopplingen till andra kommuner
tydligare redovisas.

Arbetet med cyklisters beteende 1 trafiken ska integreras med dvriga trafikanters
beteende for en 6kad sékerhet samt 6kad forstdelse hos medborgarna for
mélkonflikterna mellan trafikanterna. Det finns ett flertal stéllen i staden dar
konflikterna &r sérskilt stora. Ldngholmsgatan, Tegelbacken och Gotgatan ér till
exempel attraktiva fardvigar for cyklister ddr samtidigt ménga mycket riskabla
situationer uppstér dels mellan cyklar och bilar men i minst lika hdg grad mellan cyklar
och gdende. Okad dvervakning av olycksdrabbade cykelstrdk samt informationsinsatser
mot medborgarna ska vara en viktig del 1 arbetet med en béttre och sdkrare trafik i
Stockholm. Oskyddade trafikanter, sdsom barn och rorelsehindrade har t.ex. inte det
skydd som krévs idag vid delade gang- och cykelbanor pa grund av hdga hastigheter
och ett oaktsamt beteende.

Arbetet med att minska konflikterna ska fortsétta. I det kommande arbetet med att
forverkliga cykelplanerna for staden ska de mest utsatta korsningspunkterna identifieras
och prioriteras genom t ex s k cykelboxar eller hastighetsdimpande atgérder pa
cykelbanorna/cykelfalten. I ljuset av den 6verhettade anliggningsmarknaden bor ocksé
nddvéndiga reinvesteringar i det befintliga nitet prioriteras fore nyanldggning. Risken
ar annars stor for mycket hoga investeringskostnader. Genomforandebeslut i enlighet
med cykelplanerna ska nimndbehandlas.



Tillhor § 31, bilaga 12

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-08-28

Tillhor drende 31
Planeringsprinciper for nya
cykelbanor i Stockholm, med

konkreta exempel

Torhild Lamo, Kajsa Stenfelt (v)

Forslag till beslut

Att  trafik- och renhallningsndmnden godkdnner redovisningen.

Att darutover anfora foljande:

Trafikkontoret redogdr mycket tydligt i sitt forslag varfor cykelbanor som huvudregel
bor ligga pd huvudgator. Framkomligheten forbéttras for cyklister och nar det ér

tillrattalagt for cykling, bland annat genom att man etablerar cykelbanor, dkar
sdkerheten for alla trafikanter.



Tillhor § 31, bilaga 13

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-08-28

Tillhor drende 31

Planeringsprinciper for nya
cykelbanor i Stockholm, med
konkreta exempel

Mats Lindqvist (mp)

Forslag till beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar
att 1 huvudsak godkinna Trafikontorets redovisning,

att  avslé kontorets forslag att undersoka sju objekt for alternativ till cykeltrafik péa
huvudgator,

att  fortsitta arbetet med cykelbanornas utbyggnad enligt cykelplan 2005 och
cykelplan 2006,

samt att ddrutdver anfora foljande:

Cyklandet fortsitter att 6ka. De positiva hdlso- och miljoeffekterna star klara for allt
fler, och vi kan rdkna med en fortsatt kraftig 6kning. Om de senaste arens trend med
milt vider kvarstar sa forlangs ocksa cykelsdsongen. I samband med ett permanentande
av trangselavgifterna minskar konflikten mellan trafikslagen cykel och bil, samtidigt
som platsbehovet for cyklande 6kar. Redan idag har vi kapacitetsproblem pé
cykelbanorna, bl.a. vid Slussen. Att dérfor dra ner ambitionerna pa cykelomradet ér
mycket olyckligt. En rimligare slutsats borde vara att snarare prioritera om resurser for
att tidigareldgga angeldgna cykelbaneprojekt.



