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Lanecyklar, utlésande av option
Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att uppdra at Trafikkontoret att
utlosa option nr 1 for lanecyklar enligt avtal med Clear Channel.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Sammanfattning

I det ursprungliga avtalet med Clear Channel frén april 2006 upphandlade
Stockholms stad 1 000 lanecyklar fordelade pé cirka 80 cykelstationer i
Stockholms innerstad. Foretaget foreslér 1 en skrivelse till Trafik- och
renhdllningsndmnden att option 1 i avtalet utlses.

Option nr 1 innehéller ytterligare 1 000 cyklar fordelade pa cirka 80 stationer.
Dessa stationer kan med fordel anviandas for att fortdta ndtverket i innerstaden,
men framforallt for att bygga ut ldnecykelsystemet i ytterstaden. Det sistndmnda
ar sarskilt viktigt, eftersom stockholmarnas cykelresor i snitt uppgar till ca en mil.
Det dr dven viktigt med cykelstationer utanfor innerstaden nér tringselskatten
inforts. Lanecyklarna kan dé bli ett utmirkt komplement for den som inte ldngre
vill kora bil in till innerstaden. Det kommer dven att finnas utrymme att fortéta i

Bilaga: skrivelse fran Clear Channel angaende utldsande av option 1

\\web01\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2007-08-28\Dagordning\Tjénsteutlatande\23.doc

1(4)



2007-08-14

TJANSTEUTLATANDE
DNR: T2007-313-02674 'J’

2(4)

<o

c¢¥Ho

sTo
.SN(\

-

hﬁ
>
\

arbetsplatsomraden i innerstaden och dess nirhet. Entreprenoren kommer éven att
ha ambitionen att forsdka ha en cykelstation i anslutning till varje
tunnelbanestation i innerstaden och till ca 30 procent av tunnelbanestationerna i
ytterstaden.

Det finns flera fordelar for Stockholms stad att utlosa den forsta optionen.
Entreprendrens erfarenhet &r att ju fler still som invigs, desto fler brukare koper
kort. Med 80 nya still kommer fler ménniskor att hitta just ’sin” kombination av
stdll 1 ndrheten av bostad, arbete eller fritidsaktiviteter som gor att ldnecykel blir
ett battre alternativ 4n egen bil eller annan kollektivtrafik.

En annan fordel &r att entreprendren med fler cyklar i drift dven far underlag for
fler servicebilar och kan ge brukarna béttre service.

Kontoret anser att fler cykelstationer innebér att lanecyklarna blir tillgdngliga for
for fler stockholmare, vilket 1 sin tur leder till att ménniskor kor bil 1 minskad
omfattning, med positiva effekter pad miljon. En 6vergang fran kollektivtrafik till
lanecyklar pdverkar i sin tur sdvil miljo som folkhilsa positivt. Stockholm City
Bikes ér ocksa en stor turistattraktion, som visar stadens miljdengagemang.
Utldses optionen innebir det dven dkade upplételseintdkter for staden.

Mot bakgrund av detta foreslar kontoret att option 1 om ytterligare 1000 cyklar
utloses.

Bakgrund

En skrivelse frdn Clear Channel Sverige AB har inkommit till Trafik- och
renhéllningsndmnden rérande utlosande av option nr 1. Vid utlésande av optionen
skall den avropas skriftligen senast 2007-10-31.

I det ursprungliga avtalet frdn april 2006 upphandlade Stockholms stad 1 000
lanecyklar fordelade pé cirka 80 cykelstationer i Stockholms innerstad. Hélften av
stationerna ar forsedda med tva reklamvitriner i eurosizeformat (samma storlek
som bussvéderskydden) och hilften med en vitrin. Fram till i mitten av augusti har
drygt 50 stationer med plats for ca 600 cyklar placerats ut. Kontoret savil som
entreprendren bedomer att samtliga 1 000 cyklar i den forsta leveransen kommer
att finnas ute under innevarande sédsong.

Stockholm City Bikes &r helt kommersiellt finansierat via reklamintékter och
brukarintdkter. Dessutom betalar Clear Channel Sverige AB reklamavgift i
enlighet med av kommunfullméktige faststdlld markupplatelsetaxa for de
reklamvitriner som finns i1 anslutning till cykelstationerna. Nér de forsta 80
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stationerna &r pa plats kommer Clear Channel Sverige AB betala cirka 1,5 mnkr i
arlig markupplételsetaxa till Stockholms stad.

Analys och konsekvenser

Option nr 1 innehéller ytterligare 1 000 cyklar fordelade pé cirka 80 stationer.
Dessa stationer kan med fordel anviandas for att fortdta ndtverket i innerstaden,
men framforallt for att bygga ut lanecykelsystemet 1 ytterstaden. Det sistnimnda
ar sarskilt viktigt. Trafikkontorets undersdkningar av stockholmarnas cykelvanor
har visat att man cyklar betydligt langre strackor &dn vantat med snittresor pé cirka
en mil. Det dr dven viktigt med cykelstationer utanfor innerstaden 1 samband med
inforande av permanent trangselskatt. Lanecykel kan bli ett utmérkt komplement
for den som da inte langre vill kora bil in till innerstaden. Det kommer dven att
finnas utrymme att fortita i1 arbetsplatsomrdden i innerstaden och dess nirhet.
Entreprendren kommer dven att ha ambitionen att forsoka ha en cykelstation i
anslutning till varje tunnelbanestation i innerstaden och till ca 30 procent av
tunnelbanestationerna i ytterstaden. Aven detta kommer att vara positivt for
lanecyklarna och 6ka deras attraktivitet.

Det finns flera fordelar for Stockholms stad att utlésa den forsta optionen.
Entreprendrens erfarenhet &r att ju fler still som invigs, desto fler brukare koper
kort. Med 80 nya stéll kommer fler att hitta just ”sin” kombination av stéll 1
ndrheten av bostad, arbete eller fritidsaktiviteter som gor att lanecykel blir ett
bittre alternativ dn egen bil eller annan kollektivtrafik.

En annan fordel ar att entreprendren med fler cyklar i drift &ven far underlag for
fler servicebilar och ddrmed kan ge brukarna béttre service. Istéllet for tv till tre
bilar som har halva innerstaden var som distrikt, kan flera mindre distrikt skapas
for servicebilarna, som darmed snabbare kan se till att det finns ritt miangd cyklar
1 stéllen. Dessutom innebér det att servicebilarna finns nidrmare tillhands om nagot
intréffar.

Om trafik- och renhallningsndmnden beslutar att utlosa optionen bor
bygglovsprocessen kunna skotas under vintern 2007-08 med maélet att samtliga
stationer byggs sa fort tjdlen forsvinner, sa att allt ar klart till att lanecykelstillen
Oppnar igen i april. Enligt Trafikkontorets beddmning kommer det att vara enklare
béde att hitta [ampliga platser och att f4 bygglov i ytterstaden jamfort med inne i
city. Darfor torde bygglovs- och markupplételseprocessen kunna ske betydligt
snabbare dn for innerstaden.

Miljémassiga konsekvenser: fler cykelstationer innebér att Stockholm City Bikes
kommer att passa for fler stockholmare. Det leder i sin tur till minskad biltrafik i
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innerstaden, med goda konsekvenser for miljon, eller att fler viljer att cykla
istéllet for att aka kollektivt, vilket bor ha goda effekter pa folkhilsan.

Stockholm City Bikes &r ocksé en stor turistattraktion som visar stadens
miljéengagemang.

Ekonomiska konsekvenser for staden: Stockholms stad har inga ekonomiska
ataganden i projektet. Inga kostnader dr forknippade med att utlésa optionen. Med
80 nya cykelstationer kommer Trafikkontoret att f4 ungefér 0,8-1,0 mnkr i 6kade

arliga intakter fran markupplatelser, beroende pa fordelning av stationernas
placering mellan ytterstad och innerstad.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsnimnden beslutar att uppdra &t
trafikkontoret att utlosa option nr 1 for ldnecyklar enligt avtal med Clear Channel.

Slut
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