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Trafikplanering Trafik- och renhéllningsndmnden
08-508 265 41 2007-08-28

erika.bjornsson@tk.stockholm.se

Framkomlighetsatgérder pa Gjérwellsgatan.
Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att ge Trafikkontoret i uppdrag att
genomfora temporira atgarder enligt forslaget for att mdjliggora uppstéllning
i tva korfalt.

Magdalena Bosson
Forvaltningschef

Staffan Forsell
Tf Avdelningschef

Sammanfattning

Atgirderna som genomfordes pa Gjdrwellsgatan 2005 har gett effekt i form av dkad
trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter samtidigt som
framkomligheten for fordonstrafiken inte har forsdmrats. Trafikkontoret anser att
nuvarande trafiklosning 1 pa Gjorwellsgatan i stort fungerar vil, eftersom den
dimensionerande punkten for flodet utgors av korsningen Gjorwellsgatan-
Rélambsvigen och inte ldngs Gjorwellsgatan. Den nuvarande 16sningen innebdr dock
en viss risk for 1anga koer di magasineringsmdéjligheten delvis minskats. Ater-
stidllande av gatan till ursprunglig utformning innebér inte ndgon betydande
forbattring av framkomligheten pé strackan. Koer énda till Lindhagensplan dr
ovanligt, men vore sérskilt olyckligt i samband med de padgaende arbetena med
Snoflingan. Som en temporér 16sning under denna period foreslar darfor kontoret
mindre dtgirder for en breddning till tva korfalt pa hela strackan i riktning mot
Rélambsvégen. Breddningen &stadkoms bl a genom minskning av refugerna, vilket

Bilaga 1: Befintlig situation
Bilaga 2: Foreslagen 16sning
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minimerar ombyggnadsarbetena savil ekonomiskt som tids- och ingreppsmassigt.
Atgirderna beriknas kosta en miljon kronor.

Bakgrund

Vid Trafik- och renhdllningsndmndens sammantrdade 2007-05-15 behandlades
drendet ”Vig- och gatuarbeten under 2007 med stor inverkan pé den regionala
framkomligheten”. Kontoret fick i uppdrag att vidta atgirder for att ta bort
avsmalningen ldngs Gjorwellsgatan for att 6ka framkomligheten fran Kungsholmen
ut pa Visterbron.

Med anledning av detta beslut har kontoret analyserat den befintliga trafiklosningen
samt vilka konsekvenser det skulle medfora att ta bort avsmalningen.

Befintlig situation

2005-04-26 beslutade davarande Gatu- och fastighetsndmnden om att anldgga
cykelbanor mm pa Gjorwellsgatan mellan Viasterbronedfarten och Ralambsvégen.
Hosten 2005 genomfordes atgidrderna som innebar:

e att tvd obevakade dvergangsstillen pd strickan byggdes om genom avsmalning
till ett korfalt 1 var riktning forbi 6vergdngsstillena, anldggandet av breda mitt-
refuger samt att dvergangsstillena hojdes upp 1 korriktningen. Detta har inneburit
trafiksdkra passager for fotgidngarna, vilket &r sirskilt viktigt d4 gatan korsas av
manga barn och ungdomar pa vég till och fran Ralambshovsskolan.

e att cykelbanor anlades pa dmse sidor av Gjorwellsgatan. Detta innebar att
sammanhéngande cykelstrak skapades, vilket bl a har forbéttrat cyklisternas
framkomlighet. Separeringen fran 6vrig fordonstrafik har gett god sékerhet.

e reducering frén tva till ett korfilt i riktning mot Ralambsvagen pa en stricka av ca
120 meter. Pé striackan fore den signalreglerade korsningen har tva korfalt
bibehéllits, vilket har inneburit att framkomligheten for biltrafiken inte har for-
samrats. Kapaciteten i den signalreglerade korsningen har inte dndrats och det &r
fortfarande lika manga fordon som kan passera signalen per omlopp. Déremot har
mojligheten att magasinera (stdlla upp) fordon i tva korfélt tagits bort pa delar av
strackan. Det har medfort att det ibland 4r 1&nga kdoer.

Mitningar av trafikmadngder samt fordonshastigheter har gjorts fore respektive efter
atgdrden, se tabellen nedan. Utifrdn matningarna kan konstateras att hastigheten
forbi overgingsstéllena har sjunkit betydligt. 85-percentilen (den hastighet som 85%
av bilister underskrider) har minskat fran 37 km/h till knappt 30 km/h, vilket ar
mycket bra. Antalet fordon som passerar vid overgangsstéllena har dkat ndgot i
eftermitningen sett bade till dygnet och till for- och eftermiddagens maxtimme.
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Tabell Resultat fore- och eftermétning
Fore Efter
Trafikmiingd total (fordon/dygn) 12 750 13 800
Trafikmiingd i riktning mot Ralambsviigen 560 610
max fm (fordon/timme)
Trafikmingd i riktning mot Ralambsvégen 625 700
max em (fordon/timme)
Medelhastighet (km/h) 30 23
Hastighet 85-percentil (km/h) 37 29
2 ~ RALAMBSVAGEY P e
'..___ h \ Y 1 y A
Figur Karta 6ver omradet
Analys och konsekvenser
Analys
Korsningen Gjorwellsgatan-Rélambsvégen ér en av de korsningar i staden som har
sdmst kapacitet, vilket beror pd mycket trafik i kombination med den fysiska
utformningen. Kontoret anser det inte mojligt att med nuvarande utformning {or-
battra framkomligheten i korsningen 1 ndgon storre utstrackning. Att 6ka grontiden
for trafik fran Gjorwellsgatan mot Visterbron skulle innebéra stora negativa
konsekvenser for all annan trafik i korsningen, diribland stomlinjebuss 1 och
gaende. Det skulle &ven medfora forsamringar for vissa tillfarter i Vésterbroplan.
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Att utoka antalet korfalt till tva pa hela strackan pa Gjorwellsgatan skulle inte inne-
bira forbittrad framkomlighet, eftersom det &r trafiksignalen som &r dimen-
sionerande for framkomligheten. Daremot skulle magasineringsmojligheten utokas.

Trafikkontoret anser att nuvarande trafiklosning pd Gjorwellsgatan fungerar vil sett
till de kapacitetsbegransningar som dr i korsningen Gjorwellsgatan-Ralambsvagen.
Lika manga fordon passerar korsningen efter ombyggnaden som fore. Ibland
intréffar att bilarna blockerar varandra, vilket fér till foljd att ca tva fordon farre
hinner passera varje gronperiod.

I rusningstid blir det 1&nga kder och ibland véxer de bakat ner pa Rélambshovsleden.
Detta paverkar dock inte framkomligheten i sig. Om kderna daremot véxer sig sa
langa att de inkréktar pa Lindhagensplan paverkas framkomligheten dir, men att
detta intrdffar &r dock ovanligt.

Projekt dar risk for paverkan féreligger

For nérvarande pigar byggnation av kvarteret Snoflingan. Projektet berdknas vara
fardigt ar 2009. I Snoflingan ingar, forutom hotell och ldgenheter, en ny gata mellan
Lindhagensplan och Lilla Vésterbron, ombyggnad av Lindhagensplan och
ombyggnad av korsningen Drottningholmsvégen-Lilla Visterbron-Mairebergsgatan.
Den férdiga 16sningen innebadr att det skapas en ny forbindelse frén Lindhagensplan
mot Visterbron via Lilla Vésterbron. Belastningen pa Gjorwellsgatan bedoms da
minska. [ den fardiga I6sningen planeras darfor endast ett korfalt fran
Lindhagensplan upp mot Gjorwellsgatan. Under ombyggnadstiden kommer det att
vara stokigt i omradet. Om kon pa Gjorwellsgatan skulle vixa in i Lindhagensplan
medfor det stora framkomlighetsproblem dér, varfor den situationen bor undvikas.

Under fyra somrar framover kommer Nordsydaxeln att renoveras. Det kommer att
paverka framkomligheten i stora delar av staden.

Forslag till temporara atgérder

Kontoret foreslar att temporéra atgérder vidtas for att minimera risken for langa koer
pa Gjorwellsgatan under den tid som arbetena med Snoflingan och Nordsydaxeln
pagéar. Tva korfilt aterskapas i riktning mot Rélambsvégen genom att refugerna
minskas samt reducering till ett korfilt i riktning mot Ralambshovsleden. Pé en
kortare stricka maste dven kantsten flyttas. I vrigt kan kantstenslinjerna vara kvar i
befintliga ldgen, vilken minimerar ombyggnaden och att gdng- och cykelbanorna
kan behallas. Korfilten blir smala pa rakstrickan, men det beddms vara acceptabelt.
Overgangsstillena foreslds dven fortséttningsvis att vara upphdjda.
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Konsekvenser
Ekonomi — Foreslagna dtgirder berdknas kosta 1 Mkr. Om gatan ska aterstillas till
ursprunglig utformning (d v s innan 2005) bedoms det kosta 6 Mkr.

Tid — Genomftrandetiden for foreslagna dtgirder bedoms till ca fyra veckor. Even-
tuellt kan kontorets arsentreprendr nyttjas och dd kan dtgiarderna genomforas redan
hosten 2007. Om gatan ska aterstillas till ursprungligt skick beddms genomforande-
tiden till ca sex minader. Genomforandet kan da ske tidigast viren 2008 efter
sedvanlig projektering och upphandling av entreprendr.

Framkomlighet — Atgirderna innebir endast marginell paverkan pé framkomlig-
heten pd Gjorwellsgatan. I riktning mot Ralambshovsleden minskas antalet korfalt
till ett pa hela striackan. Detta har dock inte nadgon inverkar pa framkomligheten
eftersom det idag ar overkapacitet i den riktningen. Eftersom mer magasinsutrymme
skapas minimeras risken for att koer pd Gjorwellsgatan ska orsaka trafikstorningar i
Lindhagensplan. Vid nattavstingningar av Essingenleden utgér Gjorwellsgatan
ersittningsvig. Vid dessa tillfdllen skulle dtgédrden leda till forbéttrad
framkomlighet, eftersom det kvills- och nattetid &r mojligt att 6ka grontiden vid
Rélambsvégen och darmed slidppa igenom fler fordon mot Visterbron.

Kontoret anser inte att ett terstdllande av gatan till ursprunglig utformning skulle
leda till ndgon storre forbattring av framkomligheten pa strickan, varfor de
tempordra atgirderna forordas.

Trafiksékerhet — Sékerheten for cyklisterna forblir oférdndrad. Déremot blir det en
forsamring for gdende som ska passera overgéngsstillena, eftersom det blir mojligt
for bilar att kora om varandra pa dvergéngsstéllena. Sdkerheten bedoms dock vara
godtagbar, eftersom dvergangsstillena dven fortsattningsvis foreslds vara upphdjda.

Samréad

Kungsholmens stadsdelsforvaltning anser att den nuvarande trafiklosningen fungerar
och har inte mottagit ngra synpunkter frin medborgarna. Forvaltningen har dock
inget att invidnda mot foreslagna tempordra atgérder. Gjorwellsgatan trafikeras inte
av nagon buss i linjetrafik.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foresldr att nimnden beslutar att som en temporér 16sning utféra mindre

atgdrder pa Gjorwellsgatan for att mojliggora uppstillning 1 tva korfalt enligt
redovisningen ovan.

Slut
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