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Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnsteménnen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Christina Durling Ted
Ell, Lars Jolérus, Eva Leijon, Ulla Ritzén, Anette Scheibe, Karin Hebel, Monica Visser
och Marita Soderqvist samt borgarradssekreteraren fran roteln Ylva Lageson och
bitradande borgarrddssekreterare Magnus Thulin.

§ 16

Vigutredning effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet.
Remiss

Dnr T2007-300-00658

Protokollsutdrag

Trafikkontoret m fl hade den 22 maj 2007 avgivit gemensamt tjédnsteutlatande 1
rubricerade drende, till vilket hdnvisas. I tjansteutldtandet foreslogs — vad avser trafik-
och renhallningsndmnden - enligt foljande:

1. Trafik- och renhallningsndmnden 6verlamnar och dberopar kontorens utlatande
som svar pa remissen till kommunstyrelsen.
2. Néimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga E1.
Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga E2.

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslot, efter propositioner pa framstillda yrkanden,
enligt kontorets forslag

1. Trafik- och renhéllningsndmnden Gverlamnar och &beropar kontorens utlatande
som svar pa remissen till kommunstyrelsen.
2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservationer
Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hdnvisning till sitt
yrkande i bilaga E1.

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Torhild Lamo (v) med hianvisning till sitt
yrkande i bilaga E2.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande gavs av vice ordféranden Jan Valeskog mf 1 (s) enligt bilaga E3.

Vid protokollet
Ase Geschwind
Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 16, bilaga E1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-06-12

Tillhor drende 16

Vigutredning effektivare nord-
sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet.

Remiss

Mats Lindqvist (mp)

Forslag till beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar
att  avsla kontorets forslag

Samt att anfora foljande:

Klimatproblemen ar vilkdnda och nu erkdnda av praktiskt taget hela vérlden.

En enig expertis 1 vrt land pekar ut den 6kande biltrafikens utslédpp som ett mycket
allvarligt problem som hotar bade var livsmiljo och var vélfard.

I Europas 6vriga storstidder diskuterar man hur man maste hitta nya, andra former och
tdnkesétt for transportsystemen dn de som uppfanns under det forra arhundradet.

Det ar bara hdr i ’staden Efter” i en avkrok av norra Europa, som man fortfarande kan
sitta och pa fullt allvar diskutera hur man ska kunna 6ka biltrafiken genom olika
motorvégsalternativ, helst dragna genom sa ekologiskt och rekreativt viardefulla
omraden som mojligt.



Tillhor § 16, bilaga E2

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-06-12

Tillhor drende 16

Vigutredning effektivare nord-
sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet. Remiss.

Torhild Lamo (v)

Forslag till beslut:

att  avsla forslaget
att  Overldmna foljande som svar péd remissen

Att minska biltrafiken dr den enskilt viktigaste atgirden vi kan gora for att f ner
utsldppen och minska klimatpaverkan. Storskaliga motorvégssatsningar leder till 6kad
vagtrafik, vilket ger 6kade utsldpp. Framtidens trafiklosningar maste déarfor istéllet vara
att bygga ut kollektivtrafiken. Genom att den s kallade Forbifart Stockholm byggs
kommer bildkandet att 6ka och ddrmed ocksa utsldppen av koldioxid. Enligt Vigverkets
forsta miljokonsekvensbeskrivning kommer koldioxidutslédppen att 6ka med fem
procent i Stockholms ldn som resultat av detta. Som en jamforelse ledde forsoket med
trangselavgifter till en nedgéng i ldnet med tva procent. Effekterna fran trangselavgifter
kombinerade med 6kad kollektivtrafik skulle alltsd snabbt dtas upp. Detta samtidigt som
Sverige genom EU har forpliktigat sig till att sanka sina utsldpp med 30 procent.

Att se Forbifart Stockholm som den enda mojligheten att utveckla tétorten Stockholm
ter sig ganska absurt i skenet av den heta klimat- och miljodebatt som hallit i sig i mer
an ett halvér. Det dr uppenbart att Forbifarten innebér att vi ytterligare laser in oss 1 ett
transportsystem som dr langsiktigt ohallbart.

Lénsstyrelsen har tidigare visat pd att Forbifart Stockholm &r oforenlig med
riksintressen och bryter med miljobalken (MB). Vigverkets
miljokonsekvensbeskrivning visar att Forbifart

Stockholm pa vissa platser skulle medfora stora och bestdende negativa forandringar av
landskapet som patagligt skadar riksintressen for natur- och kulturmilj6 enligt 3 kap. 6 §
MB.

Enligt Gabriel Michanek, professor i miljo- och naturresursrétt, innebar Forbifart
Stockholm med stor sannolikhet att omrdden av riksintresse enligt 4 kap. 2 § MB
("Mailarens oar och strinder”) skadas patagligt. I sd fall hindras alternativet enligt
huvudregeln. Mojligheten for undantag for utvecklingen av befintliga titorter” innebar
sannolikt inte att Forbifart

Stockholm kan genomforas. Enligt Michanek hindras Forbifart Stockholm av
lokaliseringskravet i 2 kap. 6 § MB dven om den mot formodan skulle anses klara
kraven enligt 3—4 kap. MB. Allt tyder dérfor, enligt Michanek, pé att alternativ
Diagonal Ulvsunda medfor mindre intrang och oldgenheter frdn miljosynpunkt,



samtidigt som Vagverket inte har visat att denna lokalisering skulle utgora ett orimligt
krav enligt 2 kap. 7 § MB.

Den samhéllsekonomiska analysen av Forbifarten har fatt kritik frdn manga hall. En
rapport (Reflektioner pa samhdllsekonomiska analyser i allmdinhet och pa kalkylen for
nord-sydliga forbindelser i Stockholm i synnerhet) fran KTH varen 2007 tar upp en rad
brister i den tidigare gjorda samhéllsekonomiska analysen av en nord-sydlig
forbindelse.

Rapporten pekar bland annat pé att miljéaspekter ofta far ett begransat genomslag 1
samhéllsekonomiska analyser. Detta trots transportsektorns stora miljopéverkan och
trots de klimatpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. En av orsakerna &r att man
prissétter miljopaverkan mycket 1agt och att man inte rdknar med utsldpp fran byggande
av végarna, drift och underhall och byggande av nya bilar som trafikerar vdgen och
produktion av brénsle. En annan nyligen publicerad studie visar pa att denna indirekta
energi for Sodra Lianken dr dubbelt sa stor som energin for sjdlva vigtransporten.

Rapporten pekar ocksa pa att den ursprungliga samhéllsekonomiska analysen inte har
riknat in trangselavgifter 1 Stockholm. Nu vet vi att tringselavgifterna ska aterinforas
och rapporten visar att med tringselavgifter sa dr varken alternativen Forbifart
Stockholm eller Diagonal Ulvsunda langre samhallsekonomiskt lonsamma, d&ven om
man da inte rdknar in de miljoaspekter som har namnts.

I den samhillsekonomiska analysen har heller inte priset for de naturintrang byggena
medfor rdknats in.

Varken kombinationsalternativet eller det si kallade Noll-alternativet har blivit utforlig
behandlat. I Nollalternativet har viktiga omvéarldsfaktorer negligerats. En av dem ér just
tringselavgifterna, som inte beaktas i detta alternativ trots att de alltsa aterinfors redan
till sommaren. Kostnadsokningar for vigbyggen har inte uppdaterats. Det faktum att
klimatpolitiken kréaver hogre bensinpriser och pa lingre sikt mindre transportbehov har
inte beaktats. Sammantaget har detta lett till att den samhéllsekonomiska 16nsamheten
for en ny vég har 6verskattats i kalkylen.

Forbifartens effekter pd regionens struktur och totala transportbehov har heller inte
beaktats ordentligt. Véigen skulle stimulera ett alltmer utglesat bebyggelsemonster med
okade transportbehov och forsdmrat underlag for kollektivtrafik.

Vigverkets egen fyrstegsprincip, som bygger pé att utbyggnad av vig dr det sista
alternativet och att man i forsta hand bor titta pd hur befintligt vignét kan anvdndas mer
effektivt, &r foredomlig. Det dr darfor underligt att kombinationsalternativet fatt en sa
undanskymd plats. Att med hjélp av trangselavgifter och en rejél kapacitetshdjning i
kollektivtrafiken utnyttja befintliga vagar béttre och dessutom minska de totala
transportbehoven vore badde samhillsekonomsikt och miljomassigt mycket mer
effektivt.

Att satsa pa okade vdgutbyggnader dr att backa in i framtiden. Stockholms ldn behdver
mer och billigare kollektivtrafik sa att det blir &n léttare for de som i dag &ker bil att
stdlla bilen hemma.



Tillhor § 16, bilaga E3

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-06-12

Tillhor drende 16

Vigutredning effektivare nord-
sydliga forbindelser i
Stockholmsomradet. Remiss.

Jan Valeskog m fl (s)

Sarskilt uttalande

Forbifart Stockholm &r det alternativ som bést uppfyller en rad viktiga mélséttningar for
regionens utveckling. Regionforstoringen understdds genom 6kad kapacitet i nord-
sydlig riktning utan att leda in trafik i regioncentrum. Samtidigt kan vi, tack vare
kapacitetsforstarkningen i det halvcentrala bandet, uppnd en sadan regionforstoring utan
att betala priset for en alltfor utspridd bebyggelse med medfoljande dkad total
trafikméngd.

Vi anser dock att det vore positivt om en studie av mdjligheten att tunnelforlédgga delar
av strackningen inom Stockholms kommun gjordes. Exempelvis vid dverfarten fran
Lovon till Grimsta, eller i mer befolkningstéta delar.



