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1 Bakgrund

Hégerstensvagen &r en gata som sedan 1970-talet varit avstangd fér genomfartstrafik. Avstdngningen har
funnits strax 6ster om korsningen med Personnevégen (Hagerstens Allé). Hagerstensvédgen ar den mest gena
forbindelsen mellan Hagersten och Stockholm idag. Under hogtrafik ar kébildningar pa E4/E20 norrut stora
varfor vagen da ar attraktiv for framst trafik fran Héagersten (ev. aven Bredang/Malarhojden). Till foljd av
den stora genomfartstrafik som troligen skulle uppkomma vid 6ppning for genomfart halls vagen idag dar-
for stangd. Ombyggande av Hagerstensvagen till miljoprioriterad genomfart har bidragit till lagre framkom-
lighet genom Aspudden.

Hégerstensvagen Kklassificeras enligt trafik- och gatumiljéplanen idag som huvudgata mellan Sédertéljeva-
gen och Kilabergsvagen och uppsamlingsgata mellan Kilabergsvagen och Blommenbergsvagen samt mellan
Slattgardsvagen/Malarhojdsvagen till Stjernstroms vag. Ovriga gator i omréadet ar klassade som lokalgator.

Det finns detaljplaner antagna for flera exploateringsprojekt inom omradet och en del ar pa vag till utstall-
ning. | dessa detaljplaner efterstravas att Hagerstensvéagen ska fa planbeteckningen "gata”. | foreliggande
plan foreslas korsningen Hagerstensvagen/Stjernstroms vag goras om till cirkulationsplats. Hagerstensvagen
mellan Stjernstroms vag och Ornsbergsvagen planeras fa ett korfalt i vardera riktningen och kantstenspar-
kering pa ena sidan och angdring pa andra sidan.

Denna utredning syftar till att konsekvensbeskriva fyra olika mojliga alternativ for Hagerstensvégens fram-
tida funktion for 2015:

JA®: Skyltning genomfartsférbud utom fér buss och taxi

UA 1: Mekanisk bom som dppnas for busstrafik, taxi och utryckningsfordon under rusningstrafik (var-
dagar 07-09 och 16-18).

UA 2: Avstangning for annan trafik an buss genom busspjall eller sparviddshinder
UA 3: Helt 6ppen

Konsekvenserna av forandrat trafikflode i gatusystemet analyseras avseende effekterna pa trafikmiljo, fram-
komlighet och trafiksékerhet.

I de fall Hagerstensvagen stangs av visas hur avstangningsanordningar och vandmojligheter ska fa plats. En
oversiktlig kalkyl gors pa ombyggnadskostnader for avstangning.

! JA= Jamforelsealternativ, innebar har inte att ingenting gérs. Hagerstensvagens nya utformning (1+1) géller som for
dvriga alternativ
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2 Dagens trafik

Idag ar Héagerstensvéagen skyltad som atervandsgata for fordonstrafik fran Stjernstroms védg. Observera att
det inte finns nagon fysisk avstangning utan endast skyltning som tillater buss i linjetrafik, taxi och cykeltra-
fik. Busskorféltet stracker sig mellan en punkt 30 m 6ster om Stjernstroms vag och ca 370 m dsterut.

Trafiken pa Hagerstensvagen ar idag som mest cirka 10 000 fordon per dygn narmast Sodertaljevagen enligt
trafikkontorets matningar (2002). Vaster om avstangningen &r trafiken cirka 3000 f/d. En del smittrafik fo-
rekommer alltsa idag.

Hagerstensvagen har ett korfélt i vardera riktningen mellan Stjernstroms vég och ca 250 m Osterut. Darefter
overgar vagen till att bli 2+2 med mittseparering t o m korsningen med Ornsbergsvéagen. Kérbanan ar ca 6
m bred vid Stjernstréms véag och ca 18 m vid nuvarande avstangning. Mellan Ornshergsvéagen och Sodertal-
jevégen ar vagen avsmalnad och forsedd med hastighetssankande atgarder och gang- och cykelbanor pa
vardera sidan av vagen. Mittseparering finns har som dverkorningsbar gatsten mellan kérbanorna och emel-
lanat forekommer tradplantering i mittremsan.

Mellan Stjernstréms vig och Ornsbergsvagen ar krbanan ca 16 m bred och kantstensparkering férekommer
pa bada sidor. Pa bada sidor om vagen finns ca 1- 1,5 m breda gangbanor.

Hagerstensvagen mellan Stjernstroms vag och Ornsbergsvigen trafikeras av nattbusslinjen 191 och av er-
sattningsbussar for tunnelbanetagen.

Tunnelbanans roda linje 16per parallellt med H&gerstensvagen och passerar under Stjernstroms vag.

Axelsbergs C Parkering

Figur 2 Ortofoto dver -
Hagerstensvagen P

Figur 3 Utredningsomradesgrans (rod linje)

Avgiftsvagen, som forbinder Personnevagen med Backvagen pa Hagerstensasen, stangdes for allman trafik
1972, ateréppnades 2001 och &r idag avstangd under rusningstid (kl 07-09 och 16-18). Avstangningen sker
med en fallbom. Detta hindrar trafik fran Hagersten att ta sig vidare till Hagerstensvagen under hogtrafik.

Blommenbergsvégen ar skyltad avstangd for genomfartstrafik mellan kl. 07-09 under vardagar.

Genom dessa begransningar pa Hagerstensvagen och Avgiftsvagen hanvisas fordonstrafiken under rus-
ningstid idag fran Hagersten mot E4/E20 till Personnevégen. Trafik fran Hagerstensasen och Midsommar-
kransen mot E4/E20 hanvisas till Mikrofonvagen och Hagerstensvdgen (via Backvégen).

Karta med modellberéknad vardagsdygnstrafik totalt, visas i Figur 4 nedan.
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Figur 4 Modellberéknade trafikfloden under vardagsdygn 2004 1000-tal, ej riktningsuppdelat

3 Trafikprognos for 2015

En trafikmodell for omradet byggs upp med hjélp av T/RIM déar omradesindelning och vagnét forfinas. Ka-
librering av vagnat sker med hjélp av trafikrakningar som gjordes i samband med Avgiftsvagens stangning.
En modellberakning av trafiken ar 2015 med RUFS antaganden och dar planerade exploateringar vid Tele-
fonplan inkluderas tillsammans med 6vrig planerad forandring i markanvéandningen.

Med hjalp av trafikmodellen 1aggs trafiken ut i de fyra alternativa vagnaten for Hagerstensvégens framtida
funktion. Dygnstrafiken berdaknas som en kombination av férmiddagens rusningstrafik och en mellantrafik-
timme. Darmed kan hénsyn tas t.ex. att fallboommen &r 6ppen under dagen men stangd i rusningstrafik.

| fallet med Hagerstensvagen 6ppen gors ocksa en “select link” vilket gor det mojligt att analysera start- och
malpunkter for trafiken pa Hagerstensvagen. Erfarenheter fran ett motsvarande problem i programutredning
for Pepparvagen kommer att utnyttjas.

For varje alternativ beskrivs konsekvenser utifran ett trafikantperspektiv for fordonstrafik, kollektivtrafik
och GC-trafik. Det valda alternativet paverkar vagnatets funktion, framkomlighet, tillganglighet och trafik-
sdkerhet. Aven konsekvenser for miljo beskrivs.

Trafikflodeskartor for prognosaret 2015 och respektive alternativ redovisas i Figurerna 6-9 nedan.
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4 Utvardering av alternativa utformningar

Denna utredning syftar till att konsekvensbeskriva fyra olika mojliga alternativ for Hagerstensvagens fram-
tida utformning. | forsta hand beskrivs effekter for Hagerstensvagen mellan Hégersten och Aspudden, i and-
ra hand beskrivs effekter for 6vriga storre vagar i utredningsomradet; Avgiftsvagen, Personnevégen etc.

JA: Skyltning genomfartsforbud

UA 1: Mekanisk bom som éppnas for busstrafik, taxi och utryckningsfordon under rusningstrafik (var-
dagar 07-09 och 16-18).

UA 2: Avstangning for annan trafik an buss genom busspjall eller sparviddshinder
UA 3: Helt 6ppen
JA jamfors med dagens situation. Utredningsalternativen (UA 1-3) jamfors med JA.

De olika alternativen beskrivs utifran perspektiv for:

Fordonstrafik; tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet
Gang- och cykeltrafik; sdkerhet pa gangpassager och langs vagar
Miljo; buller och utslapp

Utryckningstrafik

Kollektivtrafik (busslinjetrafik, fardtjanst m m)

10079366 10 (16)
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4.1 JA - Skyltning genomfartsforbud

Skyltning av genomfartsforbud utom for buss i linjetrafik och taxi innebéar att Hagerstensvagen inte far ut-
nyttjas for genomfart for fordonstrafik fran korsningen Stjernstroms vag — korsningen Sodertéljevagen.

Detta innebdr att i princip dagens reglering behalls.

4.1.1 Fordonstrafik

Med detta alternativ far Hagerstensvagen karaktaren av en lokalgata, som framst utnyttjas av boende i om-
radet. Trafikflodet for ar 2015 uppskattas till ca 5000 fordon/dygn pa Hagerstensvagen mellan Stjern-
stromsvég och Blommenbergsvagen och ca 12 000 fordon/dygn genom Aspudden. Denna trafik utgors dels
av smittrafik fran Hagersten/Malarh6jden/Bredang, dels trafik alstrat av boende langs Hagerstensvagen.
Med nyexploatering av bostader i Axelsberg och Ornsberg langs Hagerstensvigen innebir genomfartsfor-
budet for trafik att framkomligheten i omradet kring Aspudden férsamras vid jamforelse med dagens situa-
tion. Trafiken pa Blommenbergsvégen forvintas oka till foljd av begransad framkomlighet pa Héagerstens-
vagen genom Aspudden. Arsdygnstrafiken uppskattas till ca 6 000 fordon/dygn. Genomfartsférbudet gor att
Personnevagen anvands for vidare fard norrut pa E4/E20 under hela dagen.

Alternativet gor att trafiken fran Hagersten fordelas relativt jamnt pa trafikplatserna Vastertorp och Nybo-
hov. Alternativet ger en god tillganglighet till omradet for boende pa Hagerstensvagen. Genomfartstrafik-
forbudet innebar att trafiken pa Malarhojdsvagen/Hagerstensvagen dkar marginellt. Trafiksakerheten pa
Hagerstensvagen minskar nagot genom ett okat trafikflode. Tillgangligheten i omradet ar oférandrat jamfort
med dagens situation.

For utryckningsfordon och kollektivtransport &r tillgangligheten oférandrad.

4.1.2 Gang- och cykeltrafik

Trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken pa Hagerstensvagen minskar generellt ndgot genom ett okat
trafikflode. Detta galler speciellt strackor dar cykeltrafiken gar i blandtrafik. Undantaget ar Hagerstensvéagen
genom Aspudden dar det hdga trafikflodet minskar hastigheten, vilket hojer trafiksékerheten for korsande
gang- och cykeltrafikanter. Har gar cykeltrafiken dven pa cykelbana.

4.1.3 Miljo
Trafikarbetet i detta alternativ ar oférandrat gentemot dagens lage.

Bullernivaerna pa Hagerstensvagen forvantas vara i stort sett oférandrade till foljd av marginella trafikok-
ningar. Det 6kade trafikflodet i samband med exploateringen gor att boendemiljon paverkas negativt.
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4.2 UA1 - Mekaniska bommar for busstrafik (och taxi) under hogtrafik

Denna losning ar av samma princip som de befintliga mekaniska bommarna pa Avgiftsvagen. Bommarna
foreslas placeras ca 250 m Gster om korsningen med Stjernstroms vag. Oppning av bommarna for bussar
kan l6sas genom vanliga slingdetektorer. For taxi kan éppning t ex ske genom avlasning av transponder.

Detta innebér att endast taxi och bussar kan géra genomfart under rusningstrafik. Under resten av dygnet
kan alla typer av fordon passera.

4.2.1 Biltrafik

Hagerstensvagen far i detta alternativ funktionen av lokalgata under hogtrafik och huvudgata under Gvrig
tid. Enligt trafikprognoser innebar detta alternativ ett hogre dygnstrafikflode pa Hagerstensvagen an jamfo-
relsealternativet. Detta innebar ca 6 000 fordon/dygn pa Hagerstensvagen mellan Stjernstroms vag och
Blommenbergsvagen samt ca 12 000 fordon/dygn genom Aspudden. Trafikflodet pa Hagerstensvéagen och
Malarhojdsvagen ar nagot hogre i detta alternativ an i JA, beroende pa att framkomligheten pa vagen endast
ar begransad under hogtrafik. Blommenbergsvagen far en 6kad genomfartstrafik, framfor allt under hogtra-
fik. Arsdygnstrafiken uppgér till ca 6 000 fordon/dygn. P& Personnevagen okar dygnstrafikflédet nagot vil-
ket beror pa att vagen utnyttjas i allt storre utstrackning under maxtimmen.

Da alla typer av fordon kan passera pa Hagerstensvagen under dygnet med undantag for under maxtimmen
fungerar végen till stor del som en huvudgata, ndgot som innebér att tillgangligheten i omradet 6kar. A
andra sidan minskar tillgangligheten betydligt for fordonstrafiken under maxtimmen. Trafiksékerheten pa
Hagerstensvagen minskar genom en 6kning av trafiken under lagtrafik.

For utryckningsfordon och kollektivtransport &r tillgangligheten fortsatt hdg, under hogtrafik kan dessa for-
don fa tillgang till elektronisk séandare for 6ppning av bommarna.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Da trafikflodet pd Hagerstensvagen och Blommenbergsvagen okar med detta alternativ gor detta att trafik-
sakerheten for gang- och cykeltrafiken minskar under lagtrafik. Under hogtrafik okar sakerheten for fot-
géngare och cyklister, speciellt for cyklister i blandtrafik. Den 6kade trafiken genom Mélarhgj-
den/Hagersten under lagtrafik gor att trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken generellt forsamras betyd-
ligt i dessa omraden. Detta galler speciellt strackor dar cykeltrafiken gar i blandtrafik.

423 Miljo

Trafikarbetet i omradet 6kar under rusningstrafik genom att Hagerstensvéagen da ar avstangd for fordonstra-
fik och mer koer p g a minskad framkomlighet gor att miljon paverkas negativt. Under lagtrafik minskar
trafikarbetet vilket ar positivt for energiférbrukning, utslapp och luftkvalitet allméant. Den dkade trafiken
innebar en marginell 6kning av bullernivan.

4.2.4 Sammanfattning

Trafiken okar pa Hagerstensvagen jamfort med JA och UA3. Alternativet innebar att trafik flyttas over fran
E4/E20 till Hagerstensvéagen under lagtrafik, genomfartstrafik till och fran Malarhojden/Bredéang. Detta pa-
verkar boendemiljon och gang- och cykeltrafiken negativt.

Trafiken pa Blommenbergsvagen dkar vasentligt da framkomligheten pa Hagerstensvagen minskar.

10079366 12 (16) 5-WS P




L:\5645\2006\10079366 - Hagerstensvagen,
trafikutredning\3_Dokument\38_Rapport\Hagerstensvdgen20060901_rev061016.doc

4.3 UA 2 - Avstangning for annan trafik &n buss i linjetrafik

Avstangning for annan trafik &n buss i linjetrafik kan goras genom anlaggande av busspjall eller sparvidds-
hinder. For att hindra tung trafik fran att ta sig genom foreslas att sparviddshindret kompletteras med en
skylt med pabjuden buss i linjetrafik.

Detta innebér att endast bussar kan géra genomfart under hela dygnet och att taxi och raddningstjanst for-
hindras nyttja férbindelsen.

4.3.1 Biltrafik

En avstdngning av Hagerstensvéagen for annan trafik &n busstrafik medfor en véasentlig minskning av trafik-
flodet langs hela Hagerstensvagen, men dven pa Malarhojdsvagen och Slattgardsvagen. Minskningen upp-
gar till ca 3000 fordon/dygn pa Hagerstensvagen mellan Stjernstroms vag och Blommenbergsvagen. Trafi-
ken pa Hagerstensvagen genom Aspudden uppskattas till ca 11 000 fordon/dygn och pa Blommenbergsva-
gen till ca 5 000 fordon/dygn. Trafiken som inte langre kan ta sig fram pa Hagerstensvagen (under hogtra-
fik) omfordelas nu till framforallt Personnevégen och Slattgardsvagen. Avgiftsvagen far en dkad trafikbe-
lastning under lagtrafik med ytterligare ca 2000 fordon/dygn. Trafiken pa Personnevagen fram till Avgifts-
vagen Okar dérmed.

Trafiksékerheten 1angs Hégerstensvagen forbattras med det minskade trafikflodet, dock minskar trafiksé-
kerheten pa Avgiftsvagen och Personnevéagen genom 6kade trafikmangder.

For utryckningsfordon (polis och ambulans) och kollektivtransport (minibuss) forsamras tillgangligheten.
Dessa fordon far da utnyttja alternativa vagar.

4.3.2 Gang- och cykeltrafik

Trafiksékerheten forbattras generellt pa Hagerstensvagen genom ett minskat trafikflode. Detta galler speci-
ellt strackor dar cykeltrafiken gar i blandtrafik.

Trafiksakerheten pa Avgiftsvagen minskar dock genom att en storre del av trafiken flyttar Gver dit under
lagtrafik, vilket paverkar gc-trafiken negativt. Detta innebér att atgarder kan behova vidtas for gang- och
cykeltrafiken har.

433 Miljo

Trafikarbetet ar nagot lagre i omradet jamfort med JA. Personnevagen och Avgiftsvagen utnyttjas i storre
utstrackning da Hagerstensvagen ar stangd for biltrafik. Boendemiljon langs Hagerstensvagen forbattras
darmed.

4.3.4 Sammanfattning

Alternativet innebar en dverflytt av trafik fran Hagerstensvagen till Avgiftsvagen under lagtrafik. Eftersom
Hagerstensvagen far minskad trafik forbattras miljon liksom trafiksakerheten for gang- och cykeltrafik.
Overflytten av trafik till Avgiftsvigen innebar en negativ paverkan m a p miljé och gang- och cykeltrafik.

Trafiken pa Blommenbergsvagen minskar vasentligt genom att trafiken pa Hagerstensvagen minskar.
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4.4 UA 3 - Helt 6ppen

Detta innebdr att all trafik kan utnyttja vagen dygnet runt fér genomfart, vilket kommer att medféra att tra-
fikflodena hojs till foljd av dverflytt av trafik.

441 Biltrafik

| detta alternativ far Hagerstensvagen karaktaren av en huvudgata. Enligt trafikprognosen uppgar trafikflo-
det pa Hagerstensvagen mellan Stjernstréms vag och Blommenbergsvagen till ca 15 000 fordon/dygn. Ok-
ningen kommer framst av en 6kad genomfartstrafik fran omradena Axelsberg, Hagersten och Bred-
ang/Satra. Trafikflodet omfordelas och fordon fran Backvagen flyttas till Hagerstensvagen och trafikflodet
pa Backvéagen minskar med ca 2000 fordon/dygn. Flodet minskar pa Personnevéagen. En helt 6ppen Héager-
stensvag innebéar aven att trafikflodet okar med ca 2000 fordon/dygn pa Malarhojdsvagen samt Slattgards-
vagen. Framkomligheten pa Hagerstensvagen genom Axelsberg minskar liksom framkomligheten pa
Blommenbergsvagen. Arsdygnstrafiken uppskattas hér till ca 7 000 fordon/dygn.

Tillgangligheten i berérda omraden dkar men framkomligheten pa Hagerstensvagen minskar betydligt med
okat trafikflode och trafiksakerheten pa Avgiftsvagen/Béackvagen okar. Trafiksakerheten minskar betydligt
pa Hagerstensvagen genom ett 6kat trafikflode.

For utryckningsfordon och kollektivtransport &r tillgangligheten oférandrad.

4.4.2 Gang- och cykeltrafik

En 6kad trafik genom Malarhéjden/Hagersten gor att trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken generellt
forsamras betydligt i dessa omraden. Detta géller speciellt strackor dar cykeltrafiken gar i blandtrafik. Un-
dantaget ar Hagerstensvagen genom Aspudden dar det héga trafikflodet minskar hastigheten, vilket héjer
trafiksakerheten for korsande gang- och cykeltrafikanter. Har gar cykeltrafiken aven pa cykelbana.

4.43 Miljo

Ur miljosynpunkt ar detta alternativ samst for Hagerstensvagen da trafikflodet okar i sa stor omfattning. Al-
ternativet ar framférallt negativt for boendemiljon med dkat buller och 6kade fororeningar. Det 6kade flodet
i Mélarhojdsomradet ger okat buller och mer utslapp &ven dar.

4.4.4 Sammanfattning

Stor 6verflytt av trafik till Hagerstensvagen mellan stadsdelarna och trafik till/fran innerstaden/norrort. Viss
lokalt alstrad trafik inom Aspudden i riktning E4/E20 séderut kommer ocksa att nyttja vagen. Tillganglighe-
ten for biltrafiken i utredningsomradet okar, dock minskar framkomligheten pa Hagerstensvagen under rus-
ningstrafik.
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5 Utvardering och rekommendation

5.1 Sammanfattande jAmforelsematris

Den sammanfattande jamforelsematrisen utgar fran de samlade effekterna for hela utredningsomradet vad
géller biltrafik, gc-trafik och miljo.

En jamforelse gors mellan de olika alternativen och varje alternativ bedoms enligt nivaerna:

e FOrsamring
e Oft6randrat

e FOrbattring

UA1

UA 2

Fordonstrafik
— Framkomlighet

— Tillganglighet
Allmén fordonstrafik

Framkomligheten blir
battre under hogtrafik
och i stort sett ofor-
andrad under lagtrafik

Trafiksékerheten i
omradet &r i stort sett
ofdrandrad

Forbattras under 1ag-
trafik och of6randrat

Framkomligheten i
omradet okar genom
minskad trafik

Trafiksakerheten i
utredningsomradet

Okad tillganglighet
genom en oreglerad
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under hogtrafik Hégerstensvég
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bar alternativet en battras genom mins-
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5.2 Slutsats och rekommendation

UA 2 r det alternativ som ger mest positiva effekter for hela utredningsomradet. Det totala trafikarbetet ar
lagst av alternativen vilket forbattrar boendemiljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Alterna-
tivet innebér att Hagerstensvagen far karaktaren av en lokalgata och att delen mellan Stjernstroms véag och
Blommenbergsvagen huvudsakligen trafikeras av boende i omradet. Dagens genomfartstrafik flyttas Gver
till E4/E20 Sodertéljevagen.

I Stockholms trafikpolitik ar taxi nastan jamstallt med kollektivtrafik och raddningstjénstens behov av snab-
ba utryckningar &r viktigt att tillgodose. Detta ar faktorer som talar emot UA 2.

Trafiken pa Avgiftsvagen under lagtrafik okar dock till foljd av atgarden. Det kan eventuellt vara aktuellt att
vidta atgarder pa Avgiftsvagen for att minska genomfartstrafiken under lagtrafik.

Trafiken pa Blommenbergsvagen blir attraktiv i och med att framkomligheten pa Hagerstensvagen genom
Aspudden minskar. Det kan eventuellt vara aktuellt att vidta atgéarder for att minska trafiken pa vagen da
den kan utnyttjas som ”smitvég”.
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