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Plats: Bravallasalen, Stadshuset

Justerat: 15 maj 2007

Mikael Soderlund

Narvarande:

Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordforande
Jan Valeskog (s), vice ordférande

Tord Bergstedt (m)
Anna Johansson (m)
Annika Davidsson (m)
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)
Mats Lindqvist (mp)
Annika Odebrink (s)
Jimmy Lindgren (s)
Torhild Lamo (v)

Erséattare

Lars Bengtson (m)

Bo Arkelsten (m)

Datevig Mardirossian Lénn (m)
Christoffer Kuckowski (m)
Asa Nilsson Soderstrom (fp)
Hampus Rubaszkin (mp)
Charlotte Svensson (s)
Adnan Bozkurt (s)

Milly Namiro Darlson (s)
Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v)

Personalforetradare

Charlie Magnusson, SKTF

Jan Valeskog

tjdnstgérande

tjdnstgérande



Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Christina Durling, Ted
Ell, Lars Jolérus, Eva Leijon, Ulla Ritzén, Anette Scheibe, Marita Soderqvist, Goran
Gahm och Ingrid Gyllfors samt borgarradssekreteraren fran roteln Ylva Lageson och
bitradande borgarrddssekreterare Magnus Thulin.

Vidare de fortroendevalda revisorerna Bengt Leijon och Hakan Apelkrona samt
tjidnstemannen fran revisionskontoret, enhetschef Jan-Erik Ek och revisor Staffan
Brunborg §§ 1-2.

§6

Forslag till taxa for den allménna vatten- och avloppsanliggningen i Stockholm
och Huddinge. Remiss

Dnr T2007-000-01004

Protokollsutdrag

Trafikkontoret och exploateringskontoret hade den 27 april 2007 avgivit gemensamt
tjénsteutlatande i1 rubricerade drende, till vilket hinvisas. I tjdnsteutlatandet foreslogs —
vad avser trafik- och renhallningsndmnden - enligt foljande:

1. Trafik- och renhéllningsnimnden godkénner tjédnsteutlatandet som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

2. Nimnden hemstiller hos kommunfullméktige om erforderlig budgetjustering med
anledning av eventuellt inférande av en ny dagvattentaxa.

3. Néamnden uppdrar at trafikkontoret att 1 samrad med exploateringskontoret inleda
forhandlingar om ett nytt markavtal med Stockholm Vatten AB i enlighet med
redovisningen i utlatandet.

4. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till
gemensamt forslag som redovisas i bilaga B1.

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslot, efter propositioner pa framstéillda yrkanden,
enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhéllningsnimnden godkénner tjénsteutlatandet som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

2. Nimnden hemstiller hos kommunfullméktige om erforderlig budgetjustering med
anledning av eventuellt inférande av en ny dagvattentaxa.

3. Néamnden uppdrar at trafikkontoret att 1 samrad med exploateringskontoret inleda
forhandlingar om ett nytt markavtal med Stockholm Vatten AB i enlighet med
redovisningen i utlatandet.

4. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservationer



Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Torhild
Lamo (v) med hénvisning till sitt yrkande i bilaga B1.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande avgavs av vice ordforanden Jan Valeskog m fl (s) enligt bilaga B2.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 6, bilaga B1

Trafik- och renhédllningsndmnden
2007-05-15

Tillhor drende 6

Forslag till taxa for den allmidnna
vatten- och avloppsanldggningen
1 Stockholm och Huddinge.
Remiss

Mats Lindqvist (mp)
Torhild Lamo (v)

Forslag till beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar

att  godkénna trafikkontorets andra och tredje forslag till beslut.
Samt
att  dédrutover anfora foljande:

Stockholm kallas inte utan orsak for Nordens Venedig. Den kombination av salt och
sOtvattensfjardar samt flera mindre smasjoar, varav de flesta ar bad och fiskebara mitt
inne 1 en storstad, dr unikt bland vérldens storre stiader.

Den alltmer 6kande biltrafiken utdvar emellertid en kraftig negativ verkan pa
Stockholms sjoar. Trafikdagvatten, beméngt med negativt verkande néringsdmnen,
tungmetaller, polyaromatiska kolviten och inte minst salt fran halkbekdmpningen rinner
1 de flesta fall orenat ut i ndrmsta tillgdngliga vattendrag.

Sjon Trekanten ér 1 dag, pa grund av det nedsmutsade dagvattnet frin den nérbeldgna
Essingeleden, en helt artificiell sjo, vars funktion som bad och fiskesjo for de
kringliggande bostadsomradena endast kan upprétthallas genom konstgjord syreséttning
av vattnet samt genom tillsdttning av dricksvatten.

Flera av Brommasjoarna drabbas drligen av fiskdod. Sjoarna Mageungen och Drevviken
héller pé att vixa igen. Béllstadn &r ett lortigt dike, fyllt av decenniers forsyndelser.

Det ar Stockholm vattens uppgift att 16sa Stockholms sjéars problem, genom egna
atgirder och genom samordning av kunskapsspridning hos 6vriga aktorers
vattenrelaterade projekt.

Detta arbete ska regleras genom Stockholms stads vattenstrategi.

P& grund av den borgerliga majoritetens mycket sniva tolkning av Vattentjanstlagens
paragrafer som reglerar vattenavgifter och vattentaxan, sé kan Stockholm vatten inte
langre fa fram medel for att atgdrda problem med nedsmutsat dagvatten i Stockholm.
Fragan om dricksvattenframstillning, dito leveranser samt borttransport och behandling
av avloppsvatten har i sak ingenting att skaffa med nedsmutsat dagvatten.

Att Stockholm vatten darfor vill ta ut kostnaderna for behandlingen av nedsmutsat
dagvatten hos dem som orsakar problemen édr dérfor fullt rimligt och riktigt.



Detta ér 1 6verensstimmelse med PPP (Poluters Pay Princip) och &r dven riktigt utifrén
EU:s Vattendirektiv.

Att detta rubbar balansen mellan skattekollektivet och taxekollektivet mé vara riktigt
men detta dr en konsekvens av den borgerliga majoritetens syn pa vattentaxan i
Stockholm. Det dr dessutom bra att kostnaderna for att dtgarda biltrafikens negativa
paverkan pa stadens sj0ar och vattendrag tydliggors.

Att Trafikkontoret vill kompensera sig for dessa merkostnader genom att ta ut avgifter
for Stockholm vattens vatten och avloppsledningar som ligger nedgrivda i
Trafikkontorets gator och végar forefaller inte rimligt. Dricksvatten och
avloppshantering maste betraktas som livsnddvindiga samhéllsfunktioner, oumbaérliga
for att praktiskt taget samtliga andra funktioner i staden ska fungera. De utgor ett sa
kallat naturligt monopol, som inte pa nagot vis gar att vilja bort. Trafikkontorets
kostnader for att dessa ledningar ligger dér de ligger maste vara mycket laga, ndrmast
obefintliga.

Déaremot sé kan det vara rimligt att Trafikkontoret tar ut en l6pande avgift for varje dag
som Stockholm vatten maste gora och halla hal i gatorna for att komma 4t att serva och
reparera sina ledningar — med syftet att Stockholm vattens arbeten ska vara sa effektiva
som mdjligt.

Det ar dven rimligt att denna nyordning, dér Trafikkontoret far betala for den
vattenfororening som orsakas av trafiken pa de gator och viagar som Trafikkontoret
ansvarar for, inte infors forrén till nista budgetér.

Det ger Trafikkontoret tid att planera for detta och bor forhoppningsvis leda till att
Trafikkontoret utdkar arbetet med att forsoka atgérda de vattenfororeningsproblem, som
biltrafiken i1 Stockholm orsakar, oavsett om man kommer fram till att Trafikkontoret bor
driva egna trafikdagvattenreningsanldggningar, halkbekdmpa med annat mindre skadligt
salt, anvdnda annan vigbeldggning, eller utokade kampanjer gentemot stockholmarna
och boende i grannkommuner for 6kad miljobilsanvéndning, logistikstod till foretagare
inom akeribranschen, PAH-fria dick eller vad som nu kan tidnkas finna gehor hos den
borgerliga majoriteten 1 Trafikndmnden.



Tillhor § 6, bilaga B2

Trafik- och renhéllningsndmnden
2007-05-15

Tillhor drende 6

Forslag till taxa for den allmidnna
vatten- och avloppsanldggningen
1 Stockholm och Huddinge.
Remiss.

Jan Valeskog m fl (s)

Sarskilt uttalande

Dagvattenhanteringen é&r, liksom vattenforsorjning och avloppsreningen, en sjélvklar del
av en modern storstads infrastruktur. Staden har enligt oss en sjilvklar skyldighet att se
till att det vatten vi lanar fran Méilarens naturliga flode kan aterforas och rinna vidare ut
i Ostersjon utan att skada detta kiinsliga innanhav. P4 samma sitt ir det vér skyldighet
att se till att det vatten som passerar genom var stad och pa olika sitt paverkas av véra
aktiviteter tas om hand p3 ett sitt som inte skadar Milaren eller Ostersjon.

Det innebir givetvis kostnader. Dessa maste fordelas pé ett sétt som &r forenligt med

géllande lagstiftning. De maste ocksé fordelas, och dirmed taxesystemet utformas, pé
ett sitt som garanterar en fungerande verksamhet som uppfyller ovanstdende mél och
krav.

Utformningen av ett sddant system dr i mangt och mycket en teknisk fraga. Det &r
anmérkningsvért att ett sadant drende kan komma sé langt att det blir foremal for
hantering av kommunstyrelsen utan att stadens forvaltningar har natt enighet om hur en
sadan grundldggande infrastrukturfraga bor l6sas. Enligt oss visar det pa tva saker.

For det forsta framgar tydligt behovet av ett starkt stadsledningskontor med
verksamhetskompetens som kan fylla rollen av att koordinera stadens verksamheter s&
att viktiga funktioner inte dventyras. Ett minimalt stadsledningskontor kan mdjligen
kontrollera kostnader och sdkerstilla att stadens budget halls. Det formar dock
uppenbarligen inte sékerstélla att fradgor av avgorande betydelse for stadens
verksamheter behandlas pa ett sitt som skapar forutsédttningar for en ordnad och
strukturerad hantering ens av grundldggande infrastruktur. Det i sin tur gor att for
staden viktiga méalséttningar riskeras. Med andra ord blir verksamheten ineffektiv i
ordets egentliga betydelse.

For det andra ger drendet oss skdl att misstéinka att hanteringen av Stockholm Vatten
AB, och de forandringar av verksamheten och organisationen som dir nu i rask takt
genomfors, knappast dr genomtinkta eller genomfors pa ett sitt som inger fortroende.
Att en sa central fraga som taxefrdgan kan tas fram av den politiska ledningen utan att
vara bdttre forankrad, eller ha genomgétt en grundligare beredning, vittnar om en
verksamhet som saknar ledning och riktning.



