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Sammanfatining

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) ér en viktig
trafiksdkerhetsatgird. Det ar ett fordonsbaserat, tekniskt stod system som ger
foraren hjélp att inte dverskrida hastighetsgransen. Kontoret har tidigare
genomfort forsok med ISA 1 négra av kontorets fordon. Detta har redovisats for
ndamnden. Kontoret fick di i uppdrag att ta fram en inforandestrategi for ISA 1
stadens egna fordon.

Kontorets forslag dr att ISA infors successivt 1 en rimlig takt i stadens fordon.
Inforandetakten blir till stor del beroende av vilka ISA-system som finns att tillgd
och priset for dessa. For att stimulera leverantorsmarknaden bor snarast en
ramavtalsupphandling genomf6ras 1 samarbete med andra stora aktorer som t.ex.
Vigverket. Stockholm kommer 2009 att std som vérd for en vérldskongress inom
Intelligenta Transportsystem (ITS). ISA &r en viktig satsning inom ITS-omradet
infor kongressen. Kontoret foreslar att nimnden beslutar att rekommendera

Bilaga 1. Strategi for inférande av ISA 1 Stockholms stad.

1(8)



<o

v o,
2007-04-18 S et z
TIANSTEUTLATANDE M O B
DNR T05-300-01706:2 § A Ao.

2(8)

kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att infora ISA enligt kontorets
forslag.

Bakgrund

Ett stort trafiksidkerhetsproblem i titorter, bl.a. i Stockholm, dr bilférarnas
bristande hastighetsanpassning i forhallande till gatumiljons utformning. I
blandtrafik dr fotgdngare och cyklister hinvisade till samma gatuutrymme som
biltrafiken, vilket skapar trafiksdkerhetsproblem om inte trafikmiljon anpassas
eller andra atgérder vidtas.

Intelligent hastighetsanpassning (ISA — Intelligent stdd for anpassning av
hastigheten) dr ett samlingsnamn for system som hjélper forare att halla gidllande
hastighetsgranser. ISA-system finns 1 ménga varianter, men de grundldggande
funktionerna &r att informera foraren om géllande hastighetsgréns och varna vid
forekommande fortkorningar. Olika ISA-system har olika effekt pd hastigheten,
men de relativt ”sndlla” system som testats 1 Sverige har minskat forekommande
fortkérningar med cirka 20-40 procent.

ISA-system med aktiv gaspedal. Informerande ISA-system.

En positiv bieffekt av ISA ar de brinslebesparingar och minskat slitage som
uppnas pa grund av lugnare korsitt och lagre hastigheter. Pa sikt kan ISA och
andra IT-16sningar i trafiken forvéntas komplettera eller ersétta fysiska 16sningar
som t.ex. farthinder av olika slag.

Vigverket i Borldnge har i samarbete med fyra kommuner genomfort storskaliga
forsok med ISA under 1999-2002 med mycket goda resultat. Medelhastigheten
for ISA-bilarna i forsoken sjonk med 3-4 km/tim. Aven sma
hastighetsforidndringar dr av stor betydelse for trafiksidkerheten. Vigverket
bedomer att trafiksékerheten skulle kunna forbattras med 20 procent vid ett
inforande av ISA 1 minga fordon. ISA har ocksa testats i ett antal andra forsok
med goda resultat.

I kommunfullméktiges beslut om trafiksédkerhetsprogram for Stockholms stad for
aren 2005 — 2010 anges att stadens mélséttning &r att alla stadens bilar ska ha
ISA-system fore 2010.
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Vigverket arbetar pa nationell niva med att stddja inforandet av ISA, och pd EU-
niva finns ISA pa agendan som ett viktigt inslag i den framtida
trafiksékerhetspolitiken.

Forséksverksamhet med ISA i Stockholm

Néamnden gav den 22 april 2003 kontoret i uppdrag att fortsétta utvecklingsarbetet
for inforande av ISA. Kontoret har drivit ett forsoks- och utvecklingsprojekt for
att infora ISA 1 Stockholm. Projektet har drivits i samverkan med Vigverket
Region Stockholm och Solna stad. Detta projekt har slutforts och resultatet
redovisats for trafikndamnden. Totalt utrustades 20 bilar med ISA, varav 15 var
stadens.

De sammanfattade resultaten var att en majoritet av anvdndarna var positiva och
att en markant minskning av antalet hastighetsovertridelser uppnaddes. Men, det
fanns flera brister i teknik och indata hos det provade systemet t.ex. kan inte
uppdateringar av kartadata skickas till fordonen. I detta skede konstaterades att for
att ISA ska kunna infOras i storre skala behover en inforandestrategi tas fram.

Uppdrag att ta fram en inférandestrategi

Kontoret har redovisat forsoksverksamheten och utvirderingen for ndmnden. I
samband med den redovisningen beslutade namnden 2005-12-13 att ge kontoret i
uppdrag att ta fram ett forslag till inforandestrategi for ISA 1 Stockholm.

Trafikkontorets redovisning

Sé& fungerar ISA

ISA ir ett fordonsbaserat system som ger information till féraren nir
hastighetsgransen overskrids. Den utrustning som anvéndes i kontorets forsok ger
foraren en signal i gaspedalen nér hastighetsgriansen overskrids. Utrustningen gar
att stélla in sd, att det antingen blir ett motstdnd i gaspedalen eller sa att den
vibrerar. Det finns andra sétt att med ISA informera férarna om att de kor for fort,
t.ex. genom en ljud- eller ljussignal pd instrumentbradan.

For att ISA ska kunna fungera behdvs en digital karta med hastighetsgrinserna
inlagda. Den kartan bygger pa information fran kontorets lokala vigdatabas, i
vilken hastighetsgrianserna finns inlagda. I bilarna behdvs ett positionerings- och
navigationssystem som kinner av var bilen befinner sig och 1 vilken riktning den
ar pa vig. En dator rdknar ut med vilken hastighet foraren kor. Den framrdknade
verkliga hastigheten jamfors med hastighetsgransen i kartan. Om
hastighetsgransen overskrids far foraren en signal om det via gaspedalen eller pa
annat satt.
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Overgripande uppligg for ISA-inférande

Kontoret har tagit fram en inforandestrategi. Strategin i sin helhet finns pa i bilaga
1. Generellt foreslas ett successivt inforande i en rimlig takt, dar utfallet kring
inforandetakten till stor del beror pé vilka ISA-system som kan fas nér och till
vilket pris. Viktigt for inférandeprocessen ér ocksé att kontoret kan ge
kunskapsstdd om ISA for forvaltningar och bolag sé att det leder till konkreta
bestillningar och installationer och vél fungerande anvindning.

Typ av ISA-system

Det finns méanga olika ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Fran
nistan “verkningslosa” rent informerande system till system som 1 princip
omdjliggor all fortkorning. For att fa en 1amplig avvéigning mellan malen kring
effekt och acceptans, och samtidigt vid upphandling kunna fa flera bra anbud, bor
man vara Oppen for 1 princip alla ISA-varianter som har forutséttningar att uppna
bade effekt och acceptans. En tydlig specificering av en viss ISA-funktion, t.ex.
aktiv gaspedal, kan leda till mycket fa anbud och utrustning som é&r dyr i inkdp
och drift. Denna 6ppenhet kan d&ven mojliggora upphandlingssamarbete med andra
ISA-kdpare.

Upphandling av ISA-system och transporter med ISA

Som upphandlingsstrategi forordar kontoret att staden snarast skriver ramavtal
med en eller flera ISA-leverantorer som uppfyller de krav som bor stillas.
Ramavtalen ska mojliggéra successiva avrop i olika stora volymer.

For att fa fler och béttre anbud, genom storre volymer, bor ett samarbete med bl.a.
Vigverket och Goteborgs stad utvecklas. Kontoret har inlett sddana kontakter och
fatt positivt gensvar. En upphandling av ramavtal bor inledas under forutsittning
att nimnden beslutar om genomforande av forslaget till strategi for inforande av
ISA.

Kostnader och finansiering

Kostnader

De centrala kostnaderna for upphandling, central samordning, hastighetsdata,
information, uppfoljning m.m. kan vid ett successivt inférande under 2007-2010
uppskattas till 1,5 miljon kronor per ar. Kostnaderna ér till stor del beroende av
ambitionsniva kring inférandetakten av ISA. For att fa ut ISA p& merparten av
forvaltningar och bolag kravs kraftfulla satsningar fran centralt hall.
Inkdpskostnaderna for sjdlva ISA-utrustningen kan uppskattas till cirka atta
miljoner kronor. Vid denna berdkning har antagits en kostnad per utrustning pa

8 000 kronor. Driftskostnad per fordon bor understiga 500 kronor per fordon och
ar. Pa plussidan finns forutom trafiksikerhetseffekter d&ven besparingar pa brinsle
och slitage. Kontoret bedomer att denna besparing ér storre dn driftskostnaden.
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Den hogre inkdpskostnaden for ett fordon med 8 000 kronor som ISA ger kan
jdmforas med kostnaden andra trafiksékerhetsutrustningar i fordon som klassas
som sikra. Kostnaderna for ISA kommer att minska i takt med att marknaden for
ISA vixer och nya utrustningar utvecklas. Eftersom en viktig uppgift ar att driva
pa denna utveckling genom att ga fore har kontoret valt att gora
kostnadsberdkningarna med hogre kostnad @n vad en ISA-utrustning pé sikt
kommer att kosta.

De totala kostnaderna for att infora ISA i 1 000 fordon kan ddrmed uppskattas
enligt f6ljande. I juni forra aret hade staden drygt 1 200 fordon:

Ar Centrala kostnader (tkr) ~ Fordonsutrustning (tkr) Totalt (tkr)
2008 1500 2000 3500
2009 1500 2000 3500
2010 1500 2000 3500
Summa 4 500 6 000 10 500

Intern finansiering

Kontoret bedomer att det dr lampligt att kontoret star for central hantering av
upphandling, central samordning, hastighetsdata, information, uppfdljning m.m.
Respektive forvaltning och bolag bor i framtiden std for inkdp och drift av sjélva
ISA-systemen till sina fordon. For att fi igang ISA-inférandet och for att
sdkerstilla motfinansiering av KLIMP-ansokan (se nedan), foreslas de forsta 250
ISA-systemen finansieras helt via Trafikkontoret, samt att f6ljande installationer
under 2008-2009 delfinansieras till 50 procent via Trafikkontoret.

Extern finansiering

Extern delfinansiering kan skynda pé inférandet inom Stockholms stad. Dels for
att mer pengar kommer in, men dven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya
funktioner, intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att gora
det léttare att motivera forvaltningar och bolag att installera ISA i sina fordon.
En sddan funktion &r t.ex. ett stod for forarna att kora sparsamt, vilket ger bade
miljoeffekter och kostnadsbesparingar. Finansiering har sokts fran
Naturvérdsverkets Klimatinvesteringsprogram (KLIMP) for att kombinera
sparsam korning med ISA. Diskussioner om att delta 1 EU:s sjunde ramprogram
fors med bl.a. Vigverket. Kontoret anser att Stockholms stad bor soka extern
finansiering.

Hastighetsdata

ISA-system behover forses med aktuell indata kring gillande hastighetsgréanser.
Eftersom stadens fordon dven kor pé vigar utanfor staden, behdvs dven data for
kringliggande omraden. Har foreslas att Stockholms lokala vigdatabas (LV)
lamnar data till den nationella databasen (NVDB). D4 kan ISA-leverantérer himta
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ISA-data for hela Sverige fran NVDB, i ett och samma format. Detta kommer att
ge fler mojliga leverantorer, underlitta upphandlingssamarbete och ge mer
kostnadseffektiva 16sningar.

Stockholms stad behover prioritera att fardigstélla ndgra system och rutiner kring
hur hastighetsgranser och lokala trafikforeskrifter kopplas till lokala vigdatabasen
och samt kvalitetssékring av hastighetsgrinser i de digitala systemen.

For att inte ISA-inforandet ska fordrdjas pd grund av bristande indata bor samtliga
dessa funktioner fardigstillas under 2007.

Information

Informationsaktiviteter dr en viktig av ISA-inforandet i Stockholm, dels internt till
de forvaltningar och bolag som ska skaffa ISA till sina fordon och transporter,
dels externt i syfte att hitta samarbetspartners kring upphandling, teknik,
hastighetsdata, finansiering m.m. samt till transportleverantorer till Stockholms
stad.

Vérldskongressen i Stockholm 2009 (ITS 2009) om intelligenta transporisystem
Virldskongressen for ITS (Intelligenta Transportsystem) ska héllas 1 Stockholm
2009. Stockholms stad deltar aktivt i samverkan infor varldskongressen. De
svenska aktorerna kring ITS World Congress 2009 har enats om att kongressen
ska anvindas som driftkraft for samarbeten och satsningar pa ITS-tillampningar
bade fore, under och efter sjélva kongressen. ISA &r en bra ITS-tillampning som
staden kan visa upp i samband med kongressen. ISA dr dirmed en viktig satsning
inom ITS-omridet som bor prioriteras, vilket ocksa kontoret foreslér i
tjdnsteutlatandet till denna ndmnd. Detta kan ocksa nyttjas som en viktig drivkraft
och skyltfonster for framsteg inom ISA-omradet.

Organisation

Det ar lampligt att ISA-inforandet samordnas av Trafikkontoret. I detta ingar att
administrera ramavtalsupphandlingar, information, hastighetsdata m.m. samt att
ge stdd till forvaltningar i samband med avrop, installationer och drift.

Samtliga forvaltningar och bolag med egna, leasade eller kopta fordon eller
transporttjanster knyts upp till ett ISA-nétverk. Detta sker genom
fordonsansvariga och upphandlingsansvariga pa respektive enhet. Organisationen
samordnas pa lampligt sétt med miljobilar och med inférandet av alkolas.

Extern samverkan sker med Vigverket, andra ISA-kdpare samt med aktuella
leverantorer och externa finansiérer.

Tidplan
Under 2007 fortsétter pabdrjat arbete med hastighetsdata,
upphandlingssamarbeten, extern finansiering m.m. Under forutsittning att beslut
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fattas om genomforande av ISA-strategin, gors sa snart som mojligt
ramavtalsupphandling och informationsinsatser mot forvaltningar och bolag.
Ramavtal med leverantorer bor tecknas 1 borjan av 2008, sa att avrop och
installationer kan ske med full kraft under 2008-2009. Arliga avstimningar gors
av antalet ISA-fordon som grund f6r anpassningar av insatser kring information
och stodinsatser.

Under 2007 utvecklas dven rutiner for forsorjning av hastighetsdata samt dvriga
centrala funktioner for drift, support och uppfoljning. Dessa funktioner maste vara
1 operativt drift till arsskiftet 2007/2008

Fran den 1/5 2008 bor det vara mojligt att stélla krav pd ISA-system vid
upphandlingar av transporter.

Effekter

Trafiksdkerhet

Kontoret bedomer att ISA kommer att minska hastighetsovertradelserna i stadens
egna transporter med 30 procent. Denna beddmning bygger pa erfarenheterna fran
kontorets forsok med ISA i nigra av kontorets fordon samt frdn Vagverkets
storskaliga forsok. I takt med att antalet ISA-fordon 6kar i trafiken kommer
effekten pa ovrig trafik s smaningom att markas. Nér antalet ISA-fordon blir
tillrackligt stort kommer effekterna av ISA-fordonens hastighet att sla igenom
dven pé ovriga fordons hastighet. Vagverket har, utifrdn de storskaliga forsok som
genomforts, bedomt att ISA har potential att forbattra trafiksdkerheten med 20
procent.

ISA édr ocksé en trafiksidkerhetsatgérd som har potential att minska behovet av
investeringar i hastighetsddmpande &tgéirder i trafikmiljon. Néar antalet ISA-fordon
blivit tillrdckligt stort sjunker hastighetsnivén i hela trafiksystemet. Da blir det
ocksa mindre behov av att gora sddana investeringar av trafiksékerhetsskal.

Framkomlighet

ISA forsdmrar inte framkomligheten. Medelhastigheten for bilar som har ISA
installerat blir lagre, viket gynnar trafiksékerheten. Trots det visade
utvdrderingarna i Vigverkets storskaliga forsok att restiden for ISA-forarna inte
var langre 4n for andra forare, snarare tviartom. ISA-forare kor i ett jimnare tempo
och planerar kdrningen béttre. Det betyder bl.a. att det inte blir lika manga stopp.

Trafikkontorets férslag

Kontoret forslar att Stockholms stad beslutar att inféra ISA 1 alla stadens
egna/leasade fordon med malséttningen att alla fordon har ISA senast 2010.
Kontoret foreslar vidare att krav stélls pa ISA-utrusning vid upphandling av
transporter frin och med den 1/5 2008. Med denna tidplan kan storskalig
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tillimpning av ISA visas upp som en bra ITS-tillimpning pé vérldskongressen
2009.

For att kunna genomfora inforandet bor trafik- och renhéllningsndmnden pekas ut
som sammanhallande for inférandet. Pengar bor avsittas i trafik- och
renhdllningsndmndens verksamhetsplan med fyra miljoner kronor per ar under
aren 2008, 2009 och 2010 till inforandet. Denna summa ricker till central
samordning, upphandling, stdd och information etc. samt till full finansiering av
250 fordon och finansiering av hélften av kostnaderna for resten av fordonen. Den
resterande hélften av kostnaderna foreslés respektive forvaltning och bolag sté for.
Kontoret foreslér att extern finansiering soks for ISA-inférandet. Om sddan
finansiering erhalls minskar kostnaderna for staden.

Kontoret foreslar att nimnden beslutar att rekommendera kommunstyrelsen att
foresla kommunfullmiktige att infora ISA enligt kontorets forslag.

Slut
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