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Sammanfattning

Denna rapport redovisar den strategi for inférande av Intelligent hastighetsanpassning (ISA)
som tagits fram av Stockholms Stads Trafikkontor.

Bakgrund och syfte

Intelligent hastighetsanpassning (ISA — Intelligent Speed Adaptation) ar ett samlingsnamn for
system som hjalper forare att halla gallande hastighetsgranser. ISA-system finns i manga
varianter, men de grundlaggande funktionerna ar att informera féraren om gallande
hastighetsgrans och varna vid forekommande fortkérningar. Olika ISA-system har olika effekt
pa hastigheten, men de relativt "snalla” system som testats i Sverige har minskat
forekommande fortkérningar med ca 20-40%.

ISA-system med aktiv gaspedal. Informerande ISA-system.

En positiv bieffekt av ISA ar de branslebesparingar och minskat slitage som uppnas pga
lugnare korsatt och lagre hastigheter.

Pa sikt kan ISA och andra IT-I6sningar i trafiken férvdntas komplettera eller ersétta fysiska
I6sningar som t ex farthinder av olika slag. ISA i full skala kan bidra till markant battre
trafiksakerheten utan bieffekter pa framkomligheten. Syftet med att inféra ISA inom stadens
fordon och transporter ar saledes inte bara att forbattra trafiksdkerheten kring just dessa
transporter utan aven att bana vag for ett bredare inférande av ISA i Stockholm.

ISA har testats i ett antal fors6k med goda resultat. Under 1999-2002 genomférdes ett
storskaligt fors6k med ISA i Sverige. Resultaten var mycket goda, bade vad galler effekt och
acceptans.

Stockholms stad har testat och utvarderat ISA genom ett forsok som omfattat 20 fordon och
genomfdrdes under 2004-2005 i samverkan med Vagverket Region Stockholm och Solna
stad. De sammanfattade resultaten var att en majoritet av anvandarna var positiva och att en
markant minskning av antalet hastighetsévertradelser uppnaddes. Men, det fanns flera
brister i teknik och indata hos det provade systemet. | detta skede konstaterades att for att
ISA ska kunna inforas i storre skala behdver en inférandestrategi tas fram.

I kommunfullmaktiges beslut om trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad fér aren 2005 —
2010 star att stadens malséttning &r att alla stadens bilar ska ha ISA-system fére 2010.
Trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till inférandestrategi for ISA i
Stockholm.

Vagverket arbetar pa nationell niva med att stddja inférandet av ISA, och pa EU-niva finns
ISA pa agendan som ett viktigt inslag i den framtida trafiksakerhetspolitiken.
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Analys bakom strategiforslaget

Forslaget pa strategi for inférande av ISA inom Stockholms stad baseras pa en samlad
analys av det underlagsarbete som genomforts. | denna analys har vi fokuserat pa att
hantera féljande mojligheter och hinder kring ISA-inforande:

ISA-strategin ska ta tillvara de mdjligheter som finns:

o Kommunfullmaktiges beslut' om att ISA ska inféras fore 2010.

) De positiva trafiksakerhetseffekter som uppnas med bra ISA.

o Majligheter till minskad bransleférbrukning, minskat slitage och battre uppfdljning.
o Forutsattningar for upphandlingssamverkan med Vagverket, Géteborg, m fl.

o Forutsattningar for extern samverkan och extern finansiering genom bl a KLIMP och
EUs sjunde ramprogram.

ISA-strategin ska ocksa hantera de hinder som finns:

o Det har inte funnits nagon lamplig ISA-utrustning fér stérre fordonsflottor
o Brister i forsorjning av hastighetsdata

o Kostnader och finansiering

o Den decentraliserade hanteringen av fordon inom Stockholms stad

o Bristande kdnnedom om ISA och otydliga incitament att inféra det

Mal med ISA-inforande

Stockholms stad ska verka for inforande av ISA i stadens fordon och transporter fore 2010 i
enlighet med beslut i kommunfullmaktige. De system och metoder som inférs ska:

1. Minimera méangden fortkérning hos dessa transporter.

2. Faen god acceptans hos férare och andra berérda.

Overgripande uppligg for ISA-inforande

Generellt foreslas ett successivt inférande i en rimlig takt, dar utfallet kring inféorandetakten till
stor del beror pa vilka ISA-system som kan fas nar och till vilket pris, samt hur vi lyckas
vacka intresse for ISA pa férvaltningar och bolag sa att det leder till konkreta bestallningar
och installationer.

Typ av ISA-system

Det finns en uppsjo av ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Fran nastan
"verkningslésa” rent informerande system till system som i princip omajliggor all fortkdrning.

For att fa en lamplig avvagning mellan malen kring effekt och acceptans, och samtidigt vid
upphandling kunna fa flera bra anbud, bér man vara éppen fér i princip alla ISA-varianter
som har férutséttningar att uppna bade effekt och acceptans. En tydlig specificering av en

! Stadens trafiksdkerhetsprogram kommer att revideras under 2007. Ambitionsnivan kring ISA kan komma att justeras, men bor
i princip kvarsta pa nuvarande niva samt fortydligas utgaende fran denna ISA-strategi.
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viss ISA-funktion, t ex aktiv gaspedal, kan leda till f& anbud och utrustning som &r dyr i inkép
och drift. Flexibel kravstalining kan aven mgjliggéra upphandlingssamarbete med andra ISA-
kdpare.

Grundkrav pa ISA-system for Stockholms stad:

o Systemet ska informera om gallande hastighetsgrans samt férekommande fortkérning

Systemet ska kunna ge en markant minskning av forekommande fortkérningar

Systemet ska kunna vara fast installerat och starta automatiskt vid start av fordonet

Systemet ska fungera pa samtliga vagar inom Stockholms lan

Hastighetsdata ska uppdateras automatiskt utan att manuella ingrepp behdvs i
fordonen.

Systemet ska kunna logga kdrdata och sammanstalla detta fér uppfdljning

| samband med upphandling av transporttjanster bor loggning och uppféljning vara
obligatoriskt, medan det vid egna fordon endast behover vara mgjligt (dvs kan aktiveras).

Krav pa ISA vid anskaffning av fordon eller transporttjanster

| princip ska alla fordon som ags eller leasas av staden eller stadigvarande koér at staden ha
ISA. Alla typer av fordon omfattas, utom mdjligen enstaka langsamtgaende specialfordon.

Vid upphandling av transporttjanster at Stockholms stad ska krav pa ISA alltid stallas om
aktuella fordon framst ska anvandas for transporter at Stockholms stad. | andra fall kan
kraven eventuellt mildras (bér-krav).

For att mojliggdra ett inférande av ISA i stadens fordon och transporter till ar 2010 féreslas
att foljande krav inkluderas i det nya trafiksakerhetsprogrammet samt vid nasta revision av
transportupphandlingsguiden och i évriga styrdokument kring krav pa fordon och
transporttjanster:

1. Alla fordon som anskaffas eller leasas fran och med 1 maj 2008 skall vara utrustade
med system for intelligent hastighetsanpassning (ISA).

2. Vid transportupphandlingar som genomférs fran och med 1 maj 2008, skall krav
stéllas pa att fordon som anvénds &r utrustade med system for intelligent
hastighetsanpassning (ISA).

Upphandling av ISA-system och transporter med ISA

Som upphandlingsstrategi férordas att staden snarast skriver ramavtal med en eller flera
ISA-leverantdrer som uppfyller kraven ovan. Ramavtalen ska maojliggéra successiva avrop i
olika stora volymer.

For att fa fler och battre anbud, genom storre volymer, ska staden forsoka fullfélja det inledda
upphandlingssamarbetet med bl a Vagverket och Géteborgs stad.

Upphandling av ramavtal inleds sa snart denna ISA-strategi ar beslutad.
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Kostnader och finansiering
Kostnader

De centrala kostnaderna for upphandling, central samordning, hastighetsdata, information,
uppfoljning mm kan vid ett successivt inférande under 2007-2010 uppskattas till 1,5 Mkr per
ar, till stor del beroende av ambitionsniva kring inférandetakten av ISA. For att verkligen fa ut
ISA pa merparten av forvaltningar och bolag kravs kraftfulla satsningar fran centralt hall.

Inkdpskostnaderna for sjélva ISA-utrustningen kan uppskattas till ca 8 Mkr (vid 8 tkr/fordon
och 1000 fordon). Driftskostnad per fordon bér understiga 500 kr/fordon och ar, vilket dock
mer an val motsvaras av besparingar pa bransle och slitage.

Att inkbpskostnaden for ett nytt fordon blir maximalt 8 tkr hbgre om det far hégre
trafiksékerhet med hjélp av ISA borde inte kunna anses som nagot problem i jamférelse med
vad “sédkra bilar” kostar i jamférelse med mindre sékra.

De totala kostnaderna for att infora ISA i 1000 fordon kan darmed uppskattas enligt foljande:

Ar Centrala kostnader (tkr) | Fordonsutrustning (tkr) Totalt (tkr)
2008 1500 2000 3500
2009 1500 2000 3500
2010 1500 2000 3 500
Summa | 4 500 6 000 10 500

Intern finansiering

Trafikkontoret foreslas sta for central hantering av upphandling, central samordning,
hastighetsdata, information, uppféljning mm. Respektive férvaltning och bolag bor sta for
inkdp och drift av sjalva ISA-systemen till sina fordon. MEN, for att fa igang ISA-inférandet,
och for att sakerstalla motfinansiering av KLIMP-ansokan, féreslas de forsta 250 ISA-
systemen finansieras helt via Trafikkontoret, samt att féljande installationer under 2008-2009
delfinansieras till 50% via Trafikkontoret.

Extern finansiering

Extern delfinansiering kan skynda pa inférandet inom Stockholms stad. Dels for att mer
pengar kommer in, men aven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funktioner,
intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att géra det lattare att fa med
forvaltningar och bolag pa ISA-taget.

Finansiering har sokts fran Naturvardsverkets Klimatinvesteringsprogram (KLIMP) for att
kombinera sparsam korning med ISA. Diskussioner om att delta i EUs sjunde ramprogram
fors med bl a Vagverket.

Stockholms stad foreslas fortsatta soka extern finansiering.

Hastighetsdata

ISA-system behdver forses med aktuell indata kring gallande hastighetsgranser. Eftersom
stadens fordon aven kor pa vagar utanfor staden, behdvs aven data for kringliggande
omraden.

Har féreslas att Stockholms lokala vagdatabas (LV) lamnar data till den nationella databasen
(NVDB). Da kan ISA-leverantérer hamta ISA-data for hela Sverige fran NVDB, i ett och
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samma format. Detta kommer att ge fler méjliga leverantérer, underlatta
upphandlingssamarbete och ge mer kostnadseffektiva I6sningar.

!

ISA-bilar

Férslag pa hantering av hastighetsdata

Stockholms stad behover fardigstalla foljande kring LV och hastighetsgranser:
1. Definiera innehall, format och funktionalitet fér ISA-hastighetsdata.
2. Fardigstalla system for hastighetsgrunddata inom Stockholm Stad.
3.  Fardigstalla rutiner for utbyte av information mellan LV och NVDB
4.  Bygga upp infrastruktur fér ajourhallning av hastighetsgrunddata.
5.  Sakerstalla stod for kontinuerlig uppdatering av hastighetsdata ut till fordon.

For att inte ISA-inférandet ska fordrojas pga bristande indata bér samtliga dessa funktioner
fardigstallas under 2007. Under utvecklingens gang bor uttag goras fran NVDB och testas i
falt.

Information

Informationsaktiviteter ar en viktig av ISA-inférandet i Stockholm, dels internt till de
forvaltningar och bolag som ska skaffa ISA till sina fordon och transporter, dels externt i syfte
att hitta samarbetspartners kring upphandling, teknik, hastighetsdata, finansiering mm.

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas internt inom Stockholms stad, med huvudsyfte
att informera om:

e Vad ISA ar for nagot. Syfte och nytta med ISA.

¢ Beslutet om att ISA ska inféras inom staden fére 2010.

¢ Hur respektive férvaltning och bolag kan skaffa ISA, och vilket centralt stéd som ges.
o Konkreta aktiviteter kring upphandling, leverantérer, installationer etc.

¢ Fortskridandet av ISA-infOrandet.

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas externt med huvudsyfte att informera om:

e Upphandlingar. Vid pabérjad och avslutad upphandling.
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¢ Aktiviteter kring extern finansiering och externa samarbeten

e Framgangsrikt inférande av ISA

Informationsinsatserna planeras och genomférs i samarbete med Trafikkontorets
kommunikationsavdelning.

Varldskongressen for ITS (Intelligenta Transportsystem) som halls i Stockholm 2009 ska
nyttjas som en viktig drivkraft och skyltfénster for framsteg inom ISA-omradet. Stockholms
stad deltar aktivt i samverkan infor varldskongressen.

Organisation

ISA-inférandet samordnas av Trafikkontoret som administrerar ramavtalsupphandlingar,
information, hastighetsdata mm samt ger stéd till férvaltningar i samband med avrop,
installationer och drift.

Samtliga férvaltningar och bolag med egna, leasade eller képta fordon eller transporttjanster
knyts upp till ett ISA-natverk. Detta sker genom fordonsansvariga och
upphandlingsansvariga pa respektive enhet. | méjligaste man samordnas organisationen
med inférandet av alkolas samt med inférandet av miljéfordon.

Extern samverkan sker med Vagverket, andra ISA-kdpare samt med aktuella leverantorer
och externa finansiarer. Samarbete i form av EU-projekt kan ocksa bli aktuellt.

Tidplan

Under 2007 fortsatter paborjat arbete med hastighetsdata, upphandlingssamarbeten, extern
finansiering mm. Denna strategi dras i trafiknamnden i maj 2007. Snarast darefter gérs
ramavtalsupphandling och informationsinsatser mot férvaltningar och bolag.

Ramavtal med leverantorer bor tecknas under slutet av 2007, sa att avrop och installationer
kan ske med full kraft under 2008-2009. Arliga avstamningar gérs av antalet ISA-fordon som
grund fér anpassningar av insatser kring information och stddinsatser.

Under 2007 utvecklas aven rutiner for forsorjning av hastighetsdata samt dvriga centrala
funktioner for drift, support och uppféljning. Dessa funktioner maste vara i operativt drift ill
arsskiftet 2007/2008
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1 Bakgrund

1.1 Vad ar ISA? Vilken effekt har ISA?

Intelligent hastighetsanpassning (ISA — Intelligent Speed Adaptation) ar ett samlingsnamn for
system som hjalper forare att halla gallande hastighetsgranser. ISA har testats i ett antal
forsok med goda resultat (se nedan).

ISA-system finns i manga varianter, men de grundlaggande funktionerna ar att informera
foraren om gallande hastighetsgrans och varna vid férekommande fortkérningar.

ISA-system med aktiv gaspedal (Imita). Informerande ISA-system (Sepab).

Olika ISA-system har olika effekt pa hastigheten, men de relativt “snalla” system som testats
i Sverige har minskat férekommande fortkdrningar med ca 20-40%.

En positiv bieffekt av ISA ar de branslebesparingar och minskat slitage som uppnas pga
lugnare korsatt och lagre hastigheter.

Pa sikt kan ISA och andra IT-I6sningar i trafiken forvantas komplettera eller ersatta fysiska
I6sningar som t ex farthinder av olika slag. Syftet med att inféra ISA inom stadens fordon och
transporter ar saledes inte bara att forbattra trafikséakerheten kring just dessa transporter
utan aven att bana vag for ett bredare inférande av ISA i Stockholm.

1.2 Erfarenheter fran tidigare forsok med ISA

Under 1999-2002 genomfdrdes ett storskaligt forsok med ISA i Sverige?. Resultaten var
mycket goda, bade vad galler effekt och acceptans.

Stockholms stad har testat och utvarderat® ISA genom ett férsdk som omfattat 20 fordon och
genomfdrdes under 2004-2005 i samverkan med Vagverket Region Stockholm och Solna
stad. De sammanfattade resultaten var att:

e En majoritet av anvandarna har varit positiva
e En markant minskning av antalet hastighetsévertradelser har uppnatts.

o Det fanns flera brister i teknik och indata hos det provade systemet.

2 www.vv.se/templates/page3 10243.aspx

® www.stockholm.se/files/100200-100299/file_100255.pdf
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e FOr att ISA ska kunna infras i storre skala behdver en inférandestrategi tas fram.

Vagverket* arbetar pa nationell niva med att stodja inférandet av ISA, och pa EU-niva finns
ISA pa agendan® som ett viktigt inslag i den framtida trafiksakerhetspolitiken.

1.3 Gallande inriktning for inforande av ISA i Stockholms stad

| Stockholms stads trafiksakerhetsprogram for Stockholms stad for aren 2005 — 2010 star det
att stadens ambition ar att alla stadens bilar ska ha ISA-system fére 2010.
Trafiksakerhetsprogrammet kommer att revideras under 2007.

Trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till inforandestrategi for ISA i
Stockholm. Resultatet av detta arbete redovisas i denna rapport.

2 Syfte och mal

Effektmal

Framsta effektmal ar 6kad trafiksakerhet (farre antal déda och skadade i trafiken) samt
miljoeffekter genom minskade utslapp.

Projektets syfte och mal

Projektet syftar till att ta fram strategi och projektplan for hur ISA (Intelligent
hastighetsanpassning) kan inféras i stadens fordon och transporter fore ar 2010 — i enlighet
med beslut i kommunfullmaktige. Projektet ska aven definiera och genomféra férberedande
aktiviteter kring inforande av ISA.

Narmare malformulering kring ISA-inférandet ska defineras inom detta projekt.

Avgransning

Projektet omfattar planering och férberedelser for inforande av ISA i fordon och transporter i
Stockholms stads regi. Det huvudsakliga sektorsansvaret for hur ISA ska inféras generellt i
Sverige har Vagverket. Detta projekt avser dock samverka med och stddja arbetet med
nationellt inférande.

* www.vv.sefisa

® www.esafetysupport.info/download/eSafety Activities/1.pdf
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3 Projektets genomforande

Arbetet med att ta fram en ISA-strategi har utforts av Stockholms Stads Trafikkontor under
perioden maj 2006 — mars 2007.

Projektledare: Stefan Myhrberg
Trafikkontorets bestallare: Annika Feychting.
Bitradande projektledare: Martin Larbo

Projektet har genomforts i tre etapper:

Etapp A — Projektplanering

Etapp B - Utredning, Analys, Foérankring

Etapp C - Inférandestrategi och projektplan for ISA.

Bakgrund till projektet och fullstandig projektplan finns i dokumentet "ISA och alkolas i
Stockholms Stad — Projektplan 2006-06-01".
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4 Underlagsarbete

Den strategi for inférande av ISA som tagits fram i detta projekt har baserats pa underlag
fran tidigare forsdk och arbete med ISA, samt pa studier och analyser som genomférts i detta
projekt.

Arbete med att ta fram underlag har framst bedrivits inom féljande omraden:

e Malformulering

¢ Inventering av fordon och transporter inom Stockholms stad

¢ Upphandlingsfragor (pagaende upphandlingar, upphandlingsstrategi, samarbeten, etc)
o Utrustning och leverantérer

¢ Information

o Hastighetsdata

o Kostnader och finansiering

o Externa samarbeten

Nedan redovisas kortfattat resultat fran respektive omrade. Mer information finns i bilagor
samt i utpekade dokument.
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4.1 Malformulering

Som startpunkt for arbetet med ISA-strategi har en malformulering utarbetats. Denna ar
baserad pa kommunfullmaktiges beslut inom omradet, samt bedémningar av vad som ar
genomférbart utifran tekniska, ekonomiska och organisatoriska aspekter. Dessutom
innehaller malformuleringen en viss avgransning kring vilka typer av ISA-system som ar
onskvarda — eftersom begreppet ISA inte ar entydigt utan omfattar allt fran informerande
system till mer styrande system.

Bakgrund

| kommunfullmaktiges beslut om trafiksdkerhetsprogram fér Stockholms stad fér aren 2005 —
2010 star att stadens malséttning ar att alla stadens bilar ska ha ISA-system fére 2010.
Trafikkontoret har fatt i uppdrag att ta fram ett forslag till inforandestrategi for ISA i
Stockholm. For att kunna ta fram denna inférandestrategi behéver vi precisera vad som
menas med ISA och vilka malsattningar som galler.

Syfte med ISA i Stockholms stad

Syftet med att infora ISA i stadens fordon och transporter ar i forsta hand att forbattra
trafiksdkerheten kring de transporter som sker i stadens regi. ISA-arbetet syftar aven till att
forbattra férutsattningarna for andra som vill inféra ISA inom Stockholmsregionen.

Sektorsansvaret for allmant inférande av ISA ligger hos Vagverket.

Forutsattningar — utbud av ISA?

ISA ar en ny foreteelse som fram tills nu endast har testats i mindre foérsok. Utbudet av
nddvandig teknisk utrustning och tjanster for indataférsorjning och drift &r begransat och
under utveckling. Stockholms stad kan darmed paverka bade utbud och efterfragan pa ISA,
genom att samarbeta med andra ISA-kdpare, leverantérer, Vagverket m fl.

ISA-systemen kan nagot férenklat ha en eller flera av foljande funktioner:
1.Informera féraren om gallande hastighetsgrans.
2.Informera féraren vid pagaende fortkérning.
3.Paverka foraren (eller fordonet) i syfte att minska mangd och storlek pa fortkérningar.
4.Lagra information kring hastigheter for senare uppféljning och aterkoppling.

De “snallaste” systemen har visat sig ha begransad och avklingande effekt pa
trafiksdkerheten, medan de "starkare” systemen kan vara dyrare och ibland mindre
accepterade, sarskilt i en trafikomgivning dar andra inte har ISA-system.

Foéljande malformulering ska signalera att vi vill ha ISA-system som minskar mangden
fortkdrningar, men inte till vilket pris som helst.

Forslag pa malformulering

Stockholms stad ska verka fbr inférande av ISA i stadens fordon och transporter fére 2010.
De system och metoder som inférs ska:

1. Minimera mé&ngden fortkbrning hos dessa transporter.

2.Fa en god acceptans hos férare och andra berérda.
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4.2 Inventering av fordon och transporter inom Stockholms stad

Ink6p och drift av fordon och transporter inom Stockholms stad skéts inom respektive
forvaltning eller bolag. Det finns saledes ingen central samordning.

De fordon som ar aktuella for att fa ISA-system ar i princip alla fordon som i huvudsak
anvands for resor och transporter i Stockholms stads regi. Dvs alla egna eller leasade fordon
samt, dar det ar mgjligt, fordon som anvands fér upphandlade tranporter.

Under 2007 kommer forvaltningar och bolag inom staden att kontaktas kring ISA. Da
kommer en mer noggrann aktuell sammanstalining dver aktuella fordon och transporter att
gbras. | bilaga 1 finns mer information om fordon och transporter inom Stockholms stad.

Egna eller leasade fordon
En inventering som gjorts av miljéfoérvaltningen ger féljande bild (juni 2006)
Totalt antal fordon: 1227

Varav:

- Bensindriva 409
- Dieseldrivna 214
- Etanolbilar 190
- Hybrid 128
- El 60
- Biogas 226

Upphandlade transporter

Ovanstaende sammanstallning omfattar inte fordon som ags och kors av externa aktérer
som saljer transporttjanster till Stockholms stad. Hit hor t ex taxi, renhallning, snéréjning,
varutransporter samt byggentreprenader.

Pagaende och framtida transportupphandlingar behéver bevakas sa att krav pa ISA kan
stallas. | manga fall kor transportutférarna aven at andra kunder, vilket komplicerar bilden. En
rimlig princip ar att alltid stalla krav pa ISA om aktuella fordon framst ska anvandas for
transporter at Stockholms stad. | andra fall kan kraven eventuellt mildras (bor-krav).

Nagra aktuella upphandlade transporter ar:
e Samordnad upphandling av Taxiresor i tjanst

Har finns krav pa samarbete kring inférande av ISA

e Samordnade varutransporter
Har finns krav pa samarbete kring inférande av ISA

e Byggentreprenader och sndrdjning
Utférs av Stockholm Entreprenad m fl. Inga krav pa ISA i nulaget.

Krav pa ISA bor inga i alla kommande upphandlingar dar det ar majligt.
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4.3 Upphandling av ISA-utrustning

En grundlaggande forutsattning for att ISA ska kunna inféras ar att ISA-utrustning och
tillhérande tjanster upphandlas, detta kan dock ske pa ett flertal olika satt. Valet av
upphandlingsstrategi ar centralt i inforandestrategin.

Upphandlingsstrategi
Forutsattningarna for att handla upp ISA-utrustning styrs till stor del av:

¢ den decentraliserade fordonshanteringen inom Stockholms Stad

styrkan/svagheten i beslutet att ISA ska inféras fére 2010

finansiering

modjliga samarbeten med andra kdpare

tillgangen pa leverantorer, produkter och tjanster kring ISA

Olika mojliga upphandlingsstrategier har gatts igenom och varderats utifran dessa
forutsattningar. Nagra mojliga alternativa upphandlingsstrategier ar:

A. Centralt styrd och finansierad upphandling av maximalt antal ISA

For ett maximerat inforande av ISA fore 2010 skulle det behdvas centralt beslut, central
finansiering, central upphandling och central samordning av installationer. | ett sadant lage
skulle en enda stdrre upphandling kunna genomféras, vilket skulle vara positivt nar det galler
mojligheterna att fa bra anbud pa bra produkter.

Detta skulle uppfattas som ett centraliserat "tvangsinférande”, och bedéms inte som aktuellt i
nulaget. Dessutom finns ingen central finansiering.

B. Ramavtalsupphandling snarast

Ett angreppssatt ar att sa snart som mojligt (under 2007) pabdrja en ramavtalsupphandling
for utrustning och tjanster kring ISA. Darmed skapas forutsattningar for forvaltningar och
bolag att bérja avropa utrustningar. Parallellt med upphandlingen maste da arbete bedrivas
med att informera och évertyga forvaltningar kring ISA. Med denna variant har man under
upphandlingsprocessen en dalig uppfattning om hur manga ISA-system som kommer att
avropas.

Nackdelen med denna strategi ar att det i nulaget kan vara svart att fa bra anbud i en
ramavtalsupphandling med oklar prognos kring hur mycket som kommer att avropas.
Fordelen ar att ISA kan bérja inforas successivt och darmed bli synligt, vilket kan underlatta
fortsatt inférande.

C. Ramavtalsupphandling i senare skede

En langsammare variant pa alternativ B ar att férst informera och overtyga férvaltningar, och
da samla pa sig avsiktsforklaringar kring antal ISA som forvantas avropas. Darefter
genomférs en ramavtalsupphandling utifran detta.

Har ar nackdelen att det kommer drdja innan ISA-systemen boérjar komma ut pa gatan. En
fordel kan vara att det hinner komma fram battre produkter och leverantérer.
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D. Upphandling utan ramavtal

En annan variant skulle vara att inte anvanda ramavtal, utan istallet informera och évertyga
forvaltningar, samla pa sig konkreta bestéllningar kring antal ISA, och darefter genomféra en
vanlig upphandling utifran detta. Denna upphandling skulle da kunna innehalla optioner pa
att kdpa fler utrustningar, som skulle kunna nyttjas av andra forvaltningar som tillkommer
efterhand.

Detta alternativ forutsatter att en eller flera forvaltningar eller bolag kan besluta om ett snart
inférande av ISA, och darmed agera snéplog for 6vriga. En nackdel kan vara att man inte
kan (upphandlingstekniskt) kdpa sa mycket som tillaggsvolymer, utan behdver géra nya
upphandlingar vartefter. Men den stérsta nackdelen ar troligen att det kommer vara svart —
och ta tid — att fa fram konkreta bestallningar pa nagot som man inte fatt se eller prova eller
vet priset pa.

Val av upphandlingsstrategi bor géras genom en helhetsbedémning av som dven omfattar
ovriga aspekter kring finansiering, ISA-utbud, samarbeten mm — se kapitel 5 —Forslag pa
ISA-strategi for Stockholms stad.

Krav pa ISA vid transportupphandling

Ovanstaende resonemang galler upphandling av ISA till fordon som ags eller leasas. Vid
transportupphandlingar kan krav pa ISA stallas — se féregaende kapitel. Detta forutsatter
dock att det finns l[&mpliga produkter och leverantdrer kring ISA och att Stockholms Stad
tilhandahaller nédvandig input, t ex i form av uppdaterade hastighetsgranser.

Upphandling av "egna” ISA-system kommer alltsa att forbattra forutsattningarna for
kravstallning kring ISA i transportupphandlingar.

Samarbeten kring upphandlingar

De begransade foérutsattningarna for stora centrala upphandlingar har gjort det intressant att
sOka samarbete med andra ISA-kdpare. Stérre volymer skulle kunna pressa priser, fa in nya
leverantorer och mojliggdra utveckling och anpassning av produkterna och dess funktioner.

Samarbete kring upphandlingar har diskuterats framst med Vagverket. Det finns aven
foérhoppningar om att Goteborgs stad kommer att goéra en stérre ISA-upphandling. Vagverket
har etablerat ett samarbete® med Sveriges kommuner och Landsting. Ett nordiskt samarbete
kring ISA har ocksa diskuterats.

Rent upphandlingstekniskt kan det vara svart for en kommun att géra en gemensam
upphandling med en statlig myndighet.

5 Se http://www.skl.se/artikel.asp?A=24010&C=4753
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4.4 |ISA-utrustning och leverantorer

Inférandestrategin for ISA behoéver ta hansyn till vilken teknik som finns eller kommer att
finnas pa marknaden.

ISA ar en ny féreteelse som fram tills nu endast har testats i mindre férsék. Utbudet av
nodvandig teknisk utrustning och tjanster for indataférsorjning och drift ar begransat och
under utveckling. Stockholms stad kan darmed paverka bade utbud och efterfragan pa ISA,
genom att samarbeta med andra ISA-kdpare, leverantorer, Vagverket m fl.

| Bilaga 2 ges en 6verblick 6ver forekommande ISA-system och leverantérer, nedan ges en
sammanfattning.

Olika typer av ISA-system

Funktionen hos olika ISA-system skiljer sig framst at kring hur de reagerar vid fortkérning.
Vid "informerande ISA” ges varningar pa display, eller genom ljud. Vid "aktiv ISA” paverkas
bade fordon och forare, t ex genom att gaspedalen haller emot. Vid "loggande ISA” lagras
information om mangd och storlek pa fortkérningar, for att moéjliggéra uppféljning i efterhand.
Dessa funktioner kan aven kombineras.

ISA-system kommer framover sannolikt finnas i fyra olika former:
e Fristdende ISA-system for eftermontering
¢ ISA-funktioner i navigationssystem

¢ |SA-funktioner i mobiltelefoner

¢ Fordonsintegrerad ISA

\ s 4
Fristaende eftermonterad ISA "ISA” i navigationssystem "ISA” i mobiltelefon  Fordonsintegrerad ISA
(Imita aktiv gaspedal) (Mio) (Prototyp — Etex) (Renault prototyp)

De fristdende ISA-system som testas i flera forsok har fordelen att sjalva ISA-funktionen kan
vara valutvecklad och effektiv. Nackdelarna har hittills varit att systemen varit
prototypliknande och saljs i sma volymer av sma foretag.

De navigationssystem som nu lanseras med ISA-liknande funktioner uppfyller inte &nnu de
krav man kan stalla kring ISA-funktioner fér "professionell” anvandning. Framst saknas
korrekta hastighetsgranser med nagorlunda komplett tackning samt att systemen inte
aktiveras automatiskt nar man slar pa tadndningen.

ISA-system i mobiltelefon ar under utveckling. Har finns goda férutsattningar for
uppdateringsfunktioner samt laga kostnader, men aven risk for samma brister som for ISA i
navigationssystem.
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Vilken sorts ISA ska Stockholm ha?
Infér upphandling av ISA-system maste beslut tas om att antingen:
¢ Valja 6nskade funktioner (informerande/aktiv/loggande) och specificera detta
e Tain anbud pa "alla forekommande” ISA-system, och vardera enligt lamplig mall.

Loggning ar i detta skede endast att reckommendera fér upphandlade transporter, da tydliga
krav pa uppfdljning kan stallas.

I detta lage bedémer vi att man vid upphandling bér halla éppet fér s& manga varianter som

mdjligt, men att det ska framgéa krav kring effekt, acceptans osv sé att de system som béast
uppfyller malbilden kan premieras.

Prognos for kommande ISA-produkter och dess lamplighet for Stockholms Stad

Det pagar en snabb utveckling av ISA-liknande funktioner i navigationssystem och i
mobiltelefoner. | nuldget ar dock dessa system inte aktuella for professionell anvandning,
eftersom de inte ger kontinuerlig ISA-funktion utan ingrepp fran féraren, och da riskerar att
forbli avstangda eller anvanda pa fel satt. Dessutom finns i nulaget endast hastighetsdata for
storre vagar.

De stora knackfragorna for alla ISA-varianter ar:
1. Hur hastighetsdata (grunddata) ska hallas uppdaterat.

For Stockholms stad kan grunddata tillhandahallas genom att halla LV uppdaterad
samt samarbeta med NVDB. ISA fér massmarknad kommer daremot troligen fa sin
hastighetsdata fran Navteq och Teleatlas, vilket gor att ISA baserat pa LV/NVDB
riskerar att bli en speciallésning. (Se Bilaga 3 — Hastighetsdata)

2. Hur uppdateringar ska férmedlas till fordonen.

Har behdvs stabila telekomlésningar med lag driftskostnad, nagot som inte har
erbjudits hittills. Sannolikt blir det mest prisvart och stabilt om ISA ar en del i ett
system som redan ar uppkopplat, t ex mobiltelefon eller uppkopplat
navigationssystem.

Pa kort sikt (2007-2008) ar det darmed bast att framst satsa pa fristdende ISA-system som
uppfyller grundkraven kring fast installation, kontinuerlig ISA-funktion, lampligt
forargranssnitt, funktioner fér loggning och uppdatering samt framférallt kan nyttja
hastighetsdata fran NVDB och LV.

Men, pa langre sikt (from 2008) kan ISA i navigationssystem och mobiltelefoner forvantas bli
en billig Idsning som kan na manga anvandare. Och, darmed borde den mest prisvarda
I6sningen for yrkesanvandning vara baserad pa samma tekniska grundplattform som ISA for
massmarknad. Da kan man dra nytta av stora volymer, stabila féretag, uppdateringar,
support mm. "Yrkes-ISA” kan dock behdva férpackas i ett ruggat skal och férses med vissa
extrafunktioner kring automatisk uppstart, loggning mm.
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4.5 Information

Informationsaktiviteter ar en viktig av ISA-inférandet i Stockholm, dels internt till de
forvaltningar och bolag som ska skaffa ISA till sina fordon och transporter, dels externt i syfte
att hitta samarbetspartners kring upphandling, teknik, hastighetsdata, finansiering mm.

Informationsstrategi

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas internt inom Stockholms stad, med huvudsyfte
att informera om:

e Vad ISA ar for nagot. Syfte och nytta med ISA.

Beslutet om att ISA ska inforas inom staden fore 2010.

Strategi och tillvdgagangssatt for inforande av ISA inom Stockholms Stad.

Konkreta aktiviteter kring upphandling, leverantdrer, installationer etc.
Fortskridandet av ISA-inférandet.

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas externt med huvudsyfte att informera om:
e Upphandlingar. Vid pabérjad och avslutad upphandling.
o Aktiviteter kring extern finansiering och externa samarbeten

e Framgangsrikt inférande av ISA

Information inom Stockholms stad

Under 2006 har framst omfattat férberedande informationsinsatser, bl a framtagande av
folder samt hemsida (se nedan). Under 2007, nar denna ISA-strategi ar spikad kommer
foljande informationsinsatser genomféras:

¢ Brev till férvaltningar och bolag om ISA-strategin samt kommande upphandling mm.
¢ |SA-event med provkorning av ISA-bilar samt information.

¢ Enskilda méten med fordonsansvariga pa forvaltningar och bolag

Extern information

Den externa informationen har framst varit riktad direkt till mojliga samarbetspartners kring
upphandling, utrustning, hastighetsdata samt finansiering. Se kapitel 4.8. Externa
samarbeten.

Under 2007 kommer externa informationsinsatser bli aktuella framst i samband med:
o Nar ISA-strategin ar spikad.
e Nar upphandling av utrustning annonseras.
e Nar upphandling av utrustning ar avslutad.

Extern information kan ocksa bli aktuell i samband med extern finansiering och externa
samarbeten.
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Folder

En folder’ om ISA har tagits fram som beskriver syftet med ISA, hur det fungerar samt
Stockholms Stads inriktning att inféra ISA fore 2010.

Hemsida

Pa hemsidan www.stockholm.se/tk/isa finns information om tidigare forsok, samt namnda
folder mm. Under 2007 kommer delar av denna inférandestrategi att finnas dar.

" http://www.stockholm.se/upload/Fackforvaltningar/Trafikkontoret/Pdf/ Trafik/ISA_folder.pdf
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4.6 Hastighetsdata

Alla ISA-system behoéver férses med aktuell indata kring gallande hastighetsgranser. Detta
brukar ske i form av en databas/karta éver aktuellt vagnat, med hastighetsgranser for
respektive vagavsnitt. | ndstan samtliga tidigare forsok med ISA har man konstaterat att det
behdvs battre hastighetsdata och effektivare former fér uppdatering.

| Bilaga 3 ges en mer utforlig beskrivning kring hastighetsdata.

Datakallor

Mojliga kallor for indataforsorjning till ISA i Stockholm ar framst féljande:

¢ Lokala vagdatabas (LV ) med hastighetsinformation fran Stadens lokala
trafikforeskrifter (LTF). Systemet ar under uppbyggnad.

o Vagverkets nationella vagdatabasen, NVDB, som bl.a. innehaller hastighetsgranser for
hela landet.

o Kommersiella vagdatabaser, Navteq och Teleatlas, som innehaller hastighetsgranser
pa de storre trafiklederna i Sverige.

| princip kan det vara ISA-leverantdrernas uppdrag att skaffa nédvandigt indata, men
eftersom grunddata om hastighetsgranser ajourhalls inom staden (samt hos 6vriga
kommuner och Vagverket) ar det rimligt att Stockholms Stad ser till att bra hastighetsdata blir
tillgangligt pa ett satt som gor det enkelt for ISA-leverantoérer att inhamta och uppdatera data.

Krav pa tackning, aktualitet, precision, format mm

Tackningen for hastighetsdata bér motsvara minst Stockholms Ian. For att méjliggéra
samordnad upphandling med andra kommuner m fl, bor méjligheter till nationell tackning
premieras vid upphandling.

Nar det galler data avseende vagnatet i Stockholm som Staden ansvarar for och ajourhaller,
bor stora krav stéllas pa innehall, nogrannhet och aktualitet. For kommunala vagar i
angransande kommuner kan nagot lagre krav vara aktuella.

Hastighetsdata bér levereras i valkanda, dppna format som kan gillas bade av befintliga ISA-
leverantoérer, navigations- och telekomindustri samt uppfylla nationella och internationella
standards och riktlinjer inom omradet.

Uppdatering av centrala databaser

De lagstiftade hastighetsgranserna ska finnas i LTF-systemet och ska uppdateras hér.
Sedan behdver hastighetsgranserna knytas mot aktuellt vagnat i LV. Genom datautbyte med
NVDB kan sedan émsesidig uppdatering ske.

Observera att dessa funktioner inte ar fardigstallda i nulaget — se férslag nedan.

Uppdatering av ISA-system i fordon

Detta ar en knackfraga for inférande av ISA i storre skala. | tidigare forsék med ISA har
uppdatering framst skett manuellt, genom utbyte av minneskort eller depabestk och
anslutning till PC. Lésningar med telekomuppdatering ar under utveckling, men har vid
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tidigare forsok varit otillforlitliga och dyra i drift. Aktuella teknologier ar framst GPRS/3G samt
WLAN. | det senare fallet behéver sandare sattas upp, men a andra sidan kan
driftskostnaderna fér kommunikation minskas. Just behovet av stabil uppkoppling gor att
"ISA i mobiltelefon” (eller i uppkopplat navigationssystem) kan vara den mest prisvarda
I6sningen pa sikt. En telekomldsning kan aven nyttjas for tvavagskommunikation, dvs. for att
bade hamta och lamna information ifran fordonen. Exempel pa information som kan hamtas
fran fordonen ar loggdfiler och fordonsstatus.

Organisatoriska alternativ

Det finns flera alternativ for hur hastighetsdata kan uppdateras och utvaxlas mellan LTF, LV
och NVDB. Se bilaga 3. Ytterligare hantering av data kan bli aktuella fér potentiella ISA-
leverantbrer som baserar sin navigation och kartfunktionalitet pa de kommersiella
kartleverantérerna som Navteq eller Teleatlas. De maste da "mappa” upp data fran NVDB/LV
pa sitt vagnat. Detta far da ske helt i leverantdrens regi.

Forslag pa losning

Den basta I6sningen ar att ga via NVDB, dvs LV lamnar data till NVDB. Da kan ISA-
leverantérer hamta ISA-data for hela Sverige fran NVDB, i ett och samma format. Detta
kommer att ge fler mdjliga leverantoérer och mer kostnadseffektiva I6sningar.

ISA
7office”
Sthim

!

ISA-bilar

Férslag pa hantering av hastighetsdata

Stockholms stad behdver darmed prioritera foljande kring LV och hastighetsgranser:

1. Definiera innehall, format och funktionalitet for ISA-hastighetsdata.

2. Fardigstalla system for hastighetsgrunddata inom Stockholm Stad.

3. Fardigstalla rutiner for utbyte av information mellan LV och NVDB

4. Bygga upp infrastruktur for ajourhallning av hastighetsgrunddata.

5. Sakerstalla stéd for kontinuerlig uppdatering av hastighetsdata ut till fordon.
For att inte ISA-inférandet ska fordrojas pga bristande indata bér dessa funktioner
fardigstallas under 2007. Under utvecklingens gang bor uttag géras fran NVDB /LV och
testas i falt. Funktioner for hur ISA-systemen i fordon uppdateras far féreslas av

leverantorerna, men kravet ar att fordonen regelbundet ska uppdateras automatiskt utan
ingrepp av féraren eller annan personal.
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4.7 Kostnader och finansiering

Kostnader

Nagon detaljerad berakning av kostnader kan inte goras i detta lage da vi star infor ett
successivt inforande av utrustning och tjanster som i princip inte finns prissatta pa hyllan.
Nedanstaende uppskattningar ar darfér mycket preliminara. Mer exakta bedomningar kan
gbras i samband med upphandling och kontrakt med leverantdrer.

Olika ISA-system skiljer sig at markant bade nar det galler inkdpskostnader och
driftskostnader. Eftersom marknaden for ISA-system hittills &r mycket begransad, och ISA-
utrustningar ofta byggs pa bestallning, beror priset till stor del pa vilka krav pa funktioner som
stalls samt vilka inkbpsvolymer man kommer upp i. Vissa tillverkare har dock bérjat ta fram
ISA-produkter "pa hyllan”, men annu finns ingen sadan som uppfyller samtliga krav, t ex
kring automatisk uppdatering.

Centrala kostnader

De centrala kostnaderna avser upphandling, central samordning, hastighetsdata,
information, uppféljning mm. Dessa kostnader kan vid ett successivt inférande under 2007-
2010 uppskattas till ca 1,5Mkr/ar, till stor del beroende av ambitionsniva kring
inforandetakten av ISA. For att verkligen fa ut ISA pa merparten av férvaltningar och bolag
kravs kraftfulla satsningar fran centralt hall.

Kostnader for ISA-utrustning och drift

Kostnader for sjalva ISA-utrustningen omfattar framst inkdp av ISA-utrustning, installation
och drift.

Fordonsutrustning for ISA kostar i dagslaget allt mellan 3-15 kkr per fordon, beroende pa
funktionalitet, volym, konkurrens mm. Till detta kommer kostnader for installation pa 500-
1500 kkr per fordon, samt kostnader for drift, support, ominstallationer vid fordonsbyte mm.

Den som anvander ISA kan férvanta sig minskade kostnader for bransleférbrukning, slitage
och skador. Bransleférbrukningen bér kunna minska med 5-10%, storleken beror till stor del
pa i vilken man uppfdljning och incitament tillampas. Ett projektférslag som omfattar att
integrera ISA med "intelligent stod for sparsam korning” har lamnats in i form av en KLIMP-
ansokan.

Minskad bransleférbrukning, slitage och farre skador kan med en forsiktig bedémning
uppskattas till 1-2 tkr/fordon och ar. Observera att detta inte inkluderar den samhalls-
ekonomiska nyttan for 6kad trafiksakerhet, utan endast de egna besparingarna for
fordonsdrift.

Ett raknexempel:

Kostnad per fordon
Fordonsutrustning 7 Kkkr
Installation 1 kkr
Drift 0,5 kkr/ar
Minskad bransleférbrukning mm -1 kkr/ar
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Ett "totalt” inférande av ISA i 1000 fordon, kommer i detta rakneexempel att kosta ca 8 Mkr i
inkdp samt 500 kkr per ar i drift som dock mer an val motsvaras av besparingar pa bransle
och slitage.

De totala kostnaderna for att inféra ISA i 1000 fordon kan darmed uppskattas enligt foljande:

Ar Centrala kostnader (tkr) | Fordonsutrustning (tkr) Totalt (tkr)
2008 1500 2000 3500
2009 1500 2000 3500
2010 1500 2000 3500
Summa | 4 500 6 000 10 500

Finansiering

Intern finansiering

Att skaffa fram centrala medel fér att handla upp och installera ISA i stadens samtliga fordon
har inte ansetts som en gangbar vag, framst pga av den decentraliserade organisationen
kring hantering av fordon och transporter.

Huvudsparet ar istallet att Trafikkontoret star for central hantering av upphandling, central
samordning, hastighetsdata, information, uppféljning mm — och att respektive férvaltning och
bolag star for merparten av inkdpskostnaden av sjalva ISA-systemen till sina fordon.

MEN, for att fa igang ISA-inférandet, och for att sékerstélla motfinansiering av KLIMP-
ansbkan, féreslas de forsta 250 ISA-systemen finansieras via Trafikkontoret, samt att
féljande installationer under 2008-2009 delfinansieras till 50% via Trafikkontoret.

Att inkdpskostnaden for ett nytt fordon blir maximalt 8 tkr hdgre om det far hogre
trafiksdkerhet med hjalp av ISA borde inte kunna anses som nagot problem i jamférelse med
vad “sakra bilar” kostar i jamforelse med mindre sakra. Att man dessutom sparar ca 500-
1000 kr/ar pa mindre bransleférbrukning mm, borde géra det annu lattare att motivera ISA-
inférande.

Extern finansiering

Extern delfinansiering kan skynda pa inférandet inom Stockholms stad. Dels for att mer
pengar kommer in, men aven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funktioner,
intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att géra det lattare att fa med
forvaltningar och bolag pa ISA-taget.

For att kunna snabba pa inforandet av ISA inom Stockholms Stad, och aven kunna bidra till
battre forutsattningar for inférande av ISA i allmanhet, har samarbeten etablerats och extern
finansiering sdkts eller kommer att sdkas enligt foljande:

o KLIMP
Under 2006 lamnades en ansdkan in till Naturvardsverkets Klimatinvesterings-
program (KLIMP) med féljande inriktning:
Projektet syftar till att ta fram och demonstrera metodik och utrustning for att
kombinera sparsam kérning med stod for saker kérning (ISA). Syftet ar dels att ge
direkta miljoeffekter genom minskad bransleférbrukning inom Stockholms stad, men
de stérsta miljdvinsterna goérs genom att demonstrera konceptet och verka foér bred
spridning.
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Besked vantas i maj 2007.

o EU-projekt
EU:s sjunde ramprogram lanseras under 2007. Trafiksdkerhet genom ITS-
tillampningar ar ett prioriterat omrade. ISA-férandet i Stockholms stad skulle gagnas
av att medverka i ett stérre EU-projekt kring ISA, och sarskilt for att I6sa problem
kring automatisk uppdatering av storre ISA-flottor. Aven andra fragor kan lyftas fram
som t ex incitament, branslebesparing, loggning och uppféljning etc. Eftersom
VK2009 halls i Stockholm ar det viktigt att kunna visa framsteg inom ISA pa plats i
Stockholm. Eftersom ett storre EU-projekt av denna typ gagnar ISA-inférande i hela
Sverige, ar det viktigt att Vagverket — som sektorsanvarig myndighet — deltar i ett
sadant projekt.

Mojligheterna att ga in med en svensk ansdkan kring ISA diskuteras nu i samverkan
med Vagverket m fl.
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4.8 Externa samarbeten

Eftersom ISA ar en ny féreteelse under utveckling behdver Stockholms stad forsdka paverka
bade utbud och efterfragan pa ISA, genom att samarbeta med andra ISA-kopare,
leverantorer, Vagverket, EU m fl.

Foéljande samarbeten har etablerats och kommer att utvecklas:
Upphandlingsamverkan

Diskussioner kring upphandlingssamverkan har forts med bl a Vagverket och Géteborgs
stad. Vagverket behover ett nytt avtal for sina ISA-inkdp narmsta aren och Goéteborg
Overvager en storre ISA-upphandling.

Upphandlingssamverkan skulle kunna leda till fler och battre anbud, stérre volymer och
darigenom battre priser och produkter.

Samverkan kan ske pa flera nivaer. En rimlig variant ar gemensamt ramavtal att avropa ifran.
Ett problem vid ramavtalsupphandlingar kan dock vara att leverantdrerna inte vet hur manga
enheter som sannolikt kommer att avropas, och darfor inte kan ge bra anbud. In den man
upphandlingarna inte kan samordnas fullt ut, bor atminstone samordning av specifikationer
gOras sa langt det ar mojligt.

EU-projekt

Mdjligheterna att ga in med en svensk ansdkan kring ISA till EU:s sjunde ramprogram,
diskuteras i samverkan med Vagverket m fl. Se kapitel 4.7 Kostnader och finansiering.

International Working Group on Speed Control (IWGoSC)

Med utgangspunkt fran tidigare EU-projekt kring ISA har det bildats en informell
samverkansgrupp kring ISA under namnet IWGOSC. Gruppen utbyter information kring
pagaende och framtida ISA-projekt. Stockholms stad och Vagverket deltar vid behov.

Samverkan kring TQ-ISA

Vagverket arbetar med ISA utifran ett TQ-perspektiv. Fér Stockholms Stad ar detta sarskilt
intressant for upphandlade transporter da kravstallning, loggning och uppfdljning ar aktuellt.

Stockholms stad bor fortsatta samverka med Vagverket m fl kring TQ-ISA, sarkskilt for att
enas kring kravformuleringar, nyckeltal vid uppféljning mm.

Ovrig samverkan

Viss samverkan sker med leverantorer for att testa ny utrustning och diskutera framtida
funktioner. Stockholms stad bor fortsatta denna samverkan, men sakerstalla en
konkurrensneutral hallning.

Samverkan kan aven bli aktuell med aktorer kring angransande funktioner som kan nyttja
samma fordonsdator, t ex avseende navigering, fleet management, vagavgifter etc. Sadant
samarbete kan dock riskera att fordréja ISA-inforandet om man "vantar pa varandra” eller pa
ny teknik som ”snart kommer”.
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5 Forslag pa ISA-strategi for Stockholms Stad

Analys bakom strategiforslaget

Forslaget pa strategi for inforande av ISA inom Stockholms stad baseras pa en samlad
analys av det underlagsarbete som genomforts. | denna analys har vi fokuserat pa att
hantera foljande mojligheter och hinder kring ISA-inférande:

ISA-strategin ska ta tillvara de méjligheter som finns:

o Kommunfullmaktiges beslut® om att ISA ska inféras fére 2010.

o De positiva trafiksakerhetseffekter som uppnas med bra ISA.

o Majligheter till minskad bransleférbrukning, minskat slitage och battre uppféljning.
o Forutsattningar for upphandlingssamverkan med Vagverket, Géteborg, m fl.

) Forutsattningar for extern samverkan och extern finansiering genom bl a KLIMP och
EUs sjunde ramprogram.

ISA-strategin ska ocksa hantera de hinder som finns:

o Det har inte funnits nagon lamplig ISA-utrustning for stérre fordonsflottor
J Brister i forsorjning av hastighetsdata

J Kostnader och finansiering

o Den decentraliserade hanteringen av fordon inom Stockholms stad

o Bristande kdnnedom om ISA och otydliga incitament att inféra det

Mal med ISA-inférande

Stockholms stad ska verka for inférande av ISA i stadens fordon och transporter fore 2010 i
enlighet med beslut i kommunfullmaktige. De system och metoder som infors ska:

1. Minimera méngden fortkérning hos dessa transporter.

2. Fa en god acceptans hos férare och andra berérda.

Overgripande uppligg for ISA-inforande

Generellt foreslas ett successivt inférande i en rimlig takt, dar utfallet kring inférandetakten till
stor del beror pa vilka ISA-system som kan fas nar och till vilket pris, samt hur vi lyckas
vacka intresse for ISA pa forvaltningar och bolag sa att det leder till konkreta bestaliningar
och installationer.

Typ av ISA-system

Det finns en uppsjo av ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Fran nastan
"verkningslésa” rent informerande system till system som i princip omojliggoér all fortkdrning.

8 Stadens trafiksdkerhetsprogram kommer att revideras under 2007. Ambitionsnivan kring ISA kan komma att justeras, men bor
i princip kvarsta pa nuvarande niva samt fortydligas utgaende fran denna ISA-strategi.
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For att fa en lamplig avvagning mellan malen kring effekt och acceptans, och samtidigt vid
upphandling kunna fa flera bra anbud, bér man vara éppen fér i princip alla ISA-varianter
som har forutséttningar att uppnéa bade effekt och acceptans. En tydlig specificering av en
viss ISA-funktion, t ex aktiv gaspedal, kan leda till f& anbud och utrustning som &r dyr i inkép
och drift. Oppenhet kring kravstallning kan dven méjliggdra upphandlingssamarbete med
andra ISA-kopare.

Grundkrav pa ISA-system for Stockholms stad:

o Systemet ska informera om gallande hastighetsgrans samt férekommande fortkérning

Systemet ska kunna ge en markant minskning av férekommande fortkérningar

Systemet ska kunna vara fast installerat och starta automatiskt vid start av fordonet

Systemet ska fungera pa samtliga vagar inom Stockholms lan

Hastighetsdata ska uppdateras automatiskt utan att manuella ingrepp behdvs i
fordonen.

Systemet ska kunna logga kérdata och sammanstalla detta fér uppfdljning

| samband med upphandling av transporttjanster ar loggning och uppféljning obligatoriskt,
medan det vid egna fordon endast behdver vara mgjligt (dvs kan aktiveras).

Krav pa ISA vid anskaffning av fordon eller transporttjanster

| princip ska alla fordon som ags eller leasas av staden eller stadigvarande kor at staden ha
ISA. Alla typer av fordon omfattas, utom mdjligen enstaka langsamtgaende specialfordon.

Vid upphandling av transporttjanster at Stockholms stad ska krav pa ISA alltid stallas om
aktuella fordon framst ska anvandas for transporter at Stockholms stad. | andra fall kan
kraven eventuellt mildras (bor-krav).

For att mojliggora ett inforande av ISA i stadens fordon och transporter till ar 2010 foéreslas
att foljande krav inkluderas i det nya trafiksakerhetsprogrammet samt vid nasta revision av
transportupphandlingsguiden och i évriga styrdokument kring krav pa fordon och
transporttjanster:

1. Alla fordon som anskaffas eller leasas fran och med 1 maj 2008 skall vara
utrustade med system fér intelligent hastighetsanpassning (ISA).

2. Vid transportupphandlingar som genomférs frdn och med 1 maj 2008, skall krav
stéllas pé att fordon som anvénds &r utrustade med system fér intelligent
hastighetsanpassning (ISA).

Upphandling av ISA-system och transporter med ISA

Som upphandlingsstrategi férordas att staden snarast skriver ramavtal med en eller flera
ISA-leverantorer som uppfyller kraven ovan. Ramavtalen ska mojliggdra successiva avrop i
olika stora volymer.

For att fa fler och battre anbud, genom storre volymer, ska staden forsoka fullfélja det inledda
upphandlingssamarbetet med bl a Vagverket och Géteborgs stad.

Upphandling av ramavtal inleds sa snart denna ISA-strategi ar beslutad.
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Kostnader och finansiering
Kostnader

De centrala kostnaderna for upphandling, central samordning, hastighetsdata, information,
uppfoljning mm kan vid ett successivt inférande under 2007-2010 uppskattas till 1,5 Mkr per
ar, till stor del beroende av ambitionsniva kring inférandetakten av ISA. For att verkligen fa ut
ISA pa merparten av forvaltningar och bolag kravs kraftfulla satsningar fran centralt hall.

Inkdpskostnaderna for sjélva ISA-utrustningen kan uppskattas till ca 8 Mkr (vid 8 tkr/fordon
och 1000 fordon). Driftskostnad per fordon bér understiga 500 kr/fordon och ar, vilket dock
mer an val motsvaras av besparingar pa bransle och slitage.

Att inkbpskostnaden for ett nytt fordon blir maximalt 8 tkr hbgre om det far hégre
trafiksékerhet med hjélp av ISA borde inte kunna anses som nagot problem i jamférelse med
vad “sédkra bilar” kostar i jamférelse med mindre sékra.

De totala kostnaderna for att infora ISA i 1000 fordon kan darmed uppskattas enligt foljande:

Ar Centrala kostnader (tkr) | Fordonsutrustning (tkr) Totalt (tkr)
2008 1500 2000 3500
2009 1500 2000 3500
2010 1500 2000 3 500
Summa | 4 500 6 000 10 500

Intern finansiering

Trafikkontoret foreslas sta for central hantering av upphandling, central samordning,
hastighetsdata, information, uppféljning mm. Respektive férvaltning och bolag bor sta for
inkdp och drift av sjalva ISA-systemen till sina fordon. MEN, for att fa igang ISA-inférandet,
och for att sakerstalla motfinansiering av KLIMP-ansokan, féreslas de forsta 250 ISA-
systemen finansieras helt via Trafikkontoret, samt att féljande installationer under 2008-2009
delfinansieras till 50% via Trafikkontoret.

Extern finansiering

Extern delfinansiering kan skynda pa inférandet inom Stockholms stad. Dels for att mer
pengar kommer in, men aven for att ISA kan bli mer attraktivt genom nya funktioner,
intressanta samarbeten och mer plats i media. Detta kommer att géra det lattare att fa med
forvaltningar och bolag pa ISA-taget.

Finansiering har sokts fran Naturvardsverkets Klimatinvesteringsprogram (KLIMP) for att
kombinera sparsam korning med ISA. Diskussioner om att delta i EUs sjunde ramprogram
fors med bl a Vagverket.

Stockholms stad foreslas fortsatta soka extern finansiering.

Hastighetsdata

ISA-system behdver forses med aktuell indata kring gallande hastighetsgranser. Eftersom
stadens fordon aven kor pa vagar utanfor staden, behdvs aven data for kringliggande
omraden.

Har foreslas att Stockholms lokala vagdatabas (LV) med hastighetsdata i form av lokala
trafikforeskrifter lAmnar data till den nationella vagdatabasen (NVDB). Da kan ISA-

STRATEGI for inférande av ISA i Stockholms stad Sid 22 Trafikkontoret
FORSLAG, version 1.0 2007-04-25/Stefan Myhrberg



leverantdrer hamta ISA-data for hela Sverige fran NVDB, i ett och samma standardiserade
format. Detta kommer att ge fler méjliga leverantoérer, underlatta upphandlingssamarbete och
ge mer kostnadseffektiva |6sningar.

ISA
“office”
Sthlm

!

ISA-bilar

Férslag pa hantering av hastighetsdata

Stockholms stad behdver prioritera foljande kring LV och hastighetsgranser:
1. Definiera innehall, format och funktionalitet for ISA-hastighetsdata.
2. Fardigstalla system for hastighetsgrunddata inom Stockholm Stad.
3. Fardigstalla rutiner for utbyte av information mellan LV och NVDB
4. Bygga upp infrastruktur for ajourhallning av hastighetsgrunddata.
5. Sakerstalla stod for kontinuerlig uppdatering av hastighetsdata ut till fordon.

For att inte ISA-inférandet ska fordrdjas pga bristande indata bér samtliga dessa funktioner
fardigstallas under 2007. Under utvecklingens gang bér uttag goras fran NVDB/LV och testas
i falt.

Information

Informationsaktiviteter ar en viktig av ISA-inférandet i Stockholm, dels internt till de
forvaltningar och bolag som ska skaffa ISA till sina fordon och transporter, dels externt i syfte
att hitta samarbetspartners kring upphandling, teknik, hastighetsdata, finansiering mm.

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas internt inom Stockholms stad, med huvudsyfte
att informera om:

e Vad ISA ar for nagot. Syfte och nytta med ISA.

Beslutet om att ISA ska inforas inom staden fore 2010.

Hur respektive forvaltning och bolag kan skaffa ISA, och vilket centralt stéd som ges.

Konkreta aktiviteter kring upphandling, leverantorer, installationer etc.
Fortskridandet av ISA-inforandet.

Informationsaktiviteter kring ISA ska ordnas externt med huvudsyfte att informera om:
¢ Upphandlingar. Vid pabdrjad och avslutad upphandling.
o Aktiviteter kring extern finansiering och externa samarbeten

e Framgangsrikt inférande av ISA
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Informationsinsatserna planeras och genomfors i samarbete med Trafikkontorets
kommunikationsavdelning.

Varldskongressen for ITS (Intelligenta Transportsystem) som halls i Stockholm 2009 ska
nyttjas som en viktig drivkraft och skyltfonster for framsteg inom ISA-omradet. Stockholms
stad deltar aktivt i samverkan infor varldskongressen.

Organisation

ISA-inférandet samordnas av Trafikkontoret som administrerar ramavtalsupphandlingar,
information, hastighetsdata mm samt ger stéd till férvaltningar i samband med avrop,
installationer och drift.

Samtliga férvaltningar och bolag med egna, leasade eller kdpta fordon eller transporttjanster
knyts upp till ett ISA-natverk. Detta sker genom fordonsansvariga och
upphandlingsansvariga pa respektive enhet. | mojligaste man samordnas organisationen
med inférandet av alkolas samt med inférandet av miljéfordon.

Extern samverkan sker med Vagverket, andra ISA-k6pare samt med aktuella leverantorer
och externa finansiarer. Samarbete i form av EU-projekt kan ocksa bli aktuellt.

Tidplan

Under 2007 fortsatter pabdrjat arbete med hastighetsdata, upphandlingssamarbeten, extern
finansiering mm. Denna strategi dras i trafiknamnden i maj 2007. Snarast darefter gors
ramavtalsupphandling och informationsinsatser mot férvaltningar och bolag.

Ramavtal med leverantérer bor tecknas under slutet av 2007, sa att avrop och installationer
kan ske med full kraft under 2008-2009. Arliga avstamningar gérs av antalet ISA-fordon som
grund fér anpassningar av insatser kring information och stddinsatser.

Under 2007 utvecklas aven rutiner for forsorjning av hastighetsdata samt évriga centrala
funktioner for drift, support och uppféljning. Dessa funktioner maste vara i operativt drift till
arsskiftet 2007/2008
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6 Bilagor
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6.1 Bilaga 1 — Inventering av fordon och transporter

Egna eller leasade fordon

En inventering som gjorts av miljéférvaltningen ger féljande bild (juni 2006)

Férvaltning/bolag Antal fordon

AB Familjebostader 107
AB Stockholmshem 157
AB Stokab 18
AB Svenska Bostader 71
Adforum AB 1
Bromma SDF 28
Centrum Kompaniet i Stockholm AB 2
Enskede-Arsta SDF 25
Farsta SDF 18
Fastighet och Saluhallskontoret 54
Hagersten SDF 9
Hasselby-Vallingby SDF 23
Idrottsforvaltningen 29
Katarina-Sofia SDF 4
Kista SDF 7
Kulturfoérvaltningen 7
Kungsholmens SDF 2
Kyrkogardsférvaltningen 2
Liljeholmens SDF 10
Maria-Gamla Stan SDF 10
Markontoret 2
Micasa Fastigheter i Stockholm AB 17
Miljéférvaltningen 19
Massfastigheter i Stockholm AB 1
Norrmalm SDF 4
Parkab Overvakning AB 18
Renhallningsférvaltningen 5
Rinkeby SDF 3
S:t Erik Forsékrings AB 1
Skarpnack SDF 25
Skolfastigheter i Stockholm AB 15
Skolférvaltningen 8
Skarholmens SDF 14
Socialtjanstférvaltningen 54
Spanga-Tensta SDF 23
Stadsbyggnadskontoret 18
Stadshuset/Redovisningsenheten 3
Stadsledningskontoret 4
Stadsmuseiférvaltningen 1
Stiftelsen Barnens Dag 13
Stiftelsen Hotellhem | Stockholm 4
Stockholm Business Region AB 2
Stockholm Globe Arena, AB 1
Stockholm Parkering 28
Stockholm Vatten AB 126
Stockholms Bransforsvar 51
Stockholms Hamn AB 29
Stockholms Hamnentreprenad AB 19
Stockholms kyrkogardsforvaltning 6
Stockholms Stadsteater AB 2
Stockholmsmassan AB 5
Trafikkontoret 93
Utbildningsforvaltningen 1
Vantér SDF 16
Alvsjd SDF 4
Ostermalm SDF 8
Totalt antal fordon 1227
STRATEGI for inférande av ISA i Stockholms stad Bilagor Trafikkontoret
FORSLAG, version 1.0 sida 2 2007-04-25/Stefan Myhrberg



Fordonen fordelar sig enligt foljande nar det galler drivmedel:

- Bensindriva 409
- Dieseldrivna 214
- Etanolbilar 190
- Hybrid 128
- El 60

- Biogas 226

Upphandlade transporter

Nagra aktuella upphandlade transporter ar:

Samordnad upphandling av Taxiresor i tjianst

For Stockholms stads forvaltningar, bolag och stiftelser.

Nar det galler ISA finns féljande kravformuleringar:

“Transporterna skall utféras sé att géllande hastighetsgrénser inte 6verskrids.”

*Vid den tidpunkt under avtalsperioden nér det kommer att finnas tillgang till kommersiellt

anvandbar ISA-utrustning skall anbudsgivaren aktivt samarbeta med Stockholms stad fér
inférande av ISA-utrustning pa anbudsgivarens nyanskaffade taxifordon.”

Tidigare ramavtal omsatte cirka fem (5) Mkr under ar 2004, raknat genomsnittlig reslangd pa
10-12 km och genomsnittlig restid pa 15-20 minuter.

Detta motsvarar ungefar 22 personbilar med normala privata korstrackor.

Stockholms stad kommer att verka for att ISA inférs nar upphandlingen ar slutférd.

Byggentreprenader och snorojning

Byggentreprenader och snérdjning utfors av Stockholm entreprenad m fl.

Gemensamma krav pa fordon mm har tidigare utarbetats i samarbete mellan Stockholm,
Goteborg, Malmo och Vagverket. Har finns inga utryckliga krav pa ISA i nulaget.
Stockholms stad bor aktivt verka for att fa in krav pa ISA.

Samordnade varutransporter

Stockholms stad har fattat beslut om att uppritta en funktion for samordning av
varuleveranser till och fran Stadens forvaltningar och bolag. En upphandling som slutférdes
under 2006 vanns av Schenker. I avtalet finns foljande formulering kring ISA:

“Entreprendren forbinder sig att vara beredd att delta i1 projekt knutna till avtalat tagande dér
Staden deltar. Ett exempel pd ett sadant projekt dr ett pdgdende utvecklingsprojekt kring
Intelligent Hastighetsanpassning (ISA)”

Stockholms stad kommer verka for att fa ut ISA-utrustning i aktuella fordon.
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6.2 Bilaga 2 — Utrustning och leverantorer

Inforandestrategin for ISA behover ta hansyn till vilken teknik som finns eller kommer att
finnas p& marknaden.

ISA ar en ny foreteelse som fram tills nu endast har testats i mindre férsék. Utbudet av
nddvandig teknisk utrustning och tjanster for indataférsoérjning och drift &r begransat och
under utveckling. Stockholms stad kan darmed paverka bade utbud och efterfragan pa ISA,
genom att samarbeta med andra ISA-kdpare, leverantorer, Vagverket m fl.

Har ges en 6verblick dver forekommande ISA-system och leverantorer.

Funktioner hos ISA-system
ISA-system kan nagot forenklat sagas ha en eller flera av féljande funktioner:
1.Informera féraren om gallande hastighetsgrans.
2.Informera féraren om pagaende fortkérning.
3.Paverka foraren (eller fordonet) i syfte att minska mangd och storlek pa fortkérningar.

4.Lagra information kring hastigheter for senare uppféljning och aterkoppling.

Information om gallande hastighetsgrans ges normalt via siffror eller grafik (hastighetsskylt)

pa display. Vissa system kan ge rostmeddelande vid hastighetsskyltar (“femtio”, "sjuttio”),
men detta kan uppfattas som enerverande.

ISA-system skiljer sig framst at kring hur de reagerar vid fortkdrning. Vid “informerande ISA”
ges varningar pa display, eller genom ljud. Vid "aktiv ISA” paverkas bade fordon och forare,
t ex genom att gaspedalen haller emot. Vid "loggande ISA” lagras information om mangd
och storlek pa fortkérningar, for att mojliggoéra uppfoljning i efterhand. Dessa funktioner kan
aven kombineras.

Vilken sorts ISA ska Stockholm ha?

Vid tidigare forsok med ISA har det diskuterats vilken ISA-variant som ar bast. Detta beror
naturligtvis pa hur man prioriterar aspekter som effekt pa hastighetshallningen, acceptans,
kostnader, driftsékerhet etc. Vid forsék med loggning® har det visat sig att loggning och
uppfdljning kan ha val sa stor effekt som sjalva ISA-funktionen i fordonet. Genom uppfdljning
kan man motverka risken for avklingande effekt'® av ISA-stddet.

Infér upphandling av ISA-system maste beslut tas om att antingen:
o Valja 6nskade funktioner (informerande/aktiv/loggande) och specificera detta
¢ Ta in anbud pa "alla férekommande” ISA-system, och vardera enligt [amplig mall.

Loggning ar i detta skede endast att rekommendera fér upphandlade transporter, da tydliga
krav pa uppfdljning kan stallas.

® http://www.vitsa.se/kval-isa.asp

"% http://publications.uu.se/abstract.xsql?dbid=7308
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| detta lage bedémer vi att man vid upphandling bor halla 6ppet for sa manga varianter som
mojligt, men att det ska framga krav kring effekt, acceptans osv sa att de system som bast
uppfyller malbilden kan premieras.

Olika typer av ISA-system

ISA-system kommer framdver sannolikt finnas i fyra olika former:
e Fristaende ISA-system for eftermontering
¢ ISA-funktioner i navigationssystem

¢ |SA-funktioner i mobiltelefoner

¢ Fordonsintegrerad ISA

Fristaende eftermonterad ISA "ISA” i navigationssystem "ISA” | Fordonsintegrerad ISA
(Imita aktiv gaspedal) (Mio) mobiltelefon (Renault prototyp)
(Prototyp —
Etex)

Fristaende eftermonterad ISA

Till denna kategori hor de "vanliga” ISA-system som testas i flera forsok. Fordelen med
system som framst ar byggda som ISA-system ar att sjalva ISA-funktionen kan vara
valutvecklad och effektiv. Nackdelarna har hittills varit att systemet varit prototypliknande och
saljs i sma volymer av sma féretag. Detta kan innebara hdga styckpriser, Iag tillforlitighet och
dyrbar drift.

Pa svenska marknaden finns framst féljande leverantorer:

Imita

Har levererat system med aktiv eller vibrerande gaspedal till tidigare forsok i Sverige. Ny
utrustning med funktioner for tradlés uppdatering ar under utveckling. (www.imita.se)

Sepab

Levererar informerade system "Exylimit” med hastighetsgranser fér hela Sverige (NVDB).
Varning via display och ljudsignal. Uppdatering genom utbyte av minneskort.
(www.sepab.se)

Secure Traffic
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Utvecklar och séljer ISA-programvara som kan kdras i handdator eller PC. Anvands bl a i
SLs pagaende forsok med ISA, samti VEHCOs produkt, se nedan. (www.securetraffic.se)

VEHCO

VEHCO har ISA som en av flera funktioner i sin handdatorbaserade I6sning "Co-driver”. ISA-
funktionen ar informerande och baseras pa Secure Traffics programvara. (se ovan)
(www.vehco.se)

ISA i navigationssystem

Flera navigationssystem lanseras nu med ISA-liknande funktioner, framst genom att
hastighetsgrans visas, och att varning kan ges om hastighetsgransen évertrads. Nagra av de
aktuella systemen har snabbtestats, med foljande resultat. (Hastighetsinformation inringad i
figurerna)

Navigon 6 TOMTOM 6 Mio (Miomap v3.2)

TRANSZNIC

A661 - Fra kfurt Eschersheim

Trafikplats Danderyds K:a

e \Visar hastighetsgranser pa storre
vagar (ungefar motsvarande
statligt vagnat)

e Vid fortkdrning visas ett
utropstecken samt
réstmeddelande "observera!”

e Marginal fér hastighetsvarning
kan stallas in. Réstvarning kan
valjas bort.

Visar hastighetsgrans pa
storre vagar (ungefar
motsvarande statligt vagnat)

Vid fortkdrning visas hastighet
i rod farg. Ingen ljud eller
réstvarning.

Inga sarskilda
installningsmojligheter.

Visar hastighetsgrans pa
ALLA vagar, verkar dock
endast ha databas for stérre
vagar, och gissar sedan "50”
i tatort.

Réstvarning "du ligger dver
hastighetsgranser”. Ingen
visuell varning

Marginal for hastighetsvarning
kan stéllas in. Réstvarning
kan avaktiveras.

Ingen av de testade navigationssystemen uppfyller samtliga de krav man kan stalla kring
ISA-funktioner for "professionell” anvandning. Framst saknas korrekta hastighetsgranser
med nagorlunda komplett tdckning samt att systemen inte aktiveras automatiskt nar man slar
pa tandningen. Aven férargranssnitten lamnar mycket att dnska i vissa fall. Nya system
lanseras dock hela tiden, och hastighetsfunktionerna blir allt fler och battre.
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ISA i mobiltelefon

ISA i mobiltelefon ar mycket intressant, framst av féljande tva skal:
1. Mobiltelefoner ar uppkopplade och darmed latta att uppdatera och fjarrstyra.
2.ISA i mobiltelefon kommer bli billigare an manga andra I6sningar

Flera av ovan namnda navigationssystem med ISA-liknande funktioner finns aven for
mobiltelefoner. Flera nya |6sningar fér ISA i mobiltelefon ar aven under utveckling:

o Etex har utvecklat "Mobil ISA+” som laddar ned hastighetsdata fran NVDB.
o Triona driver skyltfondsprojektet "ISA i mobiltelefoner — ISA mot en massmarknad”.
) Wayfinder saljer "Wayfinder Speedalert” som framst varnar fér hastighetskameror.

Etex och Trionas |I6sningar kan betraktas som tekniska forsdk, som inte saljs till slutkunder,
medan Wayfinder saljer direkt till slutanvandare.

ISA i mobiltelefon ar en mycket intressant I6sning, eftersom den kan na en massmarknad till
mycket l1ag kostnad fér anvandaren. Sa fort det blir vanligare med GPS inbyggt i
mobiltelefoner kan ISA i mobiltelefon forvantas lanseras pa bred front. Nackdelar och risker
kan vara att ISA-funktionen forsvinner bland 6évriga funktioner i telefonen, att ISA-funktionen
inte aktiveras automatiskt eller att telefonen inte ar pa plats i fordonet.

Fordonsintegrerad ISA

Prototyper kring fordonsintegrerad ISA har tagits fram av bl a Renault och Peugeot. Det
kommer dock troligen dréja innan bilar saljs med forinstallerad ISA, eftersom biltillverkarna
har hogre krav pa att ge ratt information (dvs ratt hastighetsgranser) an vad som stalls pa
eftermonterade eller mobila enheter.

Tester och forsok i Stockholm

Olika varianter av ISA har testats i ett antal tidigare projekt i Sverige och i andra lander. Ur
ett Stockholmsperspektiv behdver nya tester och férsék endast goras av féljande:

- Test av prestanda i tétort hos befintliga system

- Test av nya produkter och funktioner som lanseras

- Test av hastighetsindata fran LV, NVDB, Navteq, Teleatlas.

- Forberedelser i samband med demonstrationer och information (se nedan)

Under 2006 genomfordes enklare tester av hur befintliga ISA-system fungerar i
Stockholmsmiljé samt tester av ISA-liknande funktioner i navigationssystem. (se ovan)

Utrustning for demonstrationer och information
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Framgangen for inférandet av ISA inom Stockholms Stad beror till stor del hur vi lyckas
Overtyga foérvaltningar och bolag om nyttan med ISA. For detta behévs information,
demonstrationer och provkérningsmojligheter. Utrustningen fran de tidigare forsdken i
Stockholm har successivt avmonterats under 2006. Under bérjan av 2007 ny utrustning for
provkoérningar att installeras i bilpoolsbilar. Det kommer att finnas minst ett fordon med aktiv
gaspedal, och minst ett med informerande system.

Prognos for kommande ISA-produkter och dess lamplighet for Stockholms Stad

Det pagar en snabb utveckling av ISA-liknande funktioner i navigationssystem och i
mobiltelefoner. | nuldget ar dock dessa system inte aktuella for professionell anvandning,
eftersom de inte ger kontinuerlig ISA-funktion utan ingrepp fran féraren, och da riskerar att
forbli avstangda eller anvanda pa fel satt. Dessutom finns i nuldget endast hastighetsdata foér
stérre vagar.

De stora knackfragorna for alla ISA-varianter ar:
1.Hur hastighetsdata (grunddata) ska hallas uppdaterat.

For Stockholms stad kan grunddata tillhandahéallas genom att halla LV uppdaterad
samt samarbeta med NVDB. ISA fér massmarknad kommer daremot troligen fa sitt
hastighetsdata fran Navteq och Teleatlas, vilket gor att ISA baserat pa LV/NVDB
riskerar att bli en speciallésning. (Se Bilaga 3 — Hastighetsdata)

2.Hur uppdateringar ska formedias till fordonen.

Har behdvs stabila telekomldsningar med lag driftskostnad, nagot som inte har
erbjudits hittills. Sannolikt blir det mest prisvart och stabilt om ISA ar en del i ett
system som redan ar uppkopplat, t ex mobiltelefon eller uppkopplat
navigationssystem.

Pa kort sikt (2007-2008) ar det darmed bast att framst satsa pa fristdende ISA-system som
uppfyller grundkraven kring fast installation, kontinuerlig ISA-funktion, lampligt
forargranssnitt, funktioner fér loggning och uppdatering samt framférallt kan nyttja
hastighetsdata fran NVDB och LV.

MEN, pa langre sikt (from 2008) kan ISA i navigationssystem och mobiltelefoner férvantas bli
en billig I6sning som kan na manga anvandare. OCH, darmed borde den mest prisvarda
I6sningen for yrkesanvandning vara baserad pa samma tekniska grundplattform som ISA for
massmarknad. D& kan man dra nytta av stora volymer, stabila féretag, uppdateringar,
support mm. "Yrkes-ISA” kan dock behdva forpackas i ett ruggat skal och férses med vissa
extrafunktioner kring automatisk uppstart, loggning mm.
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6.3 Bilaga 3 — Hastighetsdata

Har beskrivs forutsattningar och I6sningar for informationsforsorjning for ISA i Stockholms
Stad.

Allmant/Status

Gallande hastighetsgransinformation i Stockholms Stad finns beskrivha genom de Lokala
Trafikféreskrifterna, LTF:erna. Denna information beskriver i textform information om och
utbredning av gallande hastighetsbegransning pa en viss gata. LTF:erna haller just nu pa att
Overforas till ett LTF-system dar foreskrifterna ska kunna hanteras digitalt och visualiseras pa
en karta. LTF:erna kopplas aven till Stadens digitala Lokala Vagdatabas LV som ar
referenssystemet for all vagrelaterad data inom Staden. Fran LV finns det framtagna rutiner
for att kunna exportera och importera den vaganknutna hastighetsinformationen.
Import/export formatet bygger pa XML-standard anvands bla fér utbyte av information mellan
LV och den nationellla vagdatabasen NVDB. Atkomst av informationen via webbtjénster ar
ocksa mojligt mot LV.

Informationsférsdérjningen av hastighetsdata till ett ISA-system ska kunna nyttja de framtagna
systemen kring LTF och LV samt exportrutiner for atkomst av data. Malet ar att aven
uppdateringar av de lokala foreskrifterna direkt ska hanteras fran LTF-systemet via LV och
sedan skickas ut till ISA-systemet. Detta kraver att det finns en stédjande infrastruktur i hela
informationskedjan fran informationskallan hela vagen ut till fordonet.

Hastighetsdata

Hastighetsdata och informationsférsorjning maste definieras utifran gallande behov, krav och
standards som finns for ISA-system. | Stockholm Stad pagar arbetet med att bygga upp och
koppla befintliga och nya system mot den lokala vagdatabasen. Det ar i detta arbete ISA ska
vara en kravstallare pa hur data ska anpassas for att kunna anvandas i ISA-systemet.

De krav som stélls pa ISA-data kan delas upp delas upp i tre huvudkategorier;
Informationsinnehall, format och funktionalitet

Informationsinnehall

Med informationsinnehall menas all den information som behdvs for att ISA-systemet ska
fungera tillfredstallande. Informationsinnehallet kan delas upp i geometri och foéreteelser.
Geometrin beskriver vagens geografiska lage och foreteelser for den information som ar
knuten till den aktuella geometriskt beskrivna vagen. Vaggeometrin ar uppbyggt av punkter
(noder) och linjer (lankar) som beskriver vagens utbredning. Féreteelserna ar framst den
hastighetsgrans som galler for vagen. Det finns dven annan nédvandig information kopplat
till hastigheten, t ex typ, giltighet i tid, trafikslag och riktning.
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Nedanstaende tabell beskriver informationsinnehallet for hastighetsdata:

Informationsinnehall

Kommentar

Geometri

Referenssystem/koordinatsystem

Stockholm Stads vaggeomteri ar definierad enligt
stadens lokala koordinatsystem ST74. Foreslas
konverteras till ett mer nationellt som RT90 (X,Y)
eller globalt referensystem som WGS84 (long, lat).

Noggrannhetskrav fér geometrin.

Enligt féreslagna krav for hastighetsapplikationer
(Speed Alert'")

+- 5 meter (2007) ,+- 3 meter (2008-2011), +- 1
meter (2012)

Tackning (vilka vagar och geografisk tackning)

Forslagvis alla vagar avsedda fér motorfordon inom
Stockholms Ian. Inom Stockholms stads grans
stalls aven krav pa att informationen ska var aktuell
och baseras pa Stadens LTF:er

Attribut/foreteelser

Hastighetsgrans (varde)

Gallande hastighetgrans for den aktuella vagen.
Ska aven vara majligt att hantera alternativ
hastighet med nedanstaende tillaggsinformation

Giltighet Datum/Tid information

Datum och tidpunkter da den aktuella
hastighetsgransen ar giltig

Linjeutbredning

Beskrivning i vilken riktning den aktuella
hastighetsgransen ar giltig i form av med-,
motriktning eller bade och.

Typ av hastighetsinformation.

Beskrivning av hastighetsinformationstypen i form
av om det ar skylt, skylt med restriktion eller
variabel.

Vagklass/Vagtyp Information om vagtyp och vagklass for hantering
av prioriterade vagar i ISA-systemet
Trafikslag Beskrivning om vilka trafikslag som

hastighetsinformationen ar giltig for.

Hastighetsgrans kopplat till vinter/sommar eller
viss vadertyp

Beskrivning av om ar hastighetsgransen ar kopplad
till vadertyp eller sasong.

Format

Med format menas hur ISA-data ar lagrat och vilka granssnitt (utbytesformat) som galler mot
andra system som lokala och nationella vagdatabaserna LV och NVDB. Detta beskrivs mer

" www.spedalert.org
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under rubriken "uppbyggnad av ISA-system”. | detta ingar ocksa format och metodik for att
kunna komprimera data da det ofta handlar om stora datamangder som behdver lagras eller
skickas till ISA-utrustningarna. ISA-leverantdrer ska kunna erbjuda en Iésningar med
datakomprimering och annan teknik for att minimera datamangderna.

Funktionalitet

Det finns ett antal funktioner som datat ska ha kopplat till sig for att kunna fungera
tillfredstallande som ett ISA-system. Detta ar framst funktionalitet for att kunna halla
vaggeometri och foreteelserna uppdaterade. Andra funktioner ar t ex hantering av
loggningsinformation kopplat till hastighetsdatabasen.

Inforande system for hantering av ISA-data

Det finns idag ingen fardig databas inom Stockholm Stad for anvandning i ett ISA-system. |
tidigare ISA-férsdk (2003) behdvdes data samlas in och specialanpassas mot ett visst ISA-
system. Detta arbete var mycket tidskravande och det fanns ingen bra metod for att kunna
utféra uppdateringar pa datat. Strategin féor kommande ISA-data ska darfor nyttja de system
for LV och LTF som finns eller ar under framtagande for hantering av bl.a. hastighetsdata i
syfte att fa en hallbar 16sning.

Det forslas darfor att ett antal aktiviteter startas for hantering av ISA-data. Ytterligare
information om detta finns under rubriken "uppbyggnad av databas”

1. Definiera innehall, format och funktionalitet for ISA-hastighetsdata

Informationsinnehallet for hastighetsdata for ISA system boér definieras och anpassas
mot existerande system och standarder som finns fér hastighetsdata och ISA-system.
Har bor man titta vad som finns framtaget bade nationellt och internationellt. |
Sverige finns hastighetsdata definierad och beskriven enligt den Nationella
vagdatabasen NVDB'. Internationellt finns det ett antal projekt vars syfte ar att ta
fram en gemensam standard for hastighetsdata. EU-Projekt som Euroroads'®, Speed
alert™ och Maps&adas'® beskriver bl.a. hur hastighetsdatat ska definieras pa
europeisk niva.

2.Fardigstalla system for hastighetsgrunddata inom Stockholm Stad.

| Stockholm Stad lagras finns all hastighetsinformation beskriven i form av lokala
trafikforeskrifter, LTF:er. Denna information lagras digitalt genom det s.k LTF-
systemet. Det pagar just nu ett arbete att lagga 6ver alla foreskrifter i detta system
och darigenom alla hastighetsdata. | samband med detta arbete utférs en kontroll for
att undvika en differens mellan beskriven foreskrift och skyltens placering.
Hastighetsdatat ifran LTF:erna kommer att knytas till stadens lokala vagdatabas LV.

2 www.nvdb.se

3 www.euroroads.org

' www.spedalert.org

15 http://www.prevent-ip.org
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Darigenom kan man nyttja data fér hastighetsapplikationer. Detta arbete maste
fardigstallas infor ett inférande av ISA inom staden.

3.Fardigstalla rutiner fér utbyte av information mellan LV och NVDB

Utbyte av information mellan NVDB och LV ar en viktig forutsattning for att kunna
erhalla lanstackande databas.

4.Bygga upp infrastruktur for kontinuerlig/ajourhallning av hastighetsgrunddata for LTF

Arbetet med att 6verfora hastighetsdata till LTF-systemet pagar och beraknas vara
klart under 2007. | detta arbete behdver det tas fram rutiner for att ajourhalla
hastighetsdata. T ex behdvs regler for langsta acceptabla ledtiden fran att
hastighetdatat férandras till det ajourhalls i LTF:systemet. Dessa regler bor vara
anpassade till vagens kvalitetsklass. Det ar t ex av storre betydelse att stérre leder
uppdateras shabbare an lokalgator.

5. System som mdjliggdr kontinuerlig uppdatering av hastighetsdata ut till fordon

For att ISA-systemet ska fungera pa basta mojliga satt behdvs hastighetsdatat vara
sa aktuellt som mojligt. Detta medfor att ISA-system blir mer tillforlitligt och far en
hdgre acceptans av férarna. Onskemalet &r att dven kunna f& med tillfalliga
forandringar i datat som vagbyggen och annan tillfallig hastighetsinformation. En
annan aspekt ar att vid ett inforande av ISA i stérre skala behdvs arbetet kring
hantering av hastighetsdata automatiseras sa langt det ar mojligt.

Det foreslas darfor att tradlos teknik som GPRS, WLAN eller liknande anvands for att
kontinuerligt skicka ut och uppdatera fordonens kartdatabser. Kommmunkiaiton kan
aven nyttjas for hamta information ifran fordonen, exempelvis loggfiler och
fordonsstatus. Pa detta satt undviker man mycket av det manuella arbete som
tidigare varit kring att fa tag pa fordon och ladda upp alternativt tanka ur data ifran
minnesmodul.

Funktioner for hur ISA-systemen i fordon uppdateras far féreslas av leverantérerna,
men kravet ar att fordonen regelbundet ska uppdateras automatiskt utan ingrepp av

foraren eller annan personal.

Tidplanen med aktiviteter fér inférande av system fér hantering av ISA-data:
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2007 2008 2009

nr Aktivitet

Q1|02|Q3|Q4 Q1|02|Q3|04 Q1|Q2|Q3|Q4
1 | Definera innehall , format och funktionalitet for ISA-kartdata ]
2 | Fardigstalla system for hastighetsgrunddata LTF, LV [ ]
3 | Fardigstalla rutiner fér utbyte av information mellan LV och NVDB [ ]
4 Bygga upp Infrastruktur for kontinuerlig uppdatering/ajurhallning av hastighets O

grunddata for LTF

5 | System fér inkrementell uppdatering avhastighetsdata ut till fordon [ ]

Tidplan aktiviteter hastighetsdata

Uppbyggnad av databas

Grundfunktionalitet

Hastighetsinformation lagras och uppdateras i systemet for lokala trafikféreskrifter, LTF-
systemet. Hastighetsinformationen knyts mot Stockholms lokala vagdatabas LV. Framtaget
utbytesformat nyttjas fér koppling mellan LV och den nationella vagdatabasen NVDB for att
aven ta med vagdata utanfor LV:s tackningsomrade, forslagsvis hela Stockholms lan.

XML-

LTF-systemet utbytesformat

Lv NVDB

Figur 1. Informationsutbyte mellan LTF-systemet, LV och NVDB

ISA-systemet kommunicerar med en server fér hamtning eller uppdatering av data. Denna
server kan aven vara utformad som en webbtjanst dar det ska vara mojligt att utfora
inkrementella uppdateringar pa hastighetsdata, dvs endast uppdatering av de férandringar
som skett sedan senaste leveransen.

Alternativa I6sningar for uttag av data

Alternativ 1 (se figur nedan) innebar att LV bygger en tjanst for att hamta ut ISA-data med
webbtjanst eller server till ISA-fordonet. | detta fall hamtar dven LV uppdateringar via XML-
utbytesformat fran NVDB for att kunna utdka tackningen till ex. Stockholms Ian. | alternativ 2
sker samma sak fast istallet sker uppdateringen fran NVDB som redan innehaller data ifran
LV. Ett tredje alternativ ar att den eventuella ISA/servern hamtar ifran bade LV och NVDB
och slar ihop data for leverans till fordonet ISA-system. ISA-servern kan agas och forvaltas
av Stockholms Stad, ISA-leverantor eller av en tredjepartstleverantér beroende pa val av
alternativ.
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Figur 3. Alternativ uppbyggnad av ISA-systemet

Dessa tre alternativ kommer att undersékas mer ingaende for att avgéra basta I16sningen,
men det troliga och enklaste i detta fall &r alternativ 2 dar ISA-leverantéren endast behdver
hamta hastighetsgrunddata fran ett stalle. Daremot kan det komma behdva byggas upp
rutiner och system for att hantera ajourhallning av kartdata som skickas ut till ISA-systemet.
Detta ar beroende pa de format och uppdateringsfrekvens som NVDB kommer att erbjuda
framdver och hur automatiserade granssnitten mellan LV och NVDB blir.

Eftersom alternativ 2 bast mdjliggdér upphandlingssamarbeten med andra ISA-képare, samt
underlattar for leverantdrer kommer detta att forordas i forsta hand.
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