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Cykelbana langs
Folkparksvagen
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Bakgrund

I Stockholms stads cykelplan for ytterstaden frdn 2005 foreslas ny cykelbana ldngs
Folkparksvégen. I cykelplanen betraktas cykeln forst och frimst som ett transportmedel
for overgripande cykling mellan stadsdelar, vilket innebir att stor vikt ska liggas vid att
skapa gena och sammanhingande cykelldnkar.

I Solberga pagér planering for ett flertal exploateringsobjekt. Ett program for ny beby-
ggelse har antagits av Stadsbyggnadsndmnd 2005 och arbetet med att ta fram detalj-
planer for ingdende projekt pagar. Dessa detaljplaner ska utformas sé att de ej hamnar 1
konflikt med de cykelbanor som foreliggande program visar.

Det har tidigare gjorts en utredning om mgjlig snabbspédrvig genom Solberga. Utred-
ningen giller som planeringsforutsittning bdde for kommande exploateringar och for
cykelbanorna i denna utredning.

Folkparksvagen idag

Folkparksvégen ér 1,5 kilometer 1dng och stricker genom Solberga, frin Kontrollvigen
i norr till Gotalandsvégen i sdder. Drygt 4 000 fordon trafikerar gatan varje dag.

Folkparksvégen ér, och uppfattas, som en vig mycket fint inplacerad i naturlandskapet.
Tradvegetation och berghéllar omsluter och ramar in vigen langs storre delen av
strdckan. De mest pafallande och forskonande triddarterna dr védlvuxna ekar och tallar.

Det finns gangbanor pa bada sidor om gatan léngs hela strickan. Narmast Gotalands-
végen, forbi gamla Solberga sjukhem, finns dessutom en dubbelriktad cykelbana vister
om viagen. Den stricker sig 200 meter innan den gér in 1 parkmark.

SL trafikerar Folkparksviigen med linje 142, som gér mellan Alvsjé station och Telefon-
plan. I hogtrafik gér linjen i tiominuterstrafik i bada riktningar.

Parkeringsplatser finns i dag lings gatans Ostra sida.
Infor utbyggnaden av Folkparksvigen med cykelbanor dr det viktigt att planera s att

den befintliga karaktéren av vig integrerad i naturlandskapet kan behéllas, genom att
minimera ingrepp i vardefull vegetation och berghillar.



Forslag till nya cykelbanor
Generellt

Forslaget innebér enkelriktade cykelbanor lings bada sidor om gatan. For cyklister ér
enkelriktade cykelbanor att foredra framfor dubbelriktade. Det dr bara delen nédrmast
Gotalandsvigen som cykelbanan blir dubbelriktad, dér befintlig cykelbana nyttjas.

Cykelbanan ldggs nirmast korbanan, med gangbanan utanfor. Bredderna pa cykel-
respektive gangbana blir 1,5 + 2 meter. Vid pareking lédngs gatan 6kas cykelbanans
bredd till 2 meter. Dér cykelbanan ar friliggande foreslas bredden 2,5 meter, for att fa
tillracklig bredd for driftfordon.

Hansyn till virdefull befintlig vegetation och vackra berghéllar har pdverkat lokaliser-
ingen av cykelbanorna. Ett fatal trdd behover fillas. De trdd som fills ar inte ndgra av
de mest virdefulla. Men trdd som dnda méste fillas foreslas ersittas med nya.

Ingrepp i de slita berghillarna som ansluter mot vigen har ocksd undvikits. Begskér-
ningar har begrénsats till redan tidigare sprangt berg.

Foto denna sida; Infobild SBK

Insprationsbilder



Fran Kontrollvigen till Gétandsvigen

Den forsta ombyggnaden foreslas i1 korsningen med Kontrollvigen. Radierna minskas
och korsningen utformning anpassas till att battre motsvara aktuell trafikmingd och
funktion. Korsningen blir mer 6verskadlig och léttare att forstd. For cyklister langs
Kontrollvéigen forbéttras situationen patagligt.
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Foreslagen utformning av korsningen Folkparksvigen-Kontrolllvigen




Fran fastigheten Topasen, i anslutning till norra korsningen med Kristallvdgen, stdngs

en utfart till Folkparksvédgen. Utfarten ér brant och skulle komma att bli &n brantare da

cykelbanan innebér en mindre breddning av ﬁ — —
L~

gatan. Stangs utfart forsvinner en konflikt-
punkt for cyklisterna och trafiksékerheten
forbéttras.

Vid hallplatser bor cykeltrafik ledas bakom
héllplatsen for att undvika att gdende kliver
ut i cykelbanan nér bussen kommer. Om
utrymme saknas bakom hallplatsen leds
cykelbanan ut i kdrbanan innan hallplats.
Vid den sddra korsningen med Kristal- N\
lvigen finns exempel pa bada 16sningarna. JPA BBL NP2

P& Ostra sidan om gatan finns utrymme for “ PORE

att dra cykelbanan bakom hallplatsen. Dir ”\ X
leds cykelbanan vidare i parkmark pé en

strdcka innan den ater nér Folkparksvégen.
Hir foreslas att en ek med daligt utvecklad
krona félls for att ge plats at cykelvdgen och
for att undvika skador pa tva statliga tallar
vid schaktning och fyllning for cykelviagen.

Pé den véstra sidan finns inte motsvarande utrymme varfor cykelbanan slutar strax in-
nan héllplats, och cyklisterna leds i kdrbanan genom korsningen innan cykelbanan éter
tar vid efter korsningen



Det finns ett signalreglerat dvergangstille pa strickan. Det dterfinns mellan Kristallvé-
gen och Sulvigen. Passagen ér en del i ett strék upp mot Solbergaskolan. Signalregler-
ing blir kvar, men detaljutformningen pé passagen forbéttras med ny kantsten och ny
placering av signalstolpar.

T raﬁksignl pd folkparksvigen

I anslutning till korsningen med Sulvigen ligger nista busshéllplats. Oster om gatan
leds cyklisterna i1 korbanan framfor héllplatsen, fran och med korsningen, medan de
véster om vagen leds bakom héllplatsen pd en friliggande cykelbana. Denna friliggande
del gér genom en samling ekar. For att sikerstélla att de dldsta och statligaste ekarna
inte ska fara illa kommer en av de yngre ekarna att féllas for att ge plats &t cykelbanan.




Ungefér mitt pé strickan ligger Klacktorget. I de forslag som finns kommer hela miljon
kring Klacktorget att goras om, bland annat med ny bebyggelse vister om gatan. Langs
Folkparksvédgen finns en gammal vindslinga for busstrafiken, som inte anvéinds idag.
Den kommer att tas bort. Hela gatuavsnittet kommer att hdjas upp, frin korsningen med
Klackvigen till efter nuvarande védndslinga. Héllplatserna flyttas till det upphdjda avsnit-
tet, vilket medfor en sdkrare miljo for fotgéingare till och fran bussen. Mellan Folkparks-
véigen och Klacktroget foreslds en lokal parkeringsgata med ldngsgdende parkeringar.
Klackvigen rétas upp vilket mdjliggor utrymme for ytterligare ett femtontal nya parker-
ingsplatser.

N

Alternativ med angéringsfickor




For cyklisterna innebér detta att de pa Ostra sidan av vdgen nyttjar parkeringsgatan forbi
Klacktroget. Efter Klackvégen leds de ater in pd egen cykelbana. P4 den Ostra sidan dr
de efter passagen forbi tidigare busshallplats och ekar utanfor gdngbana. Detta fortsétter
forbi hela Klacktorget dnda tills upphojningen upphor.

Det finns tva forslag till utformning vid Klacktorgets véstra del, med och utan
angoringsfickor till de tvd planerade punkthusen. For cyklisterna medfor alternativen in-
gen skillnad, mer @n att med angoringsfickor kommer cykelbanan att ga nagot narmare
de tva punkthusen. Om alternativet utan angdringsfickor véljs kommer det vara mgjligt
att stanna langs gatan for lastning, avslédppning etc da straickan kommer att vara reglerad
med parkeringsforbud men inte med stoppforbud.

Bild tagen lings folkparksvigen mot Klacktorget
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Mellan Sulviagen och Sandalmakarbacken ligger forskolan Citrusgarden Oster om gatan,
1 fastigheten Sullddret. Dar parkeras det idag bade pd den grusade yta som finns framfor
forskolan och pa grasmattan. For att forhindra parkering pé gronytorna foreslas ett ricke
kring den sddra avgransningen av parkeringen. Ytan bor inte asfalteras, dd befintliga
trdd star nira parkeringsytan och kan komma att paverkas negativt av en sddan atgérd.
Parkeringsytan bor darfor bara grusas av.

Dagens situation med parkering pa grdsytan



SKOGSPARTI

Vid Sandalmakarbacken finns en viktig
passage over Folkparksvidgen. Dar overgar
de tvé enkelriktade cykelbanorna till en
dubbelriktad cykelbana pé vistra sidan
av Folkparksvédgen. Denna passage byggs
som en upphdjd gang och cykelpassage.
Sandalmakarbacken kommer att dverga till
\/\ tomtmark, och Folkparksvigen far genom-

arz‘?c; - géende kantsten forbi denna gata
()
2

Dubbelriktad gang- och cykelbana som behdalls

Frédn Sandalmakarbacken fram till Folk-
o parksvégens slut i korsningen med Gota-
landsvégen dr cykelbanan dubbelriktad.
P4 strickan sluter sig berget ndra gatan
pa den Ostra sidan och att ge plats at en
cykelbana dér skulle medfora ett stort
ingrepp 1 miljon. Dessutom innebér en
dubbelriktad cykelbanan pa denna sista
stracka bra anslutningarna till 6vriga
cykelbanor i korsningen med Gotalands-

KET FIN
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Just innan korsningen med Gdtalandsvégen ansluter en gdngbana fran Kéngvigen till
Folkparksvégens vistra sida. Lutningen ned mot Folkparksvégen ar stark, och sikten vid
passagen Over gatan dr begriansad.

ROSTOUTNING PO
TADh, EK M
BEVAR|

For att forbattra tillgangligheten foreslés att platsen byggs om och forses med en trappa.
Den exakta utformningen tas fram i samband med projekteringen, men det &r viktigt att
trappan forses med ledstidnger och har ritt hojd och djup pa stegen. Trappan bor kom-
pletteras med en barnvagnsramp.

Backen upp mot Kingvigen



Belysning

Folkparksvégen trafikeras med ca 4000 fordon/dygn. I framtiden rdknar man med
kanske 5000 forndon/dygn. Folkparksvéigen kan betraktas tillhora lokalndtet och har 50
resp 30 km/h som hastighetsgrans. Luminansklassen MEW4 bor viljas, dé trafikmiljons
svérighetsgrad dr normal pd 50-strackan, men kan betraktas som stor pa 30-strickan,
med tanke pd méngden oskyddade trafikanter. Om nedanstdende material véljs motsvar-
ar luminansklassen ca 32 m avstdnd mellan stolparna sidledes om de placeras pé bida
sidor om végen.

Vigbelysningsstolparna placeras i bakkant av GC-bana, (0.5 m frin kant, dér anslutande
mark &r offentlig). De &r 8m hdga och har 1,5 m fast arm, termoplastas gra RAL 7023.
Ljuskailla ska vara keramisk metallhalogen 100W, som ger ett varmvitt sken (2800-
3000K)) och har god fargétergivningsforméga. Foreslagen armatur &r AEC:s Ecoevo
med “street reflector” och faste for fast rorarm. Lackas 1 RAL 7023.

AEC:s armatur Ecoevo med “’pedestrian cross reflector” anvinds vid dvergangsstille pa
8 m stolpe med keramisk metallhalogen 100W. Armaturerna levereras av Tivalux.

Dar GC-banan ldmnar végstrackningen anvinds parkbelysning. Forslagsvis 4m hoga
stolpar med armatur som har rotationssymetrisk ljusspridning, t ex Selux Saturn 2. Lju-
set ska vara vitt och ha god fargdtergivningsforméga. Ljuskilla keramisk metallhalogen
70 W, ellipsoidformad. Dér Folkparksvigen mynnar ut i Gétalandsvigen kompletteras
istdllet GC-vdgen med likadan parkbelysning som finns ldngs anslutande parkvégar.
(Scandidelux-armatur pa 3,5 m stolpe).

For att belysningsnitet skall fungera tillfredstéllande bor bef belysningskablar bytas mot
nya. Eventuellt kan ev bef. ror dteranvdndas, men dessa finns endast pé vissa strickor.
Insatsen i ett av BC-skdpen kan bytas for att fa 3 nya grupper.

Antal vigbelysningsstolpar ca 111 st
Antal overggangsstillestolpar ca 16 st
Antal parkvigsstolpar:

4m med Selux saturn 2 ca 12 st

3,5m med Scandidelux E7756054 ca 2 st

Foreslagen armatur
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Kostnader

Den uppskattade kostnaden for att anldgga foreslagen utformning av Folkparksvigen

med cykelbanor dr 20 MKTr.

Kostnadsuppskattningen ar utférd av Bygganalys AB

Kostnadsbeddmningen dr gjord utifrdn méngduppskattningar och a-priser.
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