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Kontaktperson trafikkontoret Till

Goran Westberg Trafik- och renhallningsndmnden 2007-

Avdelningen for trafikplanering 04-03

Telefon: 08-508 273 61 Milj6- och hilsoskyddsnamnden 2007-

goran.westberg@tk.stockholm.se 03-22

Kontaktperson miljéforvaltningen

Eva Sunnerstedt

Plan och Milj6

Telefon: 08-508 28 913
eva.sunnerstedt@miljo.stockholm.se

Forslag till ny miljobilsdefinition for Stockholm stad

Forslag till beslut

1. Trafikkontoret och Milj6forvaltningen foreslar Trafik- och renhéllnings-
namnden respektive Milj6- och hilsoskyddsndmnden foresld Kommun-
fullméktige anta forslag till ny miljobilsdefinition for Stockholms stad enligt
bilaga 1.

2. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att den nya miljobilsdefinitionen
skall tillimpas for nya tillstand avseende avgiftsbefrielse for boende- och
nyttoparkering till och med den 1 maj 2008.

3. Trafik- och renhéllningsnimnden ger Trafikkontoret i uppdrag att ta fram
overgangsbestdmmelser for boende- och nyttoparkering avseende
miljofordon.

Magdalena Bosson Gunnar S6derholm

Bilaga 1: Forslag till ny miljobilsdefinition for Stockholms stad.
Bilaga 2: Svenska miljobilsdefinitioner — de viktigaste exemplen

Bilaga 3: Statliga verk och myndigheters inkdp och leasing av miljdbilar,
SFS 2006:1572.
Bilaga 4: Framtagande av miljobilsdefinition, skrivelse av Ulla Hamilton
(M), den 12 december 2006.
Bilaga 5: Framtagande av ny miljobilsdefinition, skrivelse av Mikael
Séderlund (M), den 12 december 2006.
Bilaga 6: Lista 6ver fordonsmodeller som skulle klara Stockholms stads
forslag till ny miljobilsdefinition
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Sammanfattning

Trafikkontoret och Miljéforvaltningen fick den 12 december 2006, fran
respektive ndmnd, i uppdrag att ta fram underlag for beslut om ny
miljobilsdefinition for Stockholm.

Trafikkontoret och Milj6forvaltningens forslag till ny miljobilsdefinition for
Stockholm redovisas i bilaga 1. I arbetat med forslaget har samrdd skett med
Trafikkontoret i Goteborg och Gatukontoret i Malmo som &ven de parallellt
med Stockholm presenterar 1 huvudsak samma forslag for respektive
ndmnder. Forslaget 6verensstimmer i huvudsak med den statliga
definitionen 1 Svensk Forfattningssamling.

Den statliga forordningen innehaller endast personbilar. Aven storre
fordonskategorier dr onskvérda. Kontoren i Stockholm, Goéteborg och
Malmé har dérfor gemensamt tagit fram forslag till miljobilsdefinitioner for
storre personbilar samt létta lastbilar och bussar. Forslaget avseende dessa
storre fordonstyper foljer samma principer som de géllande personbilar.

Forslaget innebir 1 kortet att foljande bilar ska klassas som miljobilar:

e Etanolbilar E85

e Biogasbilar

For bilar som drivs med alternativt drivmedel géller vissa grianser for
maximal bransleforbrukning.

e Bensin- och dieseldrivna fordon inklusive hybridmodeller som
sldpper ut max 120 g/km koldioxid per km (motsvarar c:a 5,0 lit
bensin resp 4,5 lit diesel /100 km).

For att dieselbilar ska godkénnas maste de dessutom ha partikelfilter eller
annan jimforbar reningsteknik som gor att de tillhor miljoklass 2005 PM.

Idag finns inga dieselbilar med partikelfilter tillgéngliga dér tillverkaren
godkidnner RME-drift (rapsmedtyleter/biodiesel) I princip skulle sadana
modeller ocksd kunna omfattas av forordningen, men finns alltsé inte att
kopa.

Bakgrund

Det finns idag flera olika definitioner av begreppet miljobil i Sverige, de
viktigaste exemplen redovisas i bilaga 2. Finansdepartementet har i en PM
den 7 mars ldmnat forslag pa de fortsatta reglerna for trangselskatter. Nagon
dndring av miljobilsdefinitionen foreslas inte. Ménga aktorer har dérfor
efterlyst storre lokal och nationell samsyn. For att skapa ordning och under-
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latta for alla som &r intresserade av miljobilar bor en enhetlig definition
efterstrivas.

Det skulle underlédtta for privatpersoner, foretag och offentliga myndigheter
om uppfattningen om vad en miljobil &r, & gemensam i hela landet. Det
géller t ex nidr offentliga myndigheter vill premiera och stimulera genom
olika atgérder, och pé sé sétt gynna dessa fordon, men ocksé nér krav stills 1
upphandlingar. For tillverkare, forsiljare, transportdrer osv skulle det ge
klara och mer langsiktiga signaler om vad som géller for miljobilar.

Vigverket tog under &r 2005 fram ett vil forankrat forslag avseende en
miljobilsdefinition. Véigverkets forslag resulterade sedan i antagandet av en
statlig forordning SFS 2004:1364 géllande statliga verk och myndigheters
inkOp av miljobilar, vilken i sin tur uppdaterats tva ganger genom SFS
2005:1228 och SFS 2006:1572. Hir redovisas den definition som géller nér
staten koper in miljobilar till den egna verksamheten. SFS 2006:1572 red-
ovisas i bilaga 3.

Regeringen kraver fr.o m. den 1 jan 2007 att statliga myndigheter till minst
85 procent ska kopa miljdanpassade personbilar. Nya utryckningsfordon
skall till 25 % utgoras av miljofordon. Ett syfte med statens nya miljobilsde-
finition var bl a att utgdra en forebild for andra.

Kommunstyrelsen i Stockholm har i remissvar till regeringskansliet den 12
oktober 2005, 1 huvudsak stéllt sig positiv till Vagverkets forslag till miljo-
bilsdefinition.

Miljoforvaltningen fick genom en skrivelse av borgarrddet Ulla Hamilton pé
Milj6- och hilsoskyddsndmndens sammantrdde den 12 december 2006 1
uppdrag att tillsammans med Trafikkontoret ta fram ett underlag for beslut
om ny miljébilsdefinition 1 Stockholm, se bilaga 4.

Trafikkontoret fick genom en skrivelse av borgarradet Mikael S6derlund pa
Trafik- och renhéllningsndmndens sammantrade den 12 december 2006 i
uppdrag att tillsammans med Miljoforvaltningen ta fram underlag for beslut
om ny miljobilsdefinition i Stockholm, se bilaga 5.

Miljoforvaltningen och Trafikkontoret har tolkat skrivelserna sé att det ar
den statliga definitionen av miljobil i SFS 2004:1364 med dndringarna
2005:1228 och 2006:1572 som borgarrdden Hamilton och Soderlund anser
bor vara stadens modell. SFS 2004:1364 med dndringar enligt ovan dr en
vidareutveckling av Vagverkets forslag till miljobilsdefinition och dr den
definition som staten idag anvénder vid inkép av miljobilar.

Definitionen milj6bil for Stockholms stad togs enligt beslut i gatu- och fas-
tighetsndmnden den 20 augusti 2002 och den 29 september 2004, se bilaga
2. Stockholms miljobilsdefinition anvénds idag vid beviljande av gratis bo-
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ende- och nyttoparkering. Den anvénds dven som upphandlingskrav pa
fordon vid upphandling av transporttjénster t ex samordnade godstrans-
porter.

Vid ink6p av miljobilar till stadens egen fordonsflotta samt vid beviljande av
bidrag for merkostnader av inkdp av miljofordon till externa aktorer 1 Stock-
holm (ex EU och KLIMP-bidrag) anvénds sedan den 1 oktober 2006 SFS
2005:1228. Vid inkdp av miljobilar till stadens fordonsflotta star Miljo{or-
valtningen, via sdrskilt anslag, miljobilen hela merkostnad. For externa akto-
rer vidarebefordrar Miljoforvaltningen bidrag motsvarande ca 35 % av mer-
kostnaden (bidragen kommer ex fran EU och KLIMP). Resterande del av
merkostnaden far dgaren sjdlv bekosta.

Trafikkontoret och Miljéforvaltningen har samarbetat med Trafikkontoret 1
Goteborg och Gatukontoret i Malmo vid framtagandet av forslag till ny
miljobilsdefinition. Kontoren har enats om gemensam miljobilsdefinition.
Goteborg och Malmo har till skillnad frdn Stockholm dessutom tillfogat
anvandarkrav, se nedan.

Forslaget har behandlats 1 Tekniska nimnden 1 Malmo den 14 februari 2007.
Néamnden beslutade att skicka drendet pa intern remiss inom Malmo stad.

Trafiknimnden i Goteborg bordlade drendet den 23 februari 2007. Arendet
kommer upp for ny behandling i Trafiknimnden den 29 mars 2007.

Trafikkontorets och Miljoforvaltningens synpunkter

Erfarenheter hittills fran gratis boende- och nyttoparkering i Stock-
holm

Kommunfullméktige beslot den 18 april 2005 att infora gratis boende- och
nyttoparkering for miljobilar, frdn den 2 maj 2005 och tre &r framover.

Efter ansokan kontrollerar Trafikkontoret i bilregistret att aktuell bil uppfyl-
ler kraven for miljobil (enligt Stockholms stads miljobilsdefinition som re-
dovisas 1 bilaga 2). Trafikkontoret kan dven i efterhand begéra att fa se
kvitton eller liknande som visar att d4garen till 6vervigande del kort pa miljo-
brénsle. I 6vrigt giller samma regler som for de vanliga parkeringstill-
standen.

I innerstaden finns for ndrvarande cirka 140 000 personbilar varav cirka

8 300 dr registrerade som miljobilar. Dértill kommer ca 100 létta lastbilar
som &dr miljobilar. I januari 2007 fanns cirka 3 800 bilar som beviljats fran
boende- och nyttoparkeringsavgift (cirka 2 100 avseende boendeparkering
och 1 700 avseende nyttoparkering). Om 6kningstakten mellan ar 2005 och
2006 fortsétter pad samma sdtt kommer antalet miljobilsregistrerade bilar
inom staden att uppga till cirka 18 000 ar 2008. Antalet avgiftsbefriade bilar
berdknas da till cirka 7 000 fordon. Skillnaden mellan miljobilsregistrerade
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bilar och avgiftsbefriade miljobilar kan bero pé att flera miljobilsdgare har
garage och darfor inte nyttjar formanen till avgiftsbefriad parkering.

Stadens beslut om avgiftsbefrielse for boende och nyttoparkering géller tom
den 1 maj 2008. Trafikkontoret avser att genomfora en utvédrdering av av-
giftsbefrielserna under hosten ar 2007 och dérefter dterkomma till Trafik-
och renhéllningsndmnden i ett sérskilt 4&rende om boende- och nytto-
parkering fore maj ménad 2008.

Enhetligt, tydligt och teknikneutralt

De frimsta motiven till att andra i den befintliga definitionen i Stockholm ar

att:

e (Gora det enhetligare for tillverkare och konsumenter.

e Skapa likhet med den statliga definitionen samt med Goteborg och
Malmo, vilket underlittar for hela marknaden.

e Folja med 1 teknikutvecklingen.

Den statliga definitionen i SFS 2006:1572 innehaller endast personbilar.
Aven storre fordonskategorier ir énskvirda. Férvaltningarna har dérfor i
samrad med Trafikkontoret i Goteborg och Gatukontoret i Malmo tagit fram
forslag till miljobilsdefinitioner for storre personbilar (minst 6 sittplatser)
samt létta lastbilar och bussar. Forslagen till definitioner pa dessa storre for-
donstyper foljer samma principer som de géllande personbilarna i SFS
2006:1572.

Dessa principer ir:

e [Ag forbrukning av fossil koldioxid
e Energieffektiva

e Laga utsldpp av hélsoskadliga &mnen

Goteborg och Malmo forordar dven att ett anvandarkrav, avseende andelen
miljobrinsle bilen tankas med, kopplas till definitionen. Detta for att sdker-
stélla att de milj6fordon som kan kora pé ett fornybart drivmedel verkligen
kor pa detsamma. Nar det géller externa aktorer dr det rimligt att miljo-
fordonen till 6vervdgande del (dvs. minst 50 %) kors pa det fornybara driv-
medlet. Forvaltningarna tycker att ett anvdndarkrav kan vara bra att ha dven
1 Stockholm men ser ett stort problem med att f6lja upp kravet. Att kriva in
tankkvitton eller andra bevis fran miljéfordonsdgare for att kontrollera vil-
ken typ av brénsle som tankats i fordonet dr tidskrdvande och omsténdligt.
Sérskilt om en storre méngd fordon ska kontrolleras.

For att komma i tnjutande av formanen av fri boende parkering ar det dock
viktigt att en miljobil kors pd det miljoanpassade drivmedlet som den framst
ar avsedd for. Forvaltningarna anser dirfor att den nuvarande regeln om att
en miljobil till 6vervigande del (mer dn 50 %) skall koras pa alternativt
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brénsle skall besta. Det ger mojligheten for Trafikkontoret att i efterhand
kontrollera att sa har skett. Enligt kontorens mening fodras inte en systema-
tisk kontroll av att kravet upprétthalls, men det ar viktigt att mdjligheten till
stickprovskontroller kvarstar.

Nir det géller Stockholms stads egen fordonspark ska enligt beslut i Kom-
munfullmiktige den 10 maj 2004, 80 % av etanol och biogasbilarna drivas
med det fornybara brénslet vid utgdngen av 2006. En skirpning av dessa
krav till 85 % ar 2010 har diskuterats.

Trafikkontoret i Goteborg foreslar dven att anvédndarkraven kompletteras
med att ldtta miljofordon inte far vara forsedda med dubbdéick. Dubbdicks-
kravet ska enligt forslag frdn Trafikkontoret i Goteborg trdda ikraft med tva
ars fordrojning for att inte bilédgare ska behdva byta ut vinterdack i fortid.
Trafikkontoret och Milj6forvaltningen forordar inte anvéndarkrav i ndgot
avseende 1 Stockholm.

Forvaltningarna anser att det inte ar aktuellt att infora ndgon motsvarande
regel 1 Stockholm.

Forslag pa ny miljobilsdefinition for Stockholm

Trafikkontoret och Milj6forvaltningen har i samverkan med Trafikkontoret i
Goteborg och Gatukontoret i Malmo enats om ett 1 huvudsak gemensamt
forslag till miljobilsdefinition, se bilaga 1. Definitionen foljer de statliga
bestimmelserna (SFS 2006:1572) géllande personbilar men hégst fyra pas-
sagerare och forare. Forslaget innebér i kortet att foljande bilar ska klassas
som miljobilar:

e Etanolbilar E85

e Biogasbilar

For bilar som drivs med alternativt drivmedel géller vissa granser for maxi-
mal brinsleforbrukning.

e Bensin- och dieseldrivna fordon inklusive hybridmodeller som sldp-
per ut max 120 g/km koldioxid per km (motsvarar c:a 5,0 lit bensin
resp 4,5 lit diesel /100 km).

For att dieselbilar ska godkdnnas maste de dessutom ha partikelfilter eller
annan jamforbar reningsteknik som gor att de tillhor miljoklass 2005 PM.

Idag finns inga dieselbilar med partikelfilter tillgidngliga dér tillverkaren
godkénner RME-drift (rapsmetyleter/biodiesel). I princip skulle sddana mo-

deller ockséd kunna omfattas av férordningen, men finns alltsé inte att kdpa.

Vidare finns forslag pé storre personbilar (minst fem passagerare och forare)
samt létta lastbilar och bussar.

I bilaga 6 redovisas de fordonsmodeller som skulle klara den foreslagna nya
miljobilsdefinitionen.
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En dndring av miljobilsdefinition i Stockholm innebir att brianslesnala ben-
sin och dieselbilar &ven kommer att betraktas som miljobilar. Dieselbilarna
ska ha partikelfilter sé att de inte sldpper ut mer &n max 5 mg partiklar/km.
Idag finns ett tiotal olika varianter av dessa fordonstyper pa marknaden, se
bilaga 6. Fordndringen innebér dven att ndgra bilar som siljs pa svenska
marknaden idag och som tidigare klassats som miljobilar inte langre gor det
enligt det nya forslaget. Detta beror pa att fordonen har for hog branslefor-
brukning enligt det nya forslaget till miljobilsdefinition. Dessa fordon ér:

e Lexus GS 450 h (elhybrid)

e Lexus RX 400h (elhybrid)

e Chevrolet Colorado (etanolbil) — om den é&r inregistrerar som person-

bil

Trafikkontoret bor fa i uppdrag att ta fram 6vergéngsbestimmelser for
boende- och nyttoparkering avseende miljofordon. Redan beviljade miljo-
bilsparkeringstillstdnd avseende boende- och nyttoparkering ska fortsétta att
gilla. Den nya definitionen ska i parkeringssammanhang tilldmpas néir nya
tillstand beviljas.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningens forslag

Trafikkontoret och Milj6forvaltningen i Stockholm foreslér att Trafik- och
renhéllningsndmnden respektive Milj6- och hilsoskyddsndmnden foresléar
Kommunfullmiktige att anta forslag till ny miljobilsdefinition for Stock-
holms stad enligt bilaga 1. Vidare foreslar forvaltningarna att Trafik- och
renhdllningsndmnden beslutar att den nya miljobilsdefinitionen skall tillim-
pas for nya tillstand avseende avgiftsbefrielse for boende- och nytto-
parkering till och med den 1 maj 2008. Slutligen foreslas att Trafik- och
renhéllningsndmnden ger Trafikkontoret i uppdrag att ta fram 6vergangsbe-
stimmelser for boende- och nyttoparkering avseende miljofordon.

SLUT

.sTo

<o

s N(\

~
>

-

0

7(7)



