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Mikael Soderlund Mirja Réihi Jarvinen

Narvarande:
Ledamoter

Mikael Soderlund (m), ordforande
Mirja Réihé Jarvinen (s), vice ordforande
Tord Bergstedt (m)

Anders Broberg (kd)

Annika Davidsson (m)

Berthold Gustavsson (m)

Anna Johansson (m)

Jimmy Lindgren (s)

Mats Lindqvist (mp)

Inge-Britt Lundin (fp)

Jan Valeskog (s)

Ersattare

Bo Arkelsten (m)

Lars Bengtson (m)

Adnan Bozkurt (s)

Christoffer Kuckowski (m)
Anna Manhag (m)

Datevig Mardirossian Lénn (m)
Asa Nilsson Séderstrom (fp)
Milly Namiro Darlson (s)

Lars Randerz (s)

Kajsa Stenfelt (v) tjdnstgérande
Charlotte Svensson (s) tjdnstgdrande
Tjanstemén

Trafikdirektér Magdalena Bosson och nimndsekreteraren Ase Geschwind. Vidare
tjdnsteméannen vid kontoret Goran Gahm, Louise Bill, Erik Andersson, Ted Ell, Lars
Jolérus, Eva Leijon, Anette Scheibe, Christina Durling, Ulla Ritzén och Marita
Soderqvist samt borgarrddssekreterarna frén roteln Ylva Lageson och Magnus Thulin.



Ordférande Mikael Soderlund hélsade alla vilkomna till nimndens sammantréde.
Magdalena Bosson presenterade Ulla Ritzén, nytillsatt chef for avdelningen
Administration och Christina Durling tillférordnad chef for avdelningen
Kommunikation.

§ 16

Utvirdering av cykelbanor och cykelfilt 1998-2006. Redovisning av uppdrag
fran kommunfullméktige

Dnr T2007-313-00431

Trafikkontoret hade den 12 februari 2007 avgivit tjdnsteutlatande i rubricerade drende,
till vilket hdnvisas. I tjansteutlatandet foreslogs enligt f6ljande:

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att godkdnna rapporten Utvirdering av
cykelbanor och cykelfilt 1998-2006.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Vice ordférande Mirja Réiha Jarvinen m fl (s) yrkade bifall till forslag som redovisas i
bilaga C1.

Beslut
Trafik- och renhallningsnimnden beslot enligt kontorets forslag.

Reservation

Mot beslutet reserverade sig vice ordforande Mirja Réihd Jarvinen m fl (s) med
hénvisning till sitt yrkande 1 bilaga C1.

Sarskilda uttalanden

Ett sdrskilt uttalande avgavs av ordforande Mikael Soderlund m fl (m), ledamoten

Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd) enligt bilaga C2.

Ett sdrskilt uttalande avgavs dven av ledamoten Mats Lindqvist enligt bilaga C3.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 16, bilaga C1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-03-06

Tillhor drende 16

Utvérdering av genomforda
cykelprojekt 1998- 2006

Mirja Réihi Jarvinen m fl (s)

Forslag till beslut
att 1 huvudsak godkdnna redovisningen

att  uppdra at kontoret att komplettera utviarderingen enligt nedan vad avser bland
annat trafiksdkerhet och cykeltrafikens relativa betydelse i transportsystemet

att  dédrutover anfora foljande

Cykeltrafiken &r ett viktigt komplement till 6vriga trafikslag och det &r viktigt att
byggande av cykelbanor sker pa ett sa trafiksdkert satt och om mgjligt avskilt fran ovrig
trafik, utan att det innebdr en forsdmrad framkomlighet for framst kollektiv- och
nyttotrafik.

Redovisningen ar tyvérr pa flera centrala punkter otydlig, vilket dr synd eftersom en
utvirdering liknande denna kan och bor fa en stor betydelse for kommande
trafikplanering.

Foljande brister bor kontoret dterkomma med till nimnden med i en tydligare
redovisning.

Avsnittet om trafiksdkerhet och cykeltrafiken ar bristfillig. De redovisningar som
trafikmedicin pa landstinget har redogjort for visar att endast 10 % av alla
cykelolyckorna registreras i statistiken. Nar det géller andra trafikolyckor sa redovisas
50- 60 %. Uppgifterna dérifrdn, eller motsvarande studier, bor naturligtvis finas med 1
en redovisning liknande denna. Trots att det i rapporten konstateras att det inte &r
mdjligt att dra slutsatser om rapporterade trafikolyckor for enskilda gator dras en rad
slutsatser med den bristfélliga statistiken som grund. For att en helhetsbild skall kunna
ges pa detta omrade bor en riskbild ur ett trafiksdkerhetsperspektiv for cykeltrafiken
ges, jamfort med andra trafikslag. Svaret pa fragan i en rapport som ror trafiksikerhet
och cykeltrafik bor kunna ge, ar hur sidkrare/farligare ar det att cykla i Stockholm
jamfort med andra transportsitt. Denna rapport kan nu tolkas som att det ar relativt
sdkert att cykla 1 Stockholmstrafiken vilket troligtvis inte dr korrekt.

Missvisande &r ocksa den otydliga statistiken for omfattningen av cykeltrafiken. Dels
bor den redovisas som ett genomsnitt for de manader under sommarhalvaret som cykeln
anvénds 1 vart klimat, vilket ocksa har skett. Darutdver borde ocksa cykeltrafikens
relativa betydelse mot andra trafikslag nér det géller bland annat arbetsresor redovisas.
Att cyklandets del av trafiken har 6kat &r positivt men dess relativa betydelse framgar



inte av redovisningen. Trots allt har ju tranportarbetet totalt sett 6kat kraftigt i
Stockholm, inte bara cykeltrafiken.

Inte ens om cykeltrafikens betydelse dr stor eller mycket liten for Stockholms olika
transportsystem eller transportsitt framgér av utvarderingen. I detta sammanhang bor
ocksa ett arsgenomsnitt for drets samtliga manader redovisas for att f4 en verklig bild av
cykeltrafikens omfattning och betydelse for Stockholmstrafiken under ett givet ér, ej
enbart ett antal sommarmanader.



Tillhor § 16, bilaga C2

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-03-06

Tillhor drende nr 16

Utvérdering av cykelbanor och
cykelfilt 1998-2006, redovisning
av uppdrag fran
Kommunfullmédktige

Mikael Séderlund (m) m.fl.
Inge Britt Lundin (fp) m.fl.
Anders Broberg (kd)

Sarskilt uttalande

Stadens majoritet har 1 sin budget slagit fast att eventuella nya cykelbanor som princip
ska anldggas pd sidogator och inte huvudgator. Med "1 princip” menas naturligtvis att
andra l6sningar inte helt utesluts, men det innebér i grunden en ny inriktning .

Det framstar som intuitivt att det i regel ar sdkrare om cykeltrafik och biltrafik skiljs at
dér det dr mojligt och motiverat. Detta dr dven ndgot som till exempel Vigverket lyfter
fram som exempel pé hur sikerheten pa vagar och gator kan forbattras for cyklister. Det
finns naturligtvis en rad andra metoder som kan anvéndas for att bidra till detta mal:
lagre hastigheter inom vissa omraden kan vara ett, ett storre sdkerhetstinkande hos
cyklisterna ett annat, nya beldggningar pa cykelbanor ett tredje.



Tillhor § 16, bilaga C3

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-01-23

Tillhor drende 16

Utvérdering av cykelbanor och
cykelfilt 1998-2006, redovisning
av uppdrag fran
Kommunfullmédktige

Mats Lindqvist (mp)

Sarskilt uttalande

De mest priméra behoven ér att fortsitta skapandet av sammanhédngande cykelbaneniit,
bade i innerstaden men dven i ytterstaden.

I ytterstaden ar det framst bristande skyltning som ar det primédra problemet. Cyklister
som &r obekanta med omgivningarna foljer gdrna motorlederna trots att det oftast finns
genare vagar. [ innerstadens intensivare trafiksituation sa behovs rent konkret fler
cykelbanor.

Utover detta sa saknas i stort sett samordning av cykelniten mellan Stockholms stad
och de omgivande grannkommunerna.

Rapporten visar virdet av att satsa pd cyklister 1 Stockholms stad. Ndgot som dven ger
goda effekter pa folkhilsan och dirmed minskad belastning pé sjukvarden och
sjukskrivningar.

Vi utgar darfor ifran att Trafikkontoret fortsétter det goda arbetet med cyklister i
allménhet och cykelbanor i synnerhet och dterkommer med konkreta forslag rorande
detta.



