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TJANSTEUTLATANDE

Linda Lundberg Till

08-508 263 50 Trafik- och renhallningsndmnden

linda.lundberg@tk.stockholm.se 2007-03-06

Britt-Marie Salmén

08-508 273 40

britt-marie.salmen@tk.stockholm.se
Gatuavdelningen
Norra distriktet

Ombyggnad av Sirémkajen/Sédra Blasieholmshamnen,
inrikiningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att detaljprojektera
ombyggnaden av Stromkajen / S6dra Blasieholmshamnen.

2. Niamnden godkénner utgifter for projektering mm inom en ram om 1500 000 kronor
fram till genomf6randebeslut.

Magdalena Bosson
Goran Gahm

Anders Avemar

Sammanfattning

Stromkajen behdver renoveras dé landhdjningen gjort att rustbddden kommit i dagen vid
lagvatten vilket gett nedsatt funktion pa konstruktionen som foljd. I samband med
kajrenoveringen onskar trafikkontoret se 6ver gaturummet i anslutning till kajen pé
samma sitt som tidigare skett pa t ex Skeppsbron och Strandvigen. Omradet ar en av
Stockholms mest attraktiva och vélfrekventerade kajer, kantad av historiskt virdefulla
byggnader och med Gamla Stan och slottet i blickfanget. Stadens front mot
vattenrummen ingér ocksa i riksintresset for kulturminnesvarden.

Ambitionen &r att strukturera trafiken, forbattra for oskyddade trafikanter samt ge
omradet en beldggning, belysning e t ¢ som béttre svarar upp mot platsens potentiella
virde.

Bilaga 1 Forslagsskiss
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Kajen foreslés breddas 2 meter samt séinkas 0,5 meter. Sdnkningen av kajen foreslas tas
upp med gradidnger. Gatan har en lagpunkt mitt pa strickan vilket innebér att den centrala
delen av kajplanet kan utformas som ett lutande plan vilket gor kajen tillgénglig for
personer med funktionshinder. Kajplanet, gangbanan framfor Grand hotell samt
gangbanan och korbana framfor Nationalmuseum foreslés utforas med breda géngstrék av
granithdllar samt smagatsten. Forslaget stravar efter en enhetlig utformning av
gaturummet med parkering och angéring léngs kantsten. Parkeringssituationen i omréadet
kommer att forbéttras trots att dagens parkeringsplatser i mittremsan tas bort, eftersom
Stockholm Parkering planerar ett nytt underjordiskt parkeringsgarage med cirka 260
parkeringsplatser under Hovslagargatan.

Planerad byggstart &r tidigast hosten 2008. Arbetet delas in i 4 etapper och utfors under
vinterhalvaret nér battrafiken har ldgsédsong. Projektet samfinansieras med Stockholms
Hamn AB. Trafikkontoret andel av kostnaderna fram till genomférandebeslut berdknas
uppgé till 1500 000 kronor. Preliminidr kostnadsuppskattning av anldggningskostnaderna
for hela projektet dr 150 miljoner kronor varav trafikkontorets andel beréknas vara ca 40
miljoner kronor.
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Bakgrund

Stromkajen behover renoveras. Landhdjningen har gjort att kajens rustbadd, vid
lagvatten, kommit i dagen. Detta innebédr nedsatt funktion pa konstruktionen samt
problem for bdtarna att angdra kajen d& landgangarnas lutning blir stor. Stockholms
Hamn AB har for avsikt att renovera kajen i fyra etapper med start tidigast hosten 2008.

Projektet, som initierats av hamnen, &r ett samarbetsprojekt med trafikkontoret. Omradet
ar en av Stockholms mest attraktiva kajmiljoer, kantad av historiskt virdefulla byggnader
och med Gamla Stan och slottet i blickfanget.

Forutom upprustningen av kajkonstruktionen foreslas en forbéttring av stadsmiljon, som
battre dn idag stér i paritet med det speciellt virdefulla laget och omgivningen. Sedan
borjan pa 90-talet har stadens ambitioner att rusta upp de centralt beldgna kajerna statt pa
agendan. Exempel pa genomforda upprustningar dr Skeppsbron, dstra delen av
Stromgatan och Strandvéagen.

Beskrivning av befintligt kajomradet

Kajomradet avgrinsar en viktig del av stadens vattenrum, Norrstrom, som med sina
vattenspeglar till golv och bebyggelse som véggar skall héllas tydlig. Stockholms
innerstad med Djurgéarden &r av riksintresse for kulturminnesvarden (enl.3 kap. 6§
miljobalken) och i detta innefattas ’Stadens front mot vattenrummen”.
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Kajerna runt Blasiecholmen borjade anldggas vid 1800-talets mitt. Stromkajen / Sodra
Blasieholmshamnen &r en lank i det 1dnga promenadstraket som stracker sig fran Norr
Milarstrand via Stadshuset ut till Skeppsholmen. Kajen dr mycket vilkédnd och
frekventerad av medborgare och besokare. Dels dr den flandrstrak till Nationalmuseum
och alla attraktioner pa Skeppsholmen, dels 4r den utpost mot skidrgarden med den
reguljira battrafiken samt hallplats for stadens rundtursbat. Grand hotell bidrar till att
gora omradet internationellt kant.

Dagens trafikrum mellan kajen och strdckan Grand hotell - Nationalmuseum é&r en barriér
for gdende. Parkeringsplatser, taxiuppstillning i gatumitt samt olikformade breda
asfaltytor ger en ostrukturerad gatubild, som é&r svér att orientera sig i. Sjdlva kajens
beldggning bestér av asfalt med stora filt med storgatsten, vilket gor kajen svartillgéng,
framst for personer med funktionshinder.

Trafikméssigt utgdr delen mellan Strémbron och Stallgatan en viktig lank for
innerstadens trafik i vast-ostlig riktning med fordonsfléden pa ca 14 200 fordon/dygn.
Flodena pa Sodra Blasieholmshamnen mellan Stallgatan och Hovslagargatan ar ca 5 700
fordon/dygn och mellan Hovslagargatan och Museikajen ca 1 600 fordon/dygn (1997 érs
trafikrakningar).

For cyklister dr Strombron ett viktigt strdk med ca 12 000 cyklister/dygn under sommaren
(2006). Korsningen mellan Stromkajen och Strombron har manga gaende och cyklister
som samsas pa en mycket begriansad yta, vilket innebar atskilliga incidenter.

Stromkajen / S6dra Blasicholmshamnen trafikeras av busslinje 65, som gér mellan Norra
Station och Skeppsholmen via Tegelbacken.

Malsattning

For att klara av det priméra problemet med landhdjningen méste kajen breddas och
sdnkas. Ambitionen for platsens trafikutformning &r att strukturera trafiken béttre och
skapa god framkomlighet. Gestaltningen av omradet framfor Nationalmuseum, i méotet
med trappan mot vattnet och kontakten med Slottsbacken p& motstdende sida om
Norrstrom dgnas sérskild omsorg.

Priméra méalséttningar dr en forbéttring for oskyddade trafikanter, 6kad tillgédnglighet och
tryggheten samt att forstirka kajens karaktir och berikar miljon for alla de som passerar
eller vistas pa kajen.

Samrad

Presentation av skissforslag har skett for Trafiknimndens handikapprad (2006-12-07) for
att i ett tidigt skede fanga upp radets synpunkter pa den foreslagna utformningen. "Rédet
understryker vikten av att platsen ges hog kvalité ifrdga om framkomlighet m m. Omréadet
har stor betydelse inte minst med tanke pa att det &r ett ansikte mot varlden. Givetvis
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maste lagstiftningen foljas exempelvis nir det géller markbeldggningen.” Radets
synpunkter om detaljutformningen har inarbetats i forslaget.

Aven Stadens bolags handikapprad, dir Stockholm Hamn #r representerat, har fatt
mojlighet att yttra sig angdende forslagsskissen.

Kontoret har varit 1 kontakt med fastighetsdgare och intressenter runt kajen for ta reda pa
vilka ansprak de har pd gatuutrymmet i anslutning till kajen, frimst med avseende pé
parkering och angéring. Alla intressenter &r positiva till en omdaning av kajomradet i den
foreslagna inriktningen. Nationalmuseum, Waxholmsbolaget samt Strémma Turism &
Sjofart AB har inget behov av parkeringsplatser for personbilar ddremot framhaller de
vikten av handikapparkeringsplatser samt angoringsbehov i anslutning till deras
verksamheter. Grand hotell tycker att dagens parkeringssituation &r tillfredsstdllande men
onskar endast taxi samt pa- och avstigningszoner framfor den egna fastigheten. Svenska
Handelsbanken anser att kajparkeringen &r viktig for bankens besokare.

Beskrivning av upprusiningsforslaget

Forslagsskiss se bilaga 1

Kajen foresléas breddas 2 meter samt sdnkas 0,5 meter. Sinkningen av kajen foreslas tas
upp med gradinger. Losningar med ramper har studerats men inget fungerande forslag
har kunnat presenteras. Gatan har en lagpunkt mitt pa striackan vilket innebér att den
centrala delen av kajplanet kan utformas som ett lutande plan vilket gor kajen tillgdnglig
dven for personer med funktionshinder. Onskan #r att rensa kajen frin containrar samt
annan storande mdblering. Sopsugssystem utreds liksom utférande av oljecisterner
nedsénkta i kajen for battrafikens rikning. I hrnet mellan Strémbron och Stromkajen
skapas extra plats for gdende for att b 1 a underlédtta kommunikationen mellan gdende och
cyklister. De byggnader som finns for Waxholmsbolagets rikning foreslas rustas upp och
tillgdnglighetsanpassas.

Beldggning

Kajen rustas upp med stenbeldggning som stimmer med den hdgvardiga miljon i Gvrigt.
Breda strék av granithéllar for gdende ldggs in i smagatstensytorna. Smagatstenen kan
ytbehandlas s att en jimn yta uppnés. Korytans beldggning ar asfalt utom framfor
Nationalmuseum och Skulpturparken dir den foreslés dvergé i granit. Aven gingbanorna
framfor Grand hotell och Nationalmuseum beldggs med granit som visuellt binder ihop
kajen med de inre zonerna narmare bebyggelsen. I gatstenen arrangeras strak och
entréplatser med sldta granithillar for god tillgidnglighet.

Trafik

Forslaget stravar efter en enhetlig utformning av trafikrummet med parkering och
angoring langs kantsten som erséttning for dagens oregelbundna breda asfaltsyta.
Gatans bredd foreslés bli 7 meter med 2,5 meter parkering och angoring pé vardera sida.
Dessa matt uppfyller gatans funktion for sdvil turistbussar som personbilstrafik.
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Vinkelparkering har studerats men avfardats av sékerhetsskél vid de trafikfloden som
rader samt med hénsyn till busstrafiken.

Stockholm Parkering planerar bygga ett underjordiskt garage under Hovslagargatan vilket
ger ett tillskott pé cirka 260 parkeringsplatser. Parkeringssituationen pa Blasieholmen
kommer dérfor att forbéttras aven med den minskning av parkeringsplatser som
omdaningen av Strdmkajen innebér.

Viandmojligheten for bussar framfor Fersenska terrassen tas bort till forméan for bredare
gangbanor samt rakare och tydligare linjeforing. Detta 4r mojligt d& ombyggnad av
sviangen Stromgatan — Strombron under varen 2007 kommer att innebéra att busstrafik
kan svianga hoger soderut 6ver bron, vilket ej &r mdjligt idag.

Korsningen Stromkajen - Strombron har ménga géende och cyklister som samsas pa en
begrinsad yta, vilket innebér dtskilliga incidenter. Av den stora méngden gaende som
vistas inom omradet dr manga turister vilket innebér att deras lokalkénnedom é&r dalig och
uppmérksamheten mot korsande cykelbana ofta dr lag. Utformningen av denna punkt ar
déarfor mycket viktig ur bdde framkomlighets- och trafiksékerhetssynpunkt. En
konflikstudie dr genomford och resultatet frén den skall ligga till grund vid utformningen
av platsen.

Turistbussars vindmojligheter ldngs striackan skall utredas vidare under
detaljprojekteringsskedet.

Belysning och moblering

Ett belysningsprogram for hela Blasieholmen &r under framtagande. Hir behandlas
belysningen pé gator, kajer samt fasadbelysning. For det aktuella projektet Stromkajen
sker separata studier for att skapa trygg belysning langs géngstraken, siker
trafikbelysning samt fasadbelysning for att framhéva de vackra fasaderna. Belysningen
langs kajen samordnas med informationstavlorna till batarna.

Cykelstill och bankar planeras lings kajen.

Tidplan och budget

Ombyggnaden kréaver detaljplaneéndring da hojdsittningen samt kajens bredd dndras.
Utstillning av detaljplanen planeras ske under varen 2007. Miljodomstolen skall behandla
drendet. Lansstyrelsen har gjort beddmningen att ombyggnaden ej innebér betydande
miljopéverkan.

Planerad byggstart &r tidigast hosten 2008. Arbetet delas in i 4 etapper och utfors under
vinterhalvaret nér battrafiken har lagsédsong. Under de tva forsta etapperna planeras
breddningen av kajen att genomfoéras. Under etapp 3 och 4 byggs kajplanet och gatan om
och det dr framst dessa etapper som belastar trafikkontorets budget. Etapp 3 planeras till
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vintern 2010-2011 och etapp 4 vintern 2011-2012. Projektet samfinansieras med

Stockholms Hamn AB. Preliminir kostnadsuppskattning av anldggningskostnaderna for

hela projektet dr 150 miljoner kronor varav trafikkontorets andel beréknas vara ca 40
miljoner kronor.

Trafikkontorets andel av kostnaderna for detaljprojektering och kompletterande
utredningar beréknas uppgé till 1500 000 kronor fram till genomfSrandebeslut och
fordelas enligt foljande:

Ar Tkr
Bokfort 700
t.0.m 2006
2007 650
2008 150

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att
tillsammans med Stockholms Hamn AB, under ar 2007, projektera en upprustning av
Stromkajen / Sodra Blasiecholmshamnen i enlighet med detta tjansteutlatande. Kontoret
foreslar ocksa att nimnden godkénner utgifter pa 1500 000 kronor fram till
genomforandebeslut.

Slut
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