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2007-01-21

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2006-300-02863:2

Tobias Johansson Till

Trafikplanering Trafik- och renhallningsndimnden
08-508 266 56 2007-02-13

Mats Fager

Gatuavdelningen
Trafikstyrning
08-508 262 98

mats.fager@tk.stockholm.se

Okad framkomlighet. Planering och férslag till
atgarder. Inriktningsbeslut

Foérslag till beslut

1. Kontoret far i uppdrag att fortsédtta framkomlighetsarbetet i enlighet med
foreliggande tjansteutlatande.

2. Kontoret far i uppdrag att i samband med reparationerna av nordsydaxeln genomfora
atgirder for bittre framkomlighet ldngs straket Liljeholmsbron-Vésterbron-
S:t Eriksgatan.

3. Kontoret far i uppdrag att tillsammans med Végverket genomfora en fornyad
flaskhalsstudie och inom samarbetet for regional framkomlighet utreda
viagombyggnader och trafikregleringsétgérder for att forbattra framkomligheten.

4. Kontoret fir i uppdrag dterkomma till nimnden med forslag till avvigningsprinciper.

Magdalena Bosson

Anette Scheibe Goran Gahm
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Sammanfattning

Trafikkontoret, vigverket och SL kommer att vidareutveckla samarbetet kring regionala
framkomlighetsfragor och konkreta atgérder. I samband med reparationerna av
nordsydaxeln foreslés ett antal framkomlighetshdjande atgirder framst pa S:t Eriksgatan.
Vidare foreslas att en fornyad flaskhalsutredning som bland annat beaktar
trangselskattens effekter genomfors i samarbete mellan staden och viagverket. Ett forslag
till avvégningsprinciper redovisas i trafikndmnden kring arsskiftet 2007/2008.

Bakgrund

For att forbéttra framkomligheten bedriver kontoret ett samlat arbete som inbegriper
atgérder pé savil regional niva, som pa en mer detaljerad nivé pé stadens gatuniit.
Framkomlighetsarbetet behandlades vid trafikndmndens sammantridde 2006-12-

12 (dnr T2006-300-02863). Namnden beslot uppdra at kontoret att aterkomma till
ndmnden med en projektorganisation for arbete med framkomlighetsatgérder, en tidplan
som redovisar det fortsatta utredningsarbetet samt forslag till de forsta konkreta
atgirderna.

Kontorets synpunkter

Organisation fér arbete med framkomlighetsatgérder

Kontorets arbete med framkomlighetsatgarder kommer att samordnas av kontorets enhet
for framkomlighet. Hit knyts alla kontorets funktioner som pé olika sitt arbetar med
framkomlighet.

De stora trafikstrommarna i de centrala delarna av regionen gér pé véigar dir antingen
staten via Vigverket Region Stockholm (VST) eller staden via trafikkontoret (TK) ar
vaghallare. Den kollektiva trafiken och végtrafiken samverkar for en god
trafikforsorjning. Déarfor anser kontoret att det dr [dmpligt med en permanent regional
styrgrupp for alla fragor rorande framkomligheten i det regionala vignétet. Diskussioner
har nu inletts mellan trafikkontoret, Vagverket Region Stockholm och SL om hur det
existerande samarbetet kring regionala framkomlighetsfragor bor utvecklas, bland annat
med en tydligare profilering av Trafik Stockholm. Kontoret menar att det 4r inom detta
samarbete som det mest effektiva arbetet for god framkomlighet och héllbar mobilitet i
Stockholmsregionen kan utvecklas.

De projekt- och arbetsgrupper och enskilda fragor som kan knytas till och avrapportera
till denna styrgrupp ér:

e Projektgruppen for de olika forstudier kring E4 och Norra ldnken vid Norra
Station som nu samordnas i en process.

e Praktiska fragor kring aterinforandet av tringselskatten.

e Den permanenta gruppen for samordning av trafikstérande arbeten.
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e Framkomlighetsfragor kopplade till Trafik Stockholms verksamhet.

Darutdver finns en samarbetsorganisation med SL med arbetsgrupper och styrgrupp, samt
Trafikkommittén for information och samrad med foretrddare for manga olika
trafikantintressen.

Inférandet av tréngselskatter

Tringselskatten kommer att aterinforas i Stockholm, eventuellt i modifierad form jAmfort
med forsoket under ar 2006. Detta dr en synnerligen kraftfull atgdrd som paverkar saval
val av transportsitt fran bilresande till kollektivt resande och omfordelar biltrafik fran
innerstaden till bl.a. Essingeleden. Detta &r positivt for framkomligheten i innerstaden,
men planerade vigarbeten kommer istillet att reducera framkomligheten under vissa
tider. Under aret kommer ocksé SL:s taxesystem att &ndras vilket kan péverka efterfragan
pa kollektivresor. Kontoret kommer noga att folja hur trafikfloden och framkomligheten
utvecklas.

Framkomlighetshéjande atgéarder vid stérre trafikstérande arbeten

Under sommaren kommer omfattande reparationsarbeten att genomforas i
Séderledstunneln samt pa Centralbron och anslutningarna vid Tegelbacken till
Klaratunneln och Klarastrandsleden. Dessa arbeten kommer att redovisas separat i
Trafikndmnden. Preliminért kommer arbetena att paga 10 juni — 2 september. Under
denna tid kommer det ena av de tva tunnelréren under S6dermalm vara avstiangt och
trafiken ledas dubbelriktat i det andra. Detta innebar under hogtrafiktid ett
kapacitetsbortfall pa cirka 1800 fordon/timme som inte i sin helhet kan omf6rdelas till
Essingeleden. Det ar darfor angeldget att Aven utnyttja de mojligheter som finns for
omledning av trafik via innerstadens huvudgator och att hér forbattra biltrafikkapaciteten.

Under juli médnad kommer Vigverket att stdnga av ena roret i Eugeniatunneln for att
kunna utfora arbeten som dr nédvéndiga for byggandet av Norra Lanken. Liksom under
forra sommaren kommer det aterstdende roret provisoriskt fa tre korfélt medan ett korfalt
maste ledas via ytvignitet.

Niér reparationerna pa nord-sydaxeln &r avslutade inleds reparationerna av Norrbro. Vid
denna tidpunkt kommer trafiktrycket pa innerstaden att ha minskat genom
trangselskattens aterinférande.

De storsta storningarna av framkomligheten kommer att intrdffa under den forsta delen av
sommaren.

Prioritering av trafiken léings omledningsstréket via Vésterbron.

Straket Liljeholmsbron-Visterbron med avgrening mot framst S:t Eriksgatan men &ven
Lindhagensplan fungerar som omledningsstrak vid s&vil reparationer pa Essingeleden
som Nordsydaxeln.
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Kontoret foreslar efter samrad i Trafikkommittén att f6ljande planerade atgarder
genomfors under véren for att mildra konsekvenserna av reparationerna pa nord-sydaxeln
och for att fa straket att fungera battre for omledd trafik :

a) Omprogrammering av trafiksignalerna vid Hornstull och langs
Drottningholmsvagen-S:t Eriksgatan for 6kad prioritet at trafiken pa straket.

b) Stoppforbud inférs kl 7-9 och 15-18 pa S:t Eriksgatans Ostra sida pé kvarteren
mellan S:t Goransgatan och Fleminggatan samt mellan S:t Eriksplan och
Karlbergsvigen. Alla stoppforbud ldngs stréket kommer att intensivovervakas
och information om detta (S:t Eriksgatan blir “red route”) gar ut i god tid innan
reparationerna av nordsydaxeln startar.

¢) Omprogrammering av signaler och dndring av lokala trafikforeskrifter rorande
parkering och stannande sker via till forvaltningen delegerad beslutsrétt (sa kallat
véghallarbeslut).

d) Genomfartsforbudet pa Asdgatan och Magnus Laduldsgatan mellan Gétgatan och
Rosenlundsgatan bor tas bort under reparationerna av Soderledstunneln for att
kompensera for de forsdimrade lokala forbindelserna pa S6dermalm.

Borttagning av vissa férbud mot motorfordonstrafik

Bland kommunfullméktiges uppdrag i budget 2007 ingér dversyn over vilka
enkelriktningar/begransningar som kan tas bort for att fa trafiken att flyta béttre.

I innerstaden finns cirka 100 lokala trafikforeskrifter rorande forbud for
motorfordonstrafik. En genomgang har gjorts av svarovervakade genomfartsférbud for
motorfordon. Efter ytterligare konsekvensanalyser upphévs vissa i syfte att forbattra
orienterbarheten och tillgéngligheten samtidigt som trafikokningarna bedéms bli mattliga.
Upphévda genomfartsforbud redovisas i kommande lagesrapporter.

Gréna véagen

Sa kallad gron vag finns pa de flesta huvudgatorna i innerstaden och pa manga i
ytterstaden. Normalt 14ggs vagen for en hastighet ldngs gatan i intervallet 40-50 km/h. Pa
gator med signaler pd ojdmna avstand fran varandra ar det svért eller omojligt att 1igga
gron vag 1 bada riktningarna samtidigt. Normalt laggs vagen i den mest belastade
riktningen, ofta i ena riktningen p& morgonen och i den motsatta pa eftermiddagen. I de
fall den grona végen inte fungerar vl &r orsaken oftast att trafiksystemet &r belastat over
kapacitetsgriansen .Nér bussprioritering i signalerna gar in stors ocksé den grona végen.

Ett aktuellt nytt projekt med gron vég ir Orbyleden. En bittre prioritering for trafiken
langs straket kan avlasta forbindelsen mellan Sodra Lanken och Nynésviagen sdderut som

ar en av de vérre flaskhalsarna under eftermiddagen.

Att fordndra tidsintervallerna automatiskt efter trafikméngden har testats med olika
metodik. [ MATSIS-projektet provas trafikstyrda tidplaneval pa bland annat
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Lidingovégen. Principen ar hér att nir kder byggs upp sa 14ggs ett sa kallat klockstopp in
sd att omloppstiden forldngs i signalerna ldngs straket och mer trafik i huvudriktningen
kan avvecklas. Denna princip kan dock inte anvindas overallt. Det ar kontraproduktivt att
mata fram mer trafik &n vad flaskhalsar ldngre in i systemet kan sldappa igenom.

Ett gott trafiktekniskt underhall av signalerna behovs for att trimma dem for att svara mot
dndrade trafikforhallanden, permanenta eller tillfélliga i samband med gatuarbeten.

Trafiksignaler med gul blink

Gul blink &r efter dndring i trafikforordningen inte tillatet som driftform i signaler utan fér
endast anvindas tillfalligt i samband med driftstorningar. Att inféra gul blink nattetid,
vilket ofta efterfragas, &r alltsd nu inte md&jligt utan att dndra lagstiftningen.

Ny flaskhalsinventering

Det &r osékert vilket vérde éldre trafikstudier som Stockholms flaskhalsutredning,
(Tréangseln pa Stockholms gator och viagar / Movea 2003 ) och Utvidrdering av
stockholmsforsokets effekter pa biltrafiken / Trafikkontoret 2006), nu har for planering av
framkomlighetsforbéttrande atgérder.

Kontoret vill darfor tillsammans med Végverket genomfora trafikstudier under hdsten
2007 och véren 2008 dir den nya tringselskattens effekter kan beaktas, som underlag for
planering av mer kostsamma och langsiktiga framkomlighetsforbattrande atgérder.

Framkomlighetshéjande ombyggnader i trafiknéten fér eventuell senare
implementering

Den fornyade flaskhalsutredningen kommer att bli ett viktigt underlag for prioriteringar
och eventuella genomforandebeslut rérande olika kapacitetshdjande atgérder i trafiknétet.
De prioriteringar som &r av storsta vikt for den regionala framkomligheten ligger dven pa
det statliga vignéatet. Som ndmnts har kontoret ett nira samarbete med VST for att hitta
bra 16sningar pa dessa:

a) Forbittringar kring sammanflodet av trafiken till och fran Essingeleden och
Klarastrandsleden p& E4/E20 vid Norra Station. Dels maste tillfdlliga 16sningar
astadkommas under byggtiden for Norra ldnken och Norra Stationsomradet och
dels langsiktiga 16sningar for nér Norra lanken och Norra Stationsomrédet &r
fardigstillda.

b) Atgirder kring Sodra Linken for att forbittra trafiktunnlarnas funktion

En annan prioriterad &tgird som ska utredas ar forbéttringar i Slussenomradet for trafiken
fran Centralbron mot Nacka.
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Avviégningsprinciper

I en vidxande storstad med begrinsade gatu- och vigutrymmen innebar all trafikplanering
hantering av malkonflikter. Sarskilt tydligt blir det i innerstaden dar huvudgatorna i dag
ska tillgodose helt andra behov én vad de en gang byggdes for men dven fler funktioner
dn vad som forutsdgs i de trafikplaner som togs fram under det forra arhundradets
avslutande decennier. Under de senaste &ren har flera olika sektorsprogram tagits fram
med delvis svarforenliga dnskemal.

Kontoret avser dérfor att utreda fragan och vid arsskiftet 2007/2008 aterkomma till
niamnden med ett forslag till avvagningsprinciper. Detta kan ligga till grund for ett
inriktningsbeslut om avvégning mellan olika trafikslags framkomlighet, tillginglighet och
trafiksdkerhet for synkronisering av sektorprogrammen vad géller budget, tidplaner
avvigningar i méalkonflikter mm.

Beslutet om avvégningsprinciper foreslas f6ljas av att nya omradesvisa trafik- och
gatumiljoplaner tas fram. Dessa bor tas fram med en enklare process som uppdatering av
befintliga planer sa att de kan presenteras i nimnden under 2008 och 2009.

Fragor om vissa diskuterade storre trafikomldggningar i innerstaden som léttnader i
Ostermalmsregleringen, flyttning av vissa cykelstrak, fler viinstersvingsforbud pa hért
belastade huvudgator, avlastning av Hornstull genom att dppna forbindelsen Varvsgatan-
Hogalidsgatan mot Langholmsgatan och 6ppnande av Rutger Fuchsgatan kan hanteras
inom ramen for de nya planerna.

Ovrigt

En annan atgérd for att forbattra framkomligheten &r att forhandla fram nya avtal med de
ledningsdragande bolagen som medger en taxeséttning som stimulerar till snabbare
aterstillning av trafikstdrande arbeten pa stadens huvudgator. Detta kommer att redovisas
separat for nimnden.

For att underldtta for trafikanterna att snabbt fa svar pé fragor utvecklas en kundtjénst vid
kontoret.

Kostnader

I trafikkontorets verksamhetsprogram for 2007 samt tredrsprogram for 2008-2010 raknar
kontoret med foljande kostnader for framkomlighetsarbetet. I kostnaderna ingar
utredningar, inventeringar, planering och genomforande av administrativa eller andra
mindre atgirder. Kostnader for storre trimningséatgirder ingér inte.

Ar

2007

2008

2009

2010

Totalt (mkr)

2,2

3,0

2,0

2,1

9,3
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Kontorets férslag

Kontoret foreslar att nimnden godkénner forslag till inriktning for det fortsatta arbetet
med framkomlighetsatgirder. I samband med reparationerna av nordsydaxeln foreslés att
kontoret fér i uppdrag att genomfora atgérder for battre framkomlighet 1ings straket
Liljeholmsbron-Visterbron-S:t Eriksgatan. Kontoret far ocksé i uppdrag att genomfora en
fornyad flaskhalsstudie tillsammans med Vagverket och planera for ytterligare atgarder
med anledning av dessa. Vidare foreslas kontoret fa i uppdrag aterkomma till nimnden
med forslag till avvdgningsprinciper.

Kontoret avser att aterkomma med lagesrapporter om framkomlighetsarbetet halvérsvis.

Slut
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