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1 SAMMANFATTANDE ANALYS AV NAMNDENS VERKSAM-
HET OCH EKONOMISKA UTFALL SAMT FORVALTNINGS-
CHEFENS KOMMENTARER

Virt att notera fran det gdngna &ret dr foljande

Under forsta halvaret 2006 var kontoret intensivt involverade i arbetet med figelinfluensans praktiska
verkningar i Stockholm. Driftcentralen hanterade anmélningar av forekomst av doda faglar liksom
formodat smittade men levande faglar. Skadedjursgruppen skotte insamlandet av doda och avlivandet
av smittade faglar.

En samverkansgrupp mot klotter under ledning av SLK har inrittats. Gruppen bestar av chefstjénste-
maén pa relativt hog niva, s att gruppen far den kraft som behovs for att agera enat och starkt. Trafik-
kontoret dr representerat i gruppen. Det som diskuterats dr bl a gemensamma saneringsprinciper,
byggnadstekniska 10sningar, distribution av férger, information och policy.

I ytterstaden har battre belysning pa utsatta platser som t.ex. tunnelbanestationer och parkvégar priori-
terats. I sddra Stockholm har fokus legat pa parkvigar. I innerstaden har en rad sma projekt genom-
forts for att atgirda otrygga platser.

Sedan ar 2000 har projektet nattljusvision drivits med syftet att skapa trevnad och trygghet med hjilp
av belysningsatgérder. Under aret har Kungstrddgardsgatan, Slottskajen, Stadshusbron, Katarinavigen
och Katarinaberget fatt ny belysning.

Ar 2006 innebar ett rekordér nir det giller antalet cyklister i staden. Aldrig tidigare har s& manga regi-
strerats vid métstationerna sedan métningarna startade 1980. Jimfort med tidigare maxvérde fran 2005
var dkningen 16 %. Samtidigt har det totala antalet trafikolyckor med skadade cyklister minskat med
knappt 20 % pa de gator dér cykelatgarder vidtagits. Arbetet med att skapa ett sammanhéngande cy-
kelvagnat for att framja cyklandet och forbattra trafiksékerheten for cyklister fortsatte under 2006 och
resulterade i flera cykelbanor och cykelfdlt. Under 2006 kom de forsta ldnecyklarna ut pa stan. Syste-
met byggs nu ut och till varen kommer det att finnas 80 cykelstationer.

Under forsta halvaret, t o m juli, genomfordes fullskaleforsdoket med miljdavgifter i Stockholm. Arbe-
tet fran staden leddes och samordnades av Miljoavgiftskansliet vid Stadsledningskontoret. Kontoret
har deltagit med planering, utférande och analys av métningar, deltagande i expert- och referensgrupp
samt genomfort olika fysiska ombyggnader i gatumiljon.

En reviderad drift- och underhallsplan for gator, broar och belysning faststilldes av nimnden under
2006. Under 2006 6kade utrymmet for planerat underhéll vilket medforde att underhallsmélning av
vigmarkeringar klarades av i nistan hela gatunitet. Aven upprustning av kor- och gngbanor samt
cykelvégar kom nédstan upp i optimal underhéllsniva.

Under aret har kontoret paborjat ett arbete med att utveckla och forbéttra datainsamlingen for battre
framkomlighet. Utvecklingsarbetet fortsétter &ven under 2007. Den insamlade informationen bearbetas
och ska dven anvéndas till att ge trafikanterna realtidsinformation. Férmagan att redan i planerings-
skedet identifiera flaskhalsar och problem med koer har forbattrats avsevart.

Enligt policyn for den kommunala parkeringsdvervakningen ska s& manga som mojligt parkera rétt.
Malet enligt verksamhetsplanen for 2006 var att minst 80 % ska parkera ritt. For att 6ka andelen rétt-
parkerade fordon har kontoret genomfort informationsinsatser och infort betalning med kort i parker-
ingsautomaterna. Verksamhetsuppfoljningen for hosten 2006 visade att andelen rétt parkerade fordon
var 64,7 %, vilket dr en minskning med 2,8 % jaimfort med ar 2005.

3 (34)



Trafikkontoret Verksamhetsberittelse 2006

Staden har som mal att verka for en 6vergang till alternativa drivmedel for vigburen trafik. Kontoret
viljer 1 forsta hand miljobilar ndr nya fordon kops eller leasas. Kontorets malsittning ar att 60 % ska
vara miljobilar. Kontoret har under aret 6kat andelen miljofordon med 15 %. Vid érsskiftet 2006/2007
uppgick andelen miljéfordon till 57 %.!

Under 2006 har sammanlagt ca 12 miljoner kronor betalats ut till fastighetsdgare i bidrag for fonster-
atgarder for 6kat bullerskydd fordelat pa drygt 1700 lagenheter och ca 20 villor. Det motsvarar ca
2900 boende berdknat enligt stadens policy.

Stockholm Mobilitet har under éaret bedrivits som ett projekt med en huvudprocess och fyra specialise-
rade, utétriktade delprojekt; Foretagens resor och transporter, Cykel, Samhéllsplanering samt Bilpool.
Huvudprocessen syftar till att, internt och externt, sprida kunskap om projektets arbete med att effekti-
visera anvdndningen av transportsystemet samt att utveckla och samordna de olika delprojekten.

Genomforande av projektet Siker huvudgata — pilotgatorna Enskedevagen, Herrhagsvégen och Ling-
vigen har skett tillsammans med stadsdelsforvaltningen som ett stadsdelsfornyelseprojekt.

Trafikkontoret ska bli Stockholms stads mest spidnnande arbetsplats fram till ar 2008. Kontoret har
darfor tagit fram varderingar som skall ligga till grund for kontorets framtida verksamhet. Vrdeorden
Oppenhet, Tydlighet och Effektivitet skall genomsyra all verksamhet.

Driftbudgeten for 2006 visar en nettoavvikelse pa -34,4 mnkr. Avvikelsen befarades bli storre pa
grund av uteblivna parkeringsintékter, men den ovéntade 6kningen av intdkter fran koncessionsavgif-
ter samt upplételse av mark for byggetableringar jimnade ut resultatet ndgot. Underskottet bestar
frimst av 6kade drift och underhallskostnader samt minskade kostnader for parkeringsverksamhet.

Pé investeringar aterredovisas 82,8 mnkr. Detta dr beroende av forskjutningar i planerade projekt, brist
pa och svérigheter att rekrytera anldggningsingenjorer och trafikplanerare samt Stockholmsforsoket
som beslagtog kompetens och resurser som hade behdvts pa andra projekt.

1.1 Forvaltningschefen har ordet

Trafikkontoret avverkade under 2006 sitt forsta sjalvstindiga helar. Arbetet fokuserades pa karnverk-
samheten sdsom den formulerats i de av kommunfullméktige faststéllda inriktningsmélen och pé att
konsolidera organisationen. Ledarskap och medarbetarskap utvecklades under aret. Stadens medarbe-
tarenkét gav vid handen att den omorganisation som dgde rum 2005 hade satt sig, men att mer behover
goras.

Under aret har mycket arbete lagts ned pa att samordna kontorets olika avdelningar och faststélla klara
granssnitt for 6kad tydlighet och effektivitet. Satsningen pa ledarskap och kompetens har fortsatt.

Miljoavgiftsforsoket och den insamling av data och analys som gjordes i samband med forsoket har
inneburit en kraftigt 6kad kunskap om trafiken i Stockholm, vilken ger goda grunder i det fortsatta
arbetet for att forbéttra framkomligheten i staden. Som arkivhéllare och ansvarig for tillgdngliggdéran-
det av de undersokningar som gjordes spelar kontoret en nyckelroll.

Valet 2006 innebar en ny politisk ledning for Stockholms stad och trafikkontoret, varfor fokus under
arets sista méanader kom att forskjutas mot framkomlighet och en trygg och snygg stad. Kommunfull-
maktige beslutade ocksd om fordndringar i stadens ndmnder, som innebaér att Trafikkontoret frén och
med arsskiftet 2006/2007 ocksa fatt ansvar for stadens renhallningsverksamhet, dé renhallningsndmn-
den sammanslogs med trafikndmnden till en trafik- och renhéallningsndmnd. Som en {6ljd av delvis
dndrat fokus och tillkommande arbetsuppgifter inleds 2007 med justerad organisation — det Nya Tra-
fikkontoret, ddr organisationen béttre anpassas efter kommunfullmiktiges tillkommande uppdrag.

! Exklusive kontorets specialfordon som i dagsliget ej gér att f2 som miljofordon.
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2 TRAFIKNAMNDENS ARBETE UNDER 2006

Trafikndmnden har under 2006 haft foljande sammansattning:

Fortroendevalda
Ledaméter Ersittare
Mikael Soderlund (m), ordférande, fr o m 7 november Gulan Avci (fp)
Mirja Sérkiniemi (s), ordforande, t o m 6 november Lars Bengtsson (m)
Mirja Sérkiniemi (s), vice ordforande, fr o m 7 november Hannah Ekeroos (kd)
Sten Nordin (m), vice ordférande, t o m 6 november Eva-Louise Erlandsson Slorach (s)
Per Bolund (mp) Tove Frimodt (s)
Helena Bonnier (m) Anders Frostell (fp)
Claes Fleming (fp) Spiridon Gogos (s), t 0 m 6 november
Ulf Fridebéck (fp), fr o m 21 februari Berthold Gustavsson (m), t o m 6 november
Berthold Gustavsson (m), fr o m 7 november Bo Holmberg (s)
Kare Gustavsson (s) Kathléen Nilsson (m)
Jimmy Lindgren (s) Per Ohlin (v)
Reine Meyer-Stromberg (s) Margarita Pulido (s), fr o m 7 november
Bjorn Nystrom (kd) Hampus Rubaszkin (mp)
Margarita Pulido (s), t o m 6 november Goran Wrene (s)
Madeleine Sjostedt (fp), t o m 20 februari vakant (m), fr o m 7 november

Ann-Marie Stromberg (v), t o m 31 augusti
Ann-Marie Stromberg (-), fr o m 1 september

Regina Oholm (m)
Personalforetridare
Ordinarie Ersiittare
Bert Eriksson, SKTF Sonja Mogert, SKTF

Trafikndmnden har haft elva ordinarie sammantriaden och ett extra sammantriade under 2006.
Arets verksamhet framgar av trafikkontorets redovisning nedan.

Under 2006 deltog nimnden i olika konferenser m m, bl a

Transportforum i Link6ping

Seminarium om jaimstillda transporter i Stockholm

Seminarium om att Bygga nytt i Stockholm

Information Management Policies Assessment for City Transportation System (IMPACTS) 11
arliga konferens Congestion Charging & Unexpected Events i Stockholm

Intelligent Transport Systems (ITS) World Congress i London

Cykelseminarium i Stockholm

Utstillningen Tensta Bo06

Vigverkets seminarium om Séker skolvdg i Stockholm

Storstad i1 utveckling i Stockholm

Bland de friagor som nimnden behandlat under dret kan nimnas

Stockholmsforsoket med trangselskatter

Den europeiska trafikantveckan 2005 och 2006
PBL-kommitténs slutbetdnkande om byggande Far jag lov?”
Slussens driftsékerhet

Samordning av takskottning och snérojning
Upphandling av lanecyklar

Strategi for Stockholms vattenarbete 2005-2015
Skadedjursbekdmpning

30-zoner pa stadens lokalgator

Stockholm mobilitet

Folkhilsoprogram for Stockholms stad
Kommunikationspolicy for Stockholms stad
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Miljokvalitetsnormer

Stockholms miljoprogram 2007-2010

Bygglovsansokan for arbetstunnel for Citybanan vid Drottninggatan

Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad

Fortsatta arbeten med Hornsgatan som séker huvudgata

Oversyn av stadens administration

Genomforandeavtal for viag E 18 Hjulsta-Kista

Samradsforslag till 6versiktsplan for Nationalstadsparken — stockholmsdelen
e Drift- och underhallsplan

Vidare kan ndmnas ett stort antal lokala forbattringar av vignéatet samt remisser av detaljplaner, utred-

ningar, motioner m m.

2.1.1 Kollektivtrafikutskottet
Kollektivtrafikutskottet har under aret 2006 haft f6ljande sammanséttning:

Fortroendevalda

Margarita Pulido (s), ordférande
Helena Bonnier (m), vice ordférande
Per Bolund (mp)

Hannah Ekeroos (kd)

Claes Fleming (fp)

Ann-Marie Stromberg (v)

Utskottet har haft sju sammantrdaden under aret. Utskottet triffade SL:s centrala regionstyrelse vid tva
tillfallen. Den 1 juni genomf6rde utskottet en tre dagars resa till Wien for studium av staden Wiens
kollektivtrafik. Arets verksamhet i dvrigt framgar av trafikkontorets redovisning.

2.1.2 Handikappradet vid fastighets- och saluhallsnamnden, marknamn-
den, trafiknamnden och Stockholms Stads Parkerings AB
Handikapprédet har under verksamhetsaret 2006 haft foljande sammanséttning:

Fortroendevalda

Ken Gammelgérd (DHR) ordférande
Lasse Gustafsson (NHR) vice ordférande
Elisabeth Bergvall (R)

Dagny Mork (SRF) fr o m 8 juni

Asa Jansson (RBU)

Carin Priklonsky (HRF) fr o m 6 april
Hjordis Stolt (Astma och allergi)
Monicka Zachari (SRF) t o m 18 maj

Radet har hallit 14 sammantrdaden och ett mote med kollektivtrafikutskottet. Radet har ocksa deltagit i
stadens utbildningar om det handikappolitiska programmet m m.

P4 sina sammantridden har rddet behandlat sddant som é&r viktigt for personer med nedsatta funktioner i
alla aldrar. Forbéttringar av inre och yttre miljo, markanvisningar, detaljplaner och trafikfragor har
diskuterats.

Tillgdnglighetsprojektets arbete med att gora Stockholm mer tillgéngligt har f6ljts av radet. Stadens
riktlinjer for tillgédnglighet och kampanj riktad till néringslivet har varit &terkommande punkter pé
dagordningen.

I staden verkar ca 30 handikappforeningar. Genom radet kanaliseras vérdefull kunskap och erfarenhet

frén dessa foreningar till stadens verksamhet. Rédet har haft representanter for astma och allergi, hor-
selskador, rorelsehinder och synskador. Fordlder till barn med funktionshinder har ingétt i radet.
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Anne Christine Ehn och Klas Nilsson, fastighets- och saluhallskontoret, Inger Aberg, markkontoret,
Lena Karlsson och Bjorn Schwartz, Stockholm Parkering har varit kontaktpersoner och deltagit i ra-
dets arbete. Lennart Nilsson, trafikkontoret, har varit radets sekreterare.

2.2 Trafikkontoret

Trafikkontoret lyder under trafikndmnden. Kontoret har varit organiserat med fyra sjdlvstdndiga linje-
avdelningar for kérnverksamheten samt fyra avdelningar for stod.

2.21 Samverkan med andra forvaltningar

Nimndsekretariat och dokumentation

Trafikkontoret hanterade under 2006, liksom efter omorganisationen 2005, registratur och arkiv for
Markkontoret, samt vissa arkiv dven for Fastighets- och saluhallkontoret. Trafikkontorets nimndsekre-
tariat servar liksom tidigare ocksa Markkontoret. Trafikkontoret har ocksa intrétt i rollen som arkivhél-
lare for den del av Stockholmsforsokets material som ska hallas tillgéngligt.

Omlokaliseringar

Det utokade samarbetet med Vigverket Region Stockholm resulterade under aret i att en samlokalise-
ring av Driftcentralen och Trafik Stockholm dgde rum.

Samverkan med andra forvaltningar inom IT

Efter omorganisationen av Gatu- och fastighetskontoret sker nu samverkan inom IT mellan Mark-,
Trafik- och Fastighets och saluhallskontoret. Detta samarbete har utvecklats positivt under 2006. Un-
der aret har denna samverkan utokats till att &ven omfatta Brandforsvaret.

Loneadministration

Trafikkontorets 1onegrupp, som sedan tidigare administrerar 16ner och pensioner for Markkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fastighets- och Saluhallskontoret och Renhéllningsforvaltningen, har under
2006 utokat kundkretsen med Miljéforvaltningen.

Miljoforvaltningen har, efter information och utbildning, anslutits till det befintliga tidsredovisnings-
systemet PersonecTime, dir de anstéllda sjdlv forutom tider dven rapporterar de flesta lonepaverkande
hindelser.

Under éret har samtliga kunder som anvinder tidsredovisningssystemet successivt 1onekopplats mot
Stockholms stads 16nesystem LISA. Lonekopplingen innebir att alla 16nepaverkande héndelser fran
PersonecTime 6verfors maskinellt till LISA en gadng per manad.

Kommande ny organisation
Kontoret inledde med anledning av kommunfullméiktiges beslut om budget for 2007 arbetet med att

anpassa sig till de nya uppdragen och de utokade uppgifterna. Detta arbete kommer att resultera i en
forédndrad organisation, som kommer att trdda i kraft per den 1 mars 2007.

2.3 Trafiknamndens mal

Néamndens mal for 2006, faststillda utifran stadens inriktningsmél och kommunfullméktiges mal for
verksamhetsomradet, var

e med sérskild inriktning pa barn och unga arbeta for en siker skolvég enligt trafiksdkerhetspro-
grammet
skapa trygghet och trivsel genom sérskilda insatser for battre belysning pa utsatta platser
intensifiera arbetet med att forbattra for cyklisterna
prioritera underhéllet
fortsdtta arbetet med att utveckla trafikkontoret till att bli en av stadens bésta arbetsplatser.
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3 FORBATTRA VALFARDEN OCH DE KOMMUNALA
VERKSAMHETERNA

Kommunfullméktiges prioriterade inriktningar

— Barns och ungdomars villkor i Stockholm skall forbéattras utifran en helhetssyn pé deras vardag
och mojligheten att paverka denna

— Staden ska ha en bra omsorg, vard och service for dldre, funktionshindrade och de mest utsatta
som bygger pa delaktighet, inflytande och respekt for den enskilde individen oavsett var i staden
man bor

— Kompetensforsorjningen ska sékras och goda mojligheter till kompetensutveckling erbjudas
medarbetarna

Trafikndmnden tar sig att

— arbeta for att forverkliga trafiksidkerhetsprogrammet med sérskild inriktning pa barn och
unga

— fortsétta arbetet med belysningsprojekt i staden i syfte att skapa trygghet och trivsel

— férdigstilla utbytet av trdd 1 Kungstradgérden

— se till att det finns tillgédnglighetsplaner i alla stadsdelar

— minska korttidsfrdnvaron

— genomfOra en ny personalenkait

— strdva efter battre arbetsmiljo

Atagandena bedoms ha uppfyllts och redovisas i det foljande.

3.1 En trygg och saker stad

For att nd en ren och snygg milj6 och beakta sikerhets- och trygghetsperspektivet vid upprustning av
stadsmiljon har foljande atgirder utforts.

3.1.1 En tryggare stadsmiljéo med battre belysning

I ytterstaden har béttre belysning pa utsatta platser som t.ex. tunnelbanestationer och parkvéagar priori-
terats. [ sodra Stockholm har fokus legat pa parkvégar. Stora projekt har genomforts vid Skogskyrko-
garden och vid Lapphundsgrind. I vister har arbetet fokuserats pa lokalgator, t ex Timrdgatan och
Mirabellbacken. I innerstaden har en rad smé projekt genomforts for att atgérda otrygga platser, bl a
runt centralstation och Sergels torg. Renovering av lyktor i Humlegéarden och Kungstradgérden har
pabdrjats.

3.1.2 Nattljusvisionen skapar trivsel och trygghet

Sedan ar 2000 har projektet nattljusvision drivits med syftet att skapa trevnad och trygghet med hjélp
av belysningsatgirder. Under aret har Kungstradgéardsgatan, Slottskajen, Stadshusbron, Katarinaviagen
och Katarinaberget fitt ny belysning. Ett dokument med nytt forhallningsstt till fasadbelysning har
arbetats fram tillsammans med Stadsbyggnadskontoret. Resultatet kommer att presenteras under varen
2007.

I samarbete med fastighetsdgare och dvriga intressenter har ett forslag till 6vergripande belysningsplan
for Blasieholmen tagits fram.

3.1.3 Atgéarder mot klotter samordnas

En samverkansgrupp mot klotter under ledning av SLK har inréttats. Gruppen bestar av chefstjénste-
min pa relativt hdg niva, sa att gruppen far den kraft som behovs for att agera enat och starkt. Trafik-
kontoret dr representerat i gruppen. Samverkansgruppen har i sin tur bildat mindre arbetsgrupper som
arbetat med olika delfragor, bl a gemensamma saneringsprinciper, byggnadstekniska l6sningar, distri-
bution av farger, information och policy.
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Malet ar att staden gemensamt med andra aktorer pa bred enad front ska agera inom de omraden ar-
betsgrupperna arbetar med. En viktig uppgift har varit att nir nagot skall saneras se till att allt blir sa-
nerat i ett omrade.

Ett forslag till ett gemensamt policydokument har tagits fram. Forslaget togs upp 1 Trafikndmnden den
14 november. Namnden aterremitterade drendet till Trafikkontoret, d& det i liggande budgetforslag
anges nya verksamhetsmal for klottersanering. Den viktigaste skillnaden dr mélet att sanering skall ske
inom 24 timmar frén upptéckt och/eller anmilan.

Det operativa arbetet under aret med klottersanering/klotterskydd har fungerat bra bade i inner- och
ytterstaden, till en kostnad pa 3 mnkr. P4 Kungsholmen och i Spanga har dven spaljéer satts upp for att
forhindra framtida klotter. P4 S6dermalm har en befintlig spaljé flamskyddats.

3.1.4 Fagelinfluensan

Under forsta halvaret 2006 var kontoret intensivt involverade i arbetet med fagelinfluensans praktiska
verkningar i Stockholm. Driftcentralen hanterade anmélningar av féorekomst av doda faglar liksom
formodat smittade men levande faglar. Skadedjursgruppen skotte insamlandet av déda och avlivandet
av smittade faglar. Trycket framforallt pa skadedjursgruppens personal var stort bade arbetsméssigt
och medialt. Arbetet fungerade vil, 4&ven om extra resurser fick skjutas till. Erfarenheterna fran han-
teringen av fagelinfluensan kan komma vl till pass i1 framtiden, d& det ar troligt att likartade situatio-
ner uppkommer igen.

3.2 Gator, torg och centrumupprustningar

3.21 Gator

Inom Roda Bergsomrédet har Torbjorns Klockares gata inklusive park rustats upp. Vid Luntmakarga-
tan mellan Tegnérgatan och Kungstensgatan har gaturummet upprustats. Arbetet har samordnats med
Stockholm Vatten och tillgidnglighetsprojektet samt med hotell inom omradet.

3.2.2 Torg och centrum

Sergels Torg

Sergels torg har upprustats genom att trasiga plattor bytts ut. Trappan mellan Sergelplattan och Svea-
vagen har stingts for att undanréja nedsmutsning och otillborlig verksamhet. Under aret har ocksa en
grundlig rengdring av ytan utforts av stadsdelsforvaltningen i samarbete med fastighetségarna.

Runt glasobelisken har specialarmaturerna bytts ut till energisnal LED-belysning med en avancerad
styrteknik, som ger mdjlighet till att styra bade ljusets farg och intensitet. Eftersom belysningen star
tand dygnet runt blir effektbesparingen betydande, ca 60 %. Projektet ar ett spjutspetsprojekt bade
tekniskt och visuellt.

(")vriga torg och centrum

Under 2006 pabdrjades upprustningen av Kista Torg. En omfattande omldggning av el- och fjarrvér-
meledningar forsenar projektet ndgot. Upprustningen ska vara fardigstélld under hosten 2007.

Projektering och upphandling av entreprenadarbetena for upprustningen av Kristalltorget utférdes
under aret. Entreprenadarbetena kommer att paborjas och avslutas under 2007. Torget upprustas i sam-

arbete med Markkontoret och Stockholmshem.

Upprustningen av Skdrholmstorget, som pagatt under flera ar, fardigstélldes under aret med en kom-
primatoranldggning for omhéndertagande av sopor frén torghandeln.
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Arbetet med den planerade upprustning av Masholmstorget har utgétt. Arbetet ska finansieras av Ex-
ploateringskontoret.

3.3 Kommuncentrala parker

3.3.1  Kungstradgarden

Nyplantering av lindalléerna slutférdes varen 2006. Sammanlagt har 285 trid planterats under en tre-
arsperiod. Renovering av trappan runt dammen har paborjats och fardigstélls under varen 2007. Pro-

gramarbete for att skapa en lekplats i Kungstrddgéarden pébdrjades under hosten och kommer att fér-

digstillas varen 2007. Forslag till krukor for nytt blomsterprogram har initierats. Skotseln av parken

intensifierades under aret och grusytorna rustades upp runt Karl XIII och Molins fontén.

3.3.2 Arstafiltet

Under éret har ett nytt program for utveckling av féltet till en modern landskapspark arbetats fram. Det
har resulterat i en ny situationsplan, kostnadsberdkning for kommande investeringsbehov, dversiktlig
utbyggnadsordning och driftkostnadsberdkning for parken i fardigt skick. Ambitionsnivéan pa skoétseln
har hojts for att parken skall upplevas som snygg och trygg av besokarna.

En ny skotselplan har initierats. Langs parkens Ostra grians anldggs en ny gang- och cykelvidg som in-
gér i det regionala cykelnitet. Finansiering sker utanfor projekt Arstafiltet.

3.4 Beakta FN:s barnkonvention

Under aret har kontoret fortsatt att driva projektet Sikra skolvégar, dir barnen har en viktig roll. I en-
lighet med barnkonventionen ligger fokus pa barnens sidkerhet och skolbarnen har getts majlighet att
vara delaktiga i diskussioner bl a om skolvégen. Under aret har ocksa olika 16sningar for att forlinga
grontider for barngrupper vid 6vergéngsstéllen tagits fram. Kontorets trafikpedagog har fortsatt arbetet
med att inspirera och stotta pedagoger i stadens skolor. En del av informationen handlar om hur och
vad eleverna kan gora for att fi fram sina &sikter och paverka trafikplaneringen. Aven i planeringen av
stadens utemilj6 beaktas barnen.

3.5 Medarbetare

3.5.1 Trafikkontoret som den mest spannande arbetsplatsen

Trafikkontoret ska bli Stockholms stads mest spannande arbetsplats fram till &r 2008. Kontoret har
darfor tagit fram varderingar som skall ligga till grund for kontorets framtida verksamhet. Vardeorden
Oppenhet, Tydlighet och Effektivitet skall genomsyra all verksamhet.

Under aret har rutiner for den kort- och langsiktiga verksamhetsplaneringen pé individniva tagits fram.
En Personlig Utmaning, ett slags avtal, har upprittats mellan medarbetare och chef i vilket personliga
malsittningar, behov och mdjligheter tas upp samt losningar till problem foreslés. Ett tiotal interncoa-
cher har utbildats for uppgift att coacha, stodja och engagera arbetsledare och medarbetare i arbetet att
upprétta sina Personliga utmaningar. Verktyg for medarbetarsamtal och 16nesamtal, kriterier for utvér-
dering samt stddmaterial for forandringsprocesser har tagits fram.

Kontoret har i samarbete med Markkontoret och Fastighets- och saluhallskontoret deltagit vid KTH:s

arbetsmarknadsdagar. Kontoret har etablerad direktkontakt med ett antal universitet for att tillgodose
kontorets behov av praktikanter och examensarbeten.
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3.5.2 Kompetensforsorjning och ledarskap

Ledarskap

Kontoret har sedan hosten 2005 drivit ett ledarutvecklingsprogram, Utveckling for stdndiga forbatt-
ringar, som baseras pa Stockholms stads ledarstrategi. Ledningsgruppen, chefer och arbetsledare har
under éret haft individuell coachning i olika omgéngar.

Inom programmet har kontorets chefer och arbetsledare utbildats, forutom i mal och mélstyrning samt
i roll och uppgift som ledare, dven i teman som Det offensiva ledarskapet, Det svara samtalet, Férand-
ring och kreativitet, Att vara ledare i stindig forédndring.

Kontoret har anordnat seminarier och information i arbetsritt, utvecklingsavtal, delegation, dialog
mellan chef och medarbetare och i lonesamtal.

TN-akademin

Ett utvecklingsprogram har tagits fram i syfte att utveckla kontorets yngre akademiker i projektledar-
och ledarrollen. Malsittningen &r att behalla yngre medarbetare i de tekniska forvaltningarna och
uppmérksamma medarbetare med nigra ars erfarenhet. Forberedelserna och upphandlingen berdknas
vara klar vid arsskiftet 2006/2007. Programmet ska vara dterkommande och ges ut vid flera tillfallen
under de kommande aren.

Samarbetsprojekt Markkontoret, Trafikkontoret, Miljo- respektive Idrottsforvaltningen

Trafikkontoret har deltagit i Markkontorets projekt i kompetensfonden - Modell for samarbete i sta-
den. Malet var att skapa en samarbetskultur for projektledare 6ver forvaltningsgrénserna. Totalt 50
projektledare fran de fyra forvaltningarna har deltagit 1 utvecklingsaktiviteter sdsom projektstyrning
och coachande ledarskap.

3.5.3 Personalsituation
Anstillda Totalt Kvinnor Miin
Antal anstéllda per 2006-12-31 644 356 288
varav tillsvidare 623 343 280
varav tidsbegransade 21 13 8
Heltid 626 340 286
Deltid 18 16 2
Av totalt antalet parkeringsvakter 199 154 45
Medeléldern bland anstéllda ar 47 ar.
Personalomsittning Totalt varay internt | stadsinternt externt
Rekryterade 67 35 11 21
Avslutade 87 29 5 53

Av de 53 som slutade och lamnade TK och staden, avgick 20 med sérskild alderspension, 8 med al-
derspension, 1 fick sérskild sjukerséttning och 24 gick pé egen begéran.

Prognosen for de ndrmaste fem dren visar att ca 100 medarbetare kommer att ga i pension under denna
tid varav ett tiotal chefer och ca 30 ingenjorer och 6vrig teknisk personal. Loneadministratérerna har
under hosten 2006 anordnat tre informationstraffar om den kommunala tjénstepensionen, KAP-KL.
Samtliga anstéllda, 60 ar och éldre vid Trafikkontoret och kundforvaltningarna har inbjudits att delta.

Trivsel i arbetet

Under varen har kontoret deltagit i stadens medarbetarenkit 2006. Svarsfrekvensen for kontoret var
87 %. Kontorets medarbetare dr i stort sett mycket ndjda med sin arbetsplats och arbetssituation. Re-
sultat visade dock att forbattringar behovdes betraffande medarbetar- och 16nesamtal. Darfor arrange-
rades en utbildning inom detta omrade for samtliga chefer och arbetsledare under hosten.
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3.5.4 Halsoutveckling

Andel sjukfranvaro Andel sjukfranvaro*) Andel sjukfranvaro Andel sjukfranvaro*)
1 procent av i procent av i procent av i procent av
den totala arbetstiden den totala arbetstiden den totala arbetstiden den totala arbetstiden
for namnden for ndmnden for staden totalt for staden totalt
under ar 2005 **) under 2006 under ar 2005 under 2006
6,8 % 6,7 % 9,4 % 8,9 %

*) Uppgifter for perioden skickas ut fran stadsledningskontorets personalstrategiska avdelning och skall kom-
menteras av ndmnden
**) Avser tiden fran och med Trafiknamndens uppkomst, dvs 2005-05-01 - 2005-12-31

Forebyggande insatser och friskvardssatsningar

Alla medarbetare har fr o m &r 2006 fatt gratis medlemskap i Idrottsforeningen. Med medlemskapet
foljer kraftigt subventionerade simhallsbesok och gymkort samt tillgang till Tekniska nimndhusets
traningslokaler med mojlighet till motionsgympa, styrketrdning och badminton. I utbudet har dessut-
om funnits Qigong, Pilates, Yoga, Core och stavgéng.

Samtliga medarbetare som fyllt 40 ar har erbjudits en hilsoundersdkning. Syftet med hilsoundersok-
ningen ér att minska sjukfranvaron, 6ka medarbetarnas vélbefinnande samt &dven spéra eventuella risk-
faktorer relaterade till arbetsbelastning och stress i arbetet.

Rehabiliteringsinsatser

Kontoret har kartlagt de langtidssjukas situation och anordnat kurser och andra insatser for sjukskrivna
och for medarbetare som ligger i riskzon. Langtidssjukskrivna medarbetare har erbjudits olika rehabi-
literingsinsatser. De har ocksé fatt mojlighet till en genomgéng av sin livssituation i samtalsform (Jel-
linekgruppen). Dessa insatser har i viss man minskat sjukskrivningsgraden.

Genom foretagshilsovarden har medarbetarna fatt arbetsrelaterad vérd, stod av beteendevetare, ar-
betsmiljobedomning och rehabilitering. Dessa insatser har i manga fall hindrat 1dngtidssjukskrivning.

3.5.5 Parkeringsavdelningen som pilotprojekt

Kontoret har via parkeringsavdelningen medverkat i Arbetslivsinstitutets forskningsprojekt om 6 tim-
mars arbetsdag. Arbetslivsinstitutet kommer att utvéirdera forsoket och utkomma med en rapport under
ar 2007.

Friskvardssatsningar och utbildning

Sjukfranvaron pa trafikkontorets parkeringsavdelning dr densamma som forra aret, 10 %. En rad frisk-
vérdsinsatser har genomforts sdsom nikotinavvénjningskurs, information om kost och hélsa och ut-
bildning av hélsocoacher.

Under aret har fortbildning inom parkeringsreglering och hot och vald genomforts for samtliga parker-
ingsvakter via polishdgskolan. For arbetsledarna har temadagar anordnats bl a pa temat etik och moral.

3.5.6 Arbetsmiljo

Kontoret har anordnat utbildningar i Byggherrens arbetsmiljoansvar till projektledarna och gatuingen-
jorerna. Tredagars diplomerade arbetsmiljoutbildningar har anordnats for chefer, skyddsombud och
projektledare.

Delegation i byggherrens arbetsmiljoansvar har omarbetats under aret. Pa samtliga arbetsplatser och

gemensamma utrymmen har kontorsskyddsronder utforts. Ergonomiska kontroller av arbetsmiljon har
genomforts av ett 50-tal enskilda arbetsplatser.
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4 BYGGA BOSTADER OCH UTVECKLA STOCKHOLM

Kommunfullméktiges prioriterade inriktningar

— Nya bostider som alla kan efterfraga skall byggas

— Staden skall verka for en vil fungerande arbetsmarknad, goda forutséttningar for néringslivet,
utveckling av trafiksystemen samt att regionens betydelse stirks

Trafikndmnden tar sig att

— intensifiera arbetet med att ta fram och genomfora cykelplaner

— genomfora nodvandiga dtgarder for att realisera Stockholmsforsoket

— fortsétta arbetet med att nd malet om minst 80% rétt parkerade fordon

— driva ett flertal storre projekt for att forbéttra framkomligheten i staden

— fordjupa konsekvensutredningen av forldngd spérvégslinje mellan Djurgarden och Centra-
len med malséttningen att kunna forldnga sparvigslinjen fran Djurgérden till Centralen

— starta lanecykelprojektet

— genomfora trafikantveckan

— uppdatera underhéllsplanen l6pande och redovisa forslag pd atgirder for att forbattra upp-
fyllelsen av planen till kommunfullméktige

Atagandena beddms ha uppfyllts och redovisas i det féljande.

4.1 Ett hallbart trafiksystem

4.1.1 Kollektivtrafik i gatunatet och forbattrad gatumiljo

Mellan staden och SL har en principiell 6verenskommelse slutits angédende kostnadsfordelning av
investeringar for busstrafiken. Overenskommelsen giller for ar 2006-2008 och innebir att staden och
SL svarar for vardera 50 % av kostnaderna.

Mindre ombyggnader, hallplatsforbattringar och signalprioritering har genomforts for att forbéttra
bussarnas framkomlighet. Den upparbetade summan &r avsevart lagre dn budgeterad, vilket i huvudsak
beror pé att ett antal atgirder for busstrafiken finansierats inom ramen for Stockholmsforsoket samt att
staden saknat personalresurser for att genomfora atgérder.

4.1.2 Fler kan anvanda cykeln

Ar 2006 innebar ett rekordér nir det giller antalet cyklister i staden. Aldrig tidigare har s& ménga regi-
strerats vid métstationerna sedan méitningarna startade 1980. Jimfort med tidigare maxvérde fran 2005
var 6kningen 16 %. Samtidigt har det totala antalet trafikolyckor med skadade cyklister minskat med
knappt 20 % pa de gator dér cykelatgérder vidtagits.

Arbetet med att forse samtliga signalreglerade korsningar med s k tillbakadragen stopplinje och cykel-
box har paborjats.

4.1.3 Cykelvagnatet forbattras och fler cykelparkeringar byggs
Arbetet med att skapa ett sammanhéngande cykelvignit for att frimja cyklandet och forbattra trafik-
sdkerheten for cyklister fortsatte under 2006 och resulterade i cykelbanor och cykelfilt pa:

e Birger Jarlsgatan, avsnittet Stureplan — Odengatan

e (Gotgatan, avsnittet Skanstullsbron — Gotlandsgatan.

e Karlavigen, avsnittet Karlaplan — Jarlaplan

e Sturegatan samt en kort del av Langholmsgatan.

Cykelbanorna pa Lidingévagen, Gotgatan, delar av Hornsgatan, i Tanto, lings E4-E20, lings Mage-
lungsvigen, utmed Huddingevégen m fl har fatt ny beldggning.
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Nya cykelparkeringar har byggts, bl a vid Alvsjd, Spanga, S:t Eriksgatan, Vasagatan, Karlaplan och
Langholmsgatan. Totalt har ca 200 nya platser skapats i innerstaden. Cykelpumpar har satts upp i Alv-
sj0, Spanga, Karlberg och pa Raoul Wallenbergs Torg.

4.1.4 Lanecyklar infors i staden

Under 2006 kom de forsta lanecyklarna ut pa stan. Systemet byggs nu ut och till varen kommer det att
finnas 80 cykelstationer med minst 1000 cyklar. Systemet som drivs av fortaget Clear Channel kostar
inte staden ndgonting eftersom projektet i huvudsak finansieras med reklamvitriner.

4.2 Utveckling av trafiksystemet

4.21 Stockholmsforsoket - miljoavgifter

Under forsta halvaret t o m juli, genomfordes fullskaleforsoket med miljoavgifter i Stockholm. Arbetet
frén staden leddes och samordnades av Miljoavgiftskansliet vid Stadsledningskontoret. Kontoret har
deltagit med planering, utférande och analys av métningar, deltagande i expert- och referensgrupp
samt genomfort olika fysiska ombyggnader i gatumiljon.

Som véghallare har trafikndmnden haft ansvar for nodvéndiga fysiska atgarder med anledning av for-
soket. Kontoret har bl a iordningstillt busshéllplatser och genomfort andra atgérder for att sékerstilla
framkomligheten for de bussar som trafikerade de direktlinjer som inrdttades i samband med forsoket.

Omfattande trafikmétningar och analyser genomfordes i april och oktober. Motsvarande gjordes i ok-
tober och november 2004 samt april och oktober 2005. Dessa undersokningar har resulterat i fyra se-
parata rapporter som med hog detaljrikedom redovisar trafiksituationen i Stockholm. En femte rapport
bearbetas for ndrvarande och publiceras i februari 2007. Trafikundersékningarna utgér de viktigaste
analyserna som genomfordes och har legat till grund for de flesta andra undersokningar, t ex den sam-
hillsekonomiska kalkylen, den regionalekonomiska kalkylen, analyser av miljopaverkningar m fl.

Under september 2005 och januari 2006 genomforde kontoret dagliga métningar pa Miljéavgiftskans-
liets uppdrag. Dessa dagliga indikatorer publicerades pa Stockholmsforsokets hemsida. Under perio-
den september 2005 till november 2006 genomfdrdes manatliga mitningar. Aven ménadsindikatorerna
publicerades pa Stockholmsforsokets hemsida.

Forberedelser har gjorts for att dverta Miljoavgiftskansliets ansvar for att tillgéngliggdra information
och resultat fran forsoket samt bisté forskarvirlden med information och expertis om erfarenheterna
fran forsoket. Aven forvaltningen av Stockholmsforsokets hemsida, www.stockholmsforsoket.se tas
over. Kontoret ingar i en referensgrupp inom projektet CURACAO vars uppgift ar att ssmmanstilla
information och forbereda policy for 6vriga europeiska storstdder med intresse for tringselavgifter.
Projektet dr helfinansierat av EU och innebér inte nagra kostnader for staden.

4.2.2 Trafikplanering

Utover en mer detaljerad planering har planering bedrivits i ett antal stadsutvecklingsomraden:

Vision Billstaviken

I arbetet med vision Billstaviken, tidigare kallat Ulvsundavisionen, deltar kontoret tillsammans med
Stadsbyggnadskontoret, Markkontoret m fl i planeringen for utveckling av omradet kring Béllstaviken,
med Bromma flygfalt och Ulvsunda industriomrade intill. I och med namnbytet involveras Solna och
Sundbyberg tydligare i detta samverkansprojekt.

Omradet berdrs framst av tvirbanans utbyggnad med Solna- respektive Kistagrenen. Sammantaget

beddms det befintliga vignétet ricka till med smérre modifieringar, medan utbyggnad av bostdder
kraver forbattrad kollektivtrafik, vilket tvirbanan forvintas ge.
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Norra lanken och Norra Station

Kontoret har medverkat i utredningar kring detaljutformning av Norra ldnkens anslutningar till befint-
ligt vignit vid Norrtull, Frescati och Vértans trafikplats. Vid Norra Station har fragan véckts kring
overddckning av Norra lanken som forutséttning for exploatering. Detta arbete bedrivs i samarbete
med Vigverket.

Trafikstudie Hjorthagen - Virtan - Frihamnen

For att komma vidare i planeringen i stadsutvecklingsomradena Hjorthagen-Vértan-Frihamnen deltar
kontoret tillsammans med Markkontoret i en vergripande trafikstudie for hela omradet. Kontorets roll
har varit att samordna trafikplaneringsforutsattningar och att ta fram trafikprognoser. Det finns starka
beroenden mellan projekten i hamnomrédet och vid Norra Station.

Utbyggd kollektivtrafik i nordostsektorn

Tillsammans med stadsbyggnadskontoret, Nacka kommun och Varmdoé kommun har kontoret utrett
forutsittningarna for att bygga ut kollektivtrafik med hog kapacitet till Nacka och Varmdo.

Lokal Véigdatabas2

Lokal Vdgdatabas (LV) har varit i produktion sedan 2005. Syftet &r att ge en god dverblick dver hén-
delser 1 gaturummet och pé sé sitt skapa nya mdjligheter for analyser. Under éret har ytterligare ett
system — Gatuarbete — anslutits och for flera andra system har arbeten paborjats. LV har genomforts
parallellt och i samverkan med Kompetensfondsprojekten Trafik GIS och Gemensamt GC-nit, dvs
ging- och cykelnit.

LV-arbetet har d&ven omfattat standardiseringsarbete hos SIS rérande svensk standard for vag- och
jarnvagsnit. Forutom arbete i sjdlva kommittén TK 320 har arbete bedrivits med Objekttypskatalog —
standardisering av verksamhetsdata som ska knytas till digitala vignit, férvaltning av standarden och
uppstart av ny arbetsgrupp for standardisering av cykelnit. Kunskapen om vad LV é&r och kan anvin-
das till har 6kat markant inom kontoret och staden under aret.

Trafikdata

Trafikmétningar &r centrala for trafikplanering, trafiksédkerhetsarbete, projektering av nya anldggning-
ar, samt operativ och forebyggande drift av trafiksystemet. Under &ret har denna verksambhet till stor
del rapporterats som en del i Stockholmsforsoket. Kontorets kompetens for trafikmétningar, data-
granskning och analys blev hart belastad av det arbete som utforts under Stockholmsférsoket. Som
konsekvens av forsoket innehar kontoret nu stora méngder information och kunskap om trafiken i
Stockholm.

4.2.3 Styrning av trafiken

Trafik Stockholm

Under aret har en genomlysning av Trafik Stockholm gjorts. Trafik Stockholm 4dgs gemensamt av
Stockholms stad och Végverket. Syftet har varit att ytterligare effektivisera verksamheten, och inven-
tera mdjliga tjénster att tillhandahalla p4 marknaden. Under hosten har Driftcentralen samlokaliserats
med Trafik Stockholm.

Vigassistans

Staden och Vigverket Region Stockholm har tillsammans fyra Vigassistansbilar. Vagassistans har i
uppdrag att snabbt undanrdja och ddmpa effekterna av trafikhinder pa huvudvagnitet. For att séker-
stdlla att bilar som star hindrande kan flyttas har Vdgverket och kontoret utarbetat rutiner som ger
Trafik Stockholm rétt att fatta beslut om att flytta hindrande bilar.

www.trafiken.nu

Trafiken.nu har néstan fordubblat antalet besdk fran 1,3 miljoner &r 2005 till 2,5 miljoner under 2006.
Vid ett par tillfallen under éret har anstormningen till sidan gjort att kapaciteten inte rackt till. Arbete

* Se dven 8.3 IT och e-strategi
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pagéar for att skapa en mer robust 16sning. Under éret har de nya tjdnsterna talsvar och SMS om trafik-
storning provats och driftsatts. De nya tjdnsterna har finansierats genom Kompetensfonden. Utvirde-
ringar under aret har visat att de som anvénder trafikinformationstjansterna ofta véljer att foréndra sina
resor sé att de undviker trafikhinder och kder.

VMS-skyltar

Arbetet med att forse Trafik Stockholm med utkanaler f6r kommunikation med trafikanterna har fort-
satt. I slutet av aret har en ny VMS-skylt’ (omstillbart vigmirke) i Kista vid Kymlingeldnken tagits i
drift. Skylten styrs fran Trafik Stockholm och kan informera trafikanter pa vég fran Kista om trafik-
hinder pa vigarna i nérheten. Arbete pagar att ta ytterligare en skylt vid Sankt Eriksgatan i drift.

4.2.4 Storre vagprojekt for battre framkomlighet

De statliga investeringsplanerna for transportinfrastrukturen for tolvarsperioden 2004-2015 faststélldes
under 2004. Det ar tre planer, dels Vagverkets plan for det nationella vagnitet, dels Banverkets plan
for jarnvégsnatet inklusive statsbidrag till sparvégar och dels lansstyrelsens plan for regional transport-
infrastruktur.

Norra lanken

Kommunfullméktige har godként en 6verenskommelse med Vigverket om finansiering av Norra Lan-
ken. Enligt finansieringsavtalet med Végverket skall staden bidra med 25 % av kostnaderna for Norra
lanken. Staden har i maj 2005 fort 6ver sin andel, inklusive index till utbetalningstillféllet, av bedomd
kostnad, 6 200 mnkr, for Norra lanken i 2002 ars prisniva. P& grund av den rddande marknadssituatio-
nen 1 Stockholm vad géller anlédggningsarbeten har Vigverket paborjat arbete med en successiv kalkyl
for projektets kostnader. Med ledning av de anbud man fatt in pa de forberedande arbetena samt be-
domning av marknadssituationen bedoms kostnaderna 6verskrida den prognos som lades 2002.

Den éterstdende detaljplanen for Norra ldnken, delen Norrtull — Roslagstull, och vigarbetsplanen for
Norra linken vann laga kraft i april 2006 genom att regeringen avslog de besvar som anforts 6ver pla-
nerna. De som &verklagade detaljplanen och viagarbetsplanen har begért att en réttsprovning gors. Det-
ta innebdr att regeringsratten far avgora om Végverket och regeringen har tolkat géllande lagstiftning
riktigt. Regeringsritten har under sommaren avslagit klagandens begéran om inhibition och har i sep-
tember haft syn pé platsen. En muntlig féorhandling har genomforts i slutet av oktober och domen be-
riaknas komma i borjan av 2007.

Staden skall dven svara for kostnaden for anslutningen mot Vértahamnen och Frihamnen. Detaljplan-
laggning och projektering av anslutningen péagér. Forslag till detaljplan for anslutningen har under
véren varit ute pd samrad och remiss. I december presenterades ett gemensamt tjénsteutlatande fran
mark- och trafikkontoret avseende genomforandebeslut for Hamnavfarten. Bedomd kostnad &r cirka
500 mnkr. Forslaget tillstyrktes och godkéndes av nimnderna for vidare beslut i kommunfullméktige.

Klarastrandsleden

Olika mdjligheter att renovera och bygga ut Klarastrandsleden har redovisats. Nuvarande trafikled kan
antingen enbart renoveras eller bade renoveras och byggas ut till tre korfélt. Naimnden tog inte still-
ning i drendet i avvaktan pa att mojligheterna till exploatering samordnat med utbyggnad av leden
skulle utredas. Under varen 2006 har dessa studier bedrivits samordnat mellan Stadsbyggnadskontoret,
Markkontoret och Trafikkontoret. En redovisning till berdrda ndmnder av detta arbete bor kunna ske
senast februari 2007.

Forbittrade nord - sydliga forbindelser

Under 2005 stilldes viagutredningen for Nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet ut. Efter ut-
vérdering av remissutfallet har Vigverket den 11 oktober 2006 beslutat att fororda alternativet Forbi-
fart Stockholm. Det dr enligt Vagverket det alternativ som sammantaget ar lampligast for att tillgodose
dagens och morgondagens vagtransportbehov véster om Stockholms centrala delar. Forbifarten gér i

3 VMS-skylt, variabel meddelande skylt
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tunnel 16 kilometer av den 21 kilometer 1dnga forbindelsen mellan vig E4 vid Kungens Kurva i s6der
och vig E4 vid Héaggvik i norr.

En ny remissrunda till bl a centrala statliga myndigheter och berérda kommuner utgdr den forsta delen
i regeringens tillatlighetsprovning enligt miljobalken. Regeringen bor kunna besluta om tillatlighet
under &r 2007. En byggstart av forbifarten torde planeringsmaéssigt kunna ske tidigast 2008 och bygget
beriknas paga i cirka atta ar.

Jarnvigsplaner

I jarnvégsplanen ingar Citybanan, dvs pendeltdgstunneln under Stockholm, som en del av objektet
“Milartunneln (Alvsjd — Kallhill)”. I slutet av planen ingér statsbidrag till Tvirbanans forlingning,
savil fran Hammarby sjostad till Slussen som fran Alvik till Solna. Lansstyrelsens plan for regional
transportinfrastruktur for Stockholms lén uppgér till 8,4 miljarder kronor for perioden. Det finns inte
nagot storre objekt inom stadens grénser i planen.

Genom beslut den 2 november 2006 uppdrog regeringen 4t infrastrukturminister Asa Torstensson att
utse en utredare med uppgift att se dver forutséttningarna for en utokad sparkapacitet med en yt-
sparslosning genom centrala Stockholm. Genom beslut av statsrddet Torstensson forordnades Hans
Rode att utreda fragan. Han bitrdddes av ett 20-tal experter inom berdérda fackomréaden.

Utredningens slutsats:

Citybanan bedoms ha betydande fordelar jamfort med ett tredje spar. Framst mojliggor Citybanan en
utveckling av Milardalen och Ostergdtland genom att den skapar kapacitet for framtida spartrafik.
Aven byggandet av ett tredje spar medfor en kapacitetsokning pa sparen genom Stockholm. Kapaci-
tetstillskottet 4r dock endast tillrickligt for att tillgodose i tiden nérliggande behov. Citybanan bedoms
vara genomforbar till en kostnad av 15,9 miljarder kronor (prisnivé 2006-03). Hans Rode forordar ett
genomforande av Citybanan.

4.2.5 Storre projekt for battre kollektivtrafik

Den fortsatta utbyggnaden av tvirbanan omfattar dels Tvéarbana Ost, delen Hammarby Sjostad — Slus-
sen, dels Tvérbana Norr, delarna Alvik — Solna och Alvik — Kista. Utbyggnad av tvérbanan till Slussen
ingar som en del i projektet Danvikslosen, i stadsutvecklingsomrddet Hammarby Sjostad. Kontoret
deltar i planeringsarbetet. Tidsplanerna ar frimst beroende av mojligheter till finansiering.

4.3 Befintligt huvudvagnat

4.3.1 Drift och underhall

En reviderad drift- och underhallsplan for gator, broar och belysning faststilldes av nimnden under
2006. Besparingar har inarbetats i delprogram for drift och underhall, vilket har paverkat framfor allt
det planerade underhéllet pa gator och broar dé 6vriga omraden ar mer bundna.

Underhallet av kor- och gangbanor

Under 2006 6kade utrymmet for planerat underhall, vilket medforde att underhallsmalning av védgmar-
keringar klarades av i néstan hela gatunétet. Aven upprustning av kor- och gangbanor samt cykelvégar
kom néstan upp i optimal underhéllsniva. Det hogtrafikerade gatunétet, atgirder for trafiksdkerhet
samt samordning med ledningsdragande bolag har prioriterats.

Exempel pé arbeten som utférdes under 2006:
e upprustning av gang- och cykelvigar samt beldggning i kérbanan kring Nynésvigen - Bo-
gardsvigen - Lingvéigen
e Dbeldggning i kdrbana pa Varbergsvégen, Ringviagen mellan Blekingegatan och Gétgatan lik-
som Skeppsbron mellan tullhus 3 och Strémbron
e Kungstridgardsgatan har fatt nytt slitlager samordnat med Fortum gas- och fjarrvirme samt
tillgdnglighetsatgirder inklusive busshallplats
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e upprustning av gangbana samt nytt slitlager i korbana pa Karlavigen mellan Floragatan och
Villagatan samt mellan Nybrogatan och Artillerigatan

e upprustning av gingbanan samt nytt slitlager i korbana samordnat med Stockholm Vatten pa
John Erikssonsgatan mellan Pontonjdrgatan och Hantverkargatan.

Underhallet av broar och viadukter

Behovet av medel for olika typer av underhallsatgarder ar stort. For att redovisa behovet stéllt mot
tillgéngliga medel har en ny drift- och underhallsplan for broar och viadukter tagits fram.

Under éaret har arbete med olika impregnerings-, betongreparations- och forstarkningsarbeten genom-
forts samt ett antal brolager utbytts.

4.3.2 Reinvesteringar

Nordsydaxeln

Nordsydaxeln omfattar strickningen fran Norra ldnken - Klarastrandsleden - Blekholmstunneln - Cen-
tralbron - Séderleden till Nynédsvégen.

For att inte skapa for stora trafikstorningar genomfors arbetena pa Nordsydaxeln etappvis under flera
ar. Upphandlingarna har genomforts under 2006 och arbetena startar 2007.

I Klaratunneln har renoveringen av vattensprinkleranlaggningen och pumpanlédggningarna fardigstéllts
under aret och driftsittning sker i borjan pa 2007. Renovering av tunnelbelysningens stillverk har
paborjats och berdknas vara klart i februari 2007. Platinnertakets konstruktion har forstéarkts i tunneln.

For Nordsydaxeln redovisas en kostnadsminskning 2006 med 41 mnkr, varav 7 mnkr finansieras inom
miljomiljarden. For att bromsa den stegrande kostnadsutvecklingen for projektet genomfordes en nog-
grann genomgang av de handlingar som utgor forfragningsunderlag under véren 2006. Detta medforde
att vissa delar av projektets arbeten senarelades, ddrmed skjuts kostnader framét i tiden.

Slussens forstirkning

Utredningen kring Slussen och dess konstruktion har under éret gatt vidare. Huvudsyftet med utred-
ning och de atgirder som genomfors ar att sékerstélla att konstruktionen uppfyller lagstadgade siker-
hetskrav. Under 2005 framkom ett antal grava anmérkningar vid inspektion. For att dtgérda dessa har
delar forstarkts och skyddsatgiarder genomforts. Savil forstirkning som skyddsatgérdsarbeten pagér
och kommer att fortgd fram till dess ett nytt Slussen stér klart.

Pé delar av de atgirdade ytorna har buss- och tung trafik aterforts. Dar sa inte skett kommer trafiken
att permanentas till de nya ldgena. Kostnaden uppgér till ca 9,6 mnkr for 2006.

Kraftiga sattningsrorelser i Norrbro

Infor upphandling av de nédvéndiga ombyggnads- och grundldggningsarbetena har utredningsarbetet
kring metodval genomforts. En provpalning i detta avseende har utforts. Parallellt har en historisk och
arkeologisk utredning utforts. Kostnaden for ombyggnaden beréknas uppgé till ca 150 mnkr.

4.4 Baittre kontroll pa markupplatelser

Kontoret har genomfort en kontroll som rdr containeruppstéllningar och byggetableringar "Ordning pa
stan". Aven revisionskontoret har tagit fram en rapport om detta. Kontrollerna har visat att etableringar
utan tillstdnd forekommer.

Under 2006 har ett projekt startats mellan markupplatare och parkeringsvakter inom Sodermalm och
Gamla Stan. Projektet anvinder sig av parkeringsvakterna som ’6gon pa stan”. De skall kunna infor-
mera och vigleda dem som stiller ut containrar och byggetableringar. Tanken ar att detta skall kunna
tillimpas 1 hela Stockholms stad.
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Kontoret kommer att arbeta vidare med att skapa kontakter hos polismyndigheten som har befogenhe-
ter att utfarda viten nir ndgon bryter mot ordningslagen.

4.5 Utveckling av stadsdelsforvaltningarnas tekniska verksamhet

Némnden har dven detta ar ansvarat for utvecklingsarbete, samordning, stod och uppf6ljning av stad-
ning och snérdjning i staden.

En styrgrupp med representanter fran kontoret och stadsdelsforvaltningarna inrdttades 2001. Arbetet
har fortsatt genom aren med olika projekt och for 2006 har férsok med alternativa halkbekdmpnings-
material, vilka dven kan anvéndas for dammbindning, gjorts.

Egenregiarbetet i Skarholmen har presenterats och diskuterats. Dag- och nattservicegator har diskute-
rats for innerstaden och forslag pa ny fordelning har forelagts Trafiknimnden. Arendet ir fn bordlagt.

Under aret har sju ordinarie moten hallits och ett extra mote med anledning av den nya politiska majo-
riteten, d& granssnitts- och ekonomifragor har diskuterats. Gruppen gjorde ocksa en lyckad studieresa
till kollegorna i Kopenhamn, dir park och renhéllningsfragor var pa dagordningen.

4.6 Trafiksakerhet

4.6.1 Sakra hastigheter

Kontoret har i samverkan med Vagverket och Polisen placerat fyra trafiksdkerhetskameror for automa-
tisk hastighetskontroll (ATK) pa Drottningholmsvéigen mellan Nockebybron och Brommaplan. I sam-
band med starten genomforde kontoret lokala kommunikationsinsatser i form av annonser, pressin-
formation, direktutskick och dialog gentemot trafikanter och boende ldngs striackan.

4.6.2 Nykter och drogfri korning

Kontoret har samarbetat med Vigverket i projektet Don’t drink and drive, som vénder sig till ungdo-
mar. Multimediaforestéllningen ”Lénge leve livet” har visats for gymnasieelever och kontoret har
bistatt med stod till larare hur de kan arbeta vidare med dessa fragor.

4.6.3 Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter

Utvérderingen av 30-zonerna som slutférdes 2006 pekar pé ett positivt resultat. Trafiksikerheten i
Stockholm har forbéttrats. En minskning av badde medelhastigheten och de hogsta hastigheterna har
skett pé alla typer av gator. 30-zonerna har medfort ett nagot lagre tempo i stockholmstrafiken. Den
forbattrade sdkerheten har skett utan att framkomligheten for biltrafiken eller kollektivtrafiken paver-
kats annat &n marginellt. Miljoeffekterna ar marginellt positiva. Stockholmarnas positiva instillning
till 30-zoner har forstarkts. 79 % av stockholmarna anser att det ar bra eller mycket bra med 30 km/tim
pa lokalgator i bostadsomraden. Man anser dock att det finns saker som kan forbéttras, t ex skyltning-
en och bilisternas efterlevnad av hastighetsgrénsen.

En utredning av var busskorfalten och busshallplatser ska placeras och hur de ska utformas for att vara
trafiksikra har paborjats i samarbete med SL.

4.6.4 Saker huvudgata

Etapp 1 for utvecklingsprojekt med Enskedevigen, Herrhagsvédgen och Lingvégen har slutforts under
aret och trafikndmnden har beslutat om genomforande. Arbete med att ta fram ett Gvergripande &t-
girdsprogram for huvudgatorna pagar.

4.6.5 Sakra skolvagar

I arbetet med att sédkra skolvdgar genom en kombination av beteendepéverkande och fysiska atgérder
har kontoret etablerat kontakter och pabdrjat arbete med ett tiotal skolor. Eftersom arbetet bygger pa
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att fordndra beteenden och tankesitt har det handlat mycket om forankring. Pa vissa skolor har arbetet
lett till konkreta atgérder, exempelvis smérre forandringar i miljon, trafikundersékningar och nya
vandrande skolbussar’, medan det pa nagra skolor innebir att kontoret startat en process som fortsitter
under 2007. Kontoret utmanade under hosten alla Stockholms skolor, fran forskolan till arskurs 6, att
under minst tva veckor ga och cykla till skolan s& mycket som mdjligt. Totalt deltog ndrmare 7 700
skolbarn fran 27 skolor i tivlingen. Majoriteten av skolorna uppnadde mycket bra resultat. Syftet med
utmaningen var att inspirera fordldrar och barn att prova andra resesétt &n bil till och fran skolan.

4.6.6 Trafiksakra resor och transporter

Arbetet med att ta fram en inférandestrategi for ISA (Intelligent stod for anpassning av hastigheten)
har paborjats. Bland annat utreds utvecklingen av kommunikationslésningar for 6verforing av infor-
mation till fordon, samarbete med andra bestéllare och framtagande av kriterier for hastighetssdkrade
transporter. Kontoret ger stdd till andra forvaltningar och bolag kring alkolés. En stadsgemensam upp-
handling for intresserade forvaltningar och bolag pagar.

I samarbete med projektet Miljoanpassad upphandling har rad for trafiksdkerhets- och miljdanpassning
av tjansteresor och transporter och en guide for upphandling av trafiksdkerhets- och miljéanpassade
transporter och fordon tagits fram.

4.6.7 Organisation och kunskapsunderlag

Kontoret har tagit fram och redovisat olycksstatistik samt gjort olycks- och trafiksdkerhetsanalyser.
For att forbéttra olycksstatistiken har en 6verenskommelse tréiffats med Karolinska universitetssjukhu-
set och Végverket om registrering av trafikskadade pa Karolinska sjukhuset och Astrid Lindgrens
barnsjukhus. Registreringen har pabdrjats.

Larare har fatt stod och handledning i att integrera trafik i alla skoldmnen. Ett verktyg for detta ar web-
ben trafikeniskolan.se, som drivs i samarbete med Trafikkontoret i Goteborg och Gatukontoret i
Malmb.

Kontoret genomforde trafikantveckan och kampanjdagen I stan utan min bil” tillsammans med andra
forvaltningar och ett antal externa aktorer. Trafikantveckan 2006 innehdll en ”cykla och ga till job-
bet”-utmaning for stadens forvaltningar samt information om alternativa fardsétt till bilen, prova pé
aktiviteter m m pa en avstingd Stromgata mellan Gustav Adolfs torg och Kungstridgardsgatan.

4.6.8 Skolpoliser

Skolpolisverksamheten har bedrivits i nidra samarbete med trafikpolisen sedan 1953. Verksamheten
har under 2006 omfattat 65 av Stockholms ca 150 skolor. Ca 1420 elever har engagerats som skolpoli-
ser, huvudsakligen ur arskurs sex. Den skolpersonal som handhar verksamheten lokalt pa skolorna har
kallats till kompletterande trafiksékerhetsutbildning om bl a Nollvisionen och skolpolisverksamheten.
Erfarenhetsutbyte har skett med motsvarande aktorer i Kopenhamn, Oslo och Mariehamn.

4.7 Framkomlighet

De senaste nyckeltalen for framkomligheten i staden som kontoret redovisat till Kommunfullméktige

ar:
Morgontrafik km/h Eftermiddagstrafik km/h

Genomesnittshastighet bil, innerstaden* 26 21
Genomsnittshastighet bil, ytterstaden* 39 36
Genomsnittshastighet buss innerstaden** 14 13
Genomsnittshastighet buss, ytterstaden** 29 26

*Uppgifter fran tertial 3 2005
**Uppgifter fran tertial 1 2005

* Vandrande skolbussar: forildrarna inom ett bostadsomrade turas om att gi med barnen till och frén skolan.
Ibland gér barnen forst till ett uppsamlingsstélle — ”en héllplats”.
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Under aret har kontoret pabdrjat ett arbete med att utveckla och forbattra datainsamlingen. Utveck-
lingsarbetet fortsétter &ven under 2007. Den insamlade informationen bearbetas och ska dven anvén-
das till att ge trafikanterna realtidsinformation. Férmégan att redan i planeringsskedet identifiera
flaskhalsar och problem med kder har forbéttrats avsevart. Utvecklingsarbetet sker bl a i samarbete
med Vigverket Region Stockholm i syfte att se till hela trafiksystemet oavsett vaghallare. Kontorets
néra samarbete med SL nér det géller framkomlighet for kollektivtrafiken fortsétter.

Overvakningssystemet for trafiksignaler uppgraderas kontinuerligt. Under &ret har ytterligare trafik-
signaler anslutits. Detta gor att fel upptéicks och kan avhjilpas snabbare.

Kontoret har i samverkan med Vigverket Region Stockholm utrett konsekvenserna av kommande
stora reparationsarbeten, bl a S6derledstunneln, sérskilt med avseende pa framkomlighet. En detalj
som gor utredningen speciell dr att hela trafiksystemet simulerats med en dynamisk trafikmodell. P4 s&
sitt analyseras nir och var koer uppstar samt hur linge de varar. Modellen har kostat ca 2 mkr att ut-
veckla, men nyttan av att planera reparationsarbeten ldtt kan uppskattas till mangmiljonbelopp for
samhillet.

4.8 Parkeringsverksamhet

Parkeringsverksamheten har ansvarat for att pa ett serviceinriktat och rittssikert sétt arbeta for att
uppna trafiksdkerhet, framkomlighet och tillgédnglighet i stockholmstrafiken. Detta har skett genom
information, prioriterad parkeringsovervakning, fordonsflyttning, eskort av specialtransporter och
mojlighet att betala for parkering via olika betalsystem.

4.8.1 Verksamhetsmal - S4 manga som mojligt skall parkera ratt.

Enligt policyn for den kommunala parkeringsdvervakningen ska s& manga som mojligt parkera rétt.
Malet enligt verksamhetsplanen f6r 2006 var att minst 80 % ska parkera rétt. For att 6ka andelen rétt-
parkerade fordon har kontoret genomfort informationsinsatser och infort betalning med kort i parker-
ingsautomaterna.

Resultat fran verksamhetsuppf6ljning i Stockholms innerstad ir foljande:
Period 2002 2003 2004 2005 2006

Viren 64,8% 64,4% 62,3% 62,3% 66,2%
Hésten 64,5% 58,9% 67,5% 67,5% 64,7%

Verksamhetsuppfoljningen for hosten 2006 visade att andelen rétt parkerade fordon var 64,7 %, vilket
ar en minskning med 2,8 % jadmfort med &r 2005.

Att malet inte uppnatts beror bl a pa minskat antal parkeringsvakter i tjénst och att en stor del av par-
keringsvakterna deltagit i Arbetslivsinstitutets forskningsprojekt om sex timmars arbetsdag. Samman-
taget har dessa faktorer bidragit till farre antal 6vervakningstimmar och ddrmed paverkat antalet rétt
parkerade fordon i innerstaden.

Om endast de fordon som star pé otillatna platser, som pé exempelvis parkeringsférbud eller stoppfor-
bud, riknas som felparkerade uppgar andelen rétt parkerade fordon till 87,7 %. I det hér fallet har for-
don som parkerats pa tilldten parkeringsplats rédknats som ritt parkerade, d&ven om avgift inte har er-
lagts.

4.8.2 Antalet parkeringsvakter

Vid éarets slut uppgick antalet parkeringsvakter till 200, en minskning med 11 personer. Minskningen
beror huvudsakligen pa pensionsavgangar och byte till annat yrke.

Kontoret har inte nyrekryterat ndgra parkeringsvakter i avvaktan pa Stockholmsforsokets inverkan pa
fordonstrafiken i innerstaden.
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4.8.3 Viktiga projekt

Parkeringsautomater

Kontoret har under aret arbetat med det langsiktiga malet att alla stadens ca 1 200 parkeringsautoma-

ter ska acceptera kortbetalning via bensinkort eller generella betalkort. Vid arets borjan fanns det 536

parkeringsautomater som kunde ta emot ndgon form av kortbetalning och 50 av dem accepterade dven
generella kort.

Den i verksamhetsplanen redovisade inkdpsordningen att upphandla 100 nya parkeringsautomater och
forse 100 befintliga parkeringsautomater med kontokortsldsare har efter beslut i nimnden dndrats. Den
nya investeringsplanen som foreslogs nimnden var mer kostnadseffektiv, istillet for att 740 parker-
ingsautomater skulle ha accepterat kortbetalning uppgick vid arets slut antalet till 950. Under ar 2007
berdknas samtliga parkeringsautomater i staden acceptera kortbetalning.

Trafikanvisning

Verksamheten med trafikanvisning for tunga, langa och breda fordon har pagétt under aret. I och med
tillkomsten av den nya lagen om végtransportledare har en marknad 6ppnats for privata aktdrer att mot
avgift utfora dessa transporter. Kontoret har foljt utvecklingen av marknaden och har pabdrjat utreda
fragan.

Kompetensfonden - Plattform for avgiftsupptagning

Med ekonomiskt stdd fran kompetensfonden har kontoret utvecklat ett system for kontroll av betalning
for parkering. Systemet har fatt namnet PARIS, Parkeringsinformationssystem. Systemets styrka ar att
det soker samtidigt i alla tillgéngliga databaser for virtuella betalsystem som Tele-P, Easypark och
boendeparkeringssystemet. Systemet kan anvéndas utifran en handdator eller via en stationir dator.
Framover kommer PARIS dven ge mojlighet till en battre ekonomisk uppfoljning av de virtuella betal-
systemen genom att man jamfor data fran PARIS med data fran andra uppf6ljningssystem.

Handdatorer

Inkdp av ytterligare 100 handdatorer for parkeringsdvervakning har genomforts under aret. Handda-
torn ger stod for parkeringsvakten och minskar risken for felskrivna eller ofullstindiga parkeringsan-
mirkningar. Via handdatorn &r det &ven mojligt att kontrollera stulna fordon och spérrade parkerings-
tillstdnd for rorelsehindrade. Nar uppkoppling till PARIS, Parkeringsinformationssytemet, genomfors
kommer dven kontroll av betalning for parkering kunna hémtas i realtid. Uppkopplingen berdknas vara
klar under forsta kvartalet 2007.
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5 GORA STOCKHOLM TILL EN EKOLOGISKT HALLBAR
STORSTAD

Kommunfullméktiges prioriterade inriktningar

— Stadens mark- och vattenomraden skall anvéndas sé att natur- och rekreationsvirden langsiktigt
tryggas genom minimering och rening av utsldpp samt sanering av férorenade omraden.

— Miljoarbetet skall stirkas pa lokal och central niva genom att miljoprogrammets sex mal ar vigle-
dande vid alla beslut i nimnder och bolagsstyrelser.

Trafikndmnden atar sig att

— fortsitta arbetet med att genomfora projektet med biogasbatar pa Stockholms vattenvigar

— intensifiera och stodja arbetet med bilpooler i alla 18 stadsdelsndmndsomriden tillsam-
mans med stadsdelsndmnderna och Stockholm Parkering AB

Atagandena beddms ha uppfyllts och redovisas i det foljande.

5.1 Minska trafikens miljostorningar

Inom kontoret har arbetet formerats kring den interna miljéuppféljningen. Ett forum for arbetet ar
bland annat den “Trafik- och miljogrupp” dar miljoforvaltningen dven ar representerad. Gruppen har
under aret arbetat med fragan kring hur lagstadgade krav pa egenkontroll ska organiseras och rapporte-
ras.

5.1.1 Minska utslapp fran trafiken

Staden har som mal att verka for en 6vergang till alternativa drivmedel for vigburen trafik. Kontoret
véljer i forsta hand miljobilar nir nya fordon kops eller leasas. Malsattningen ar att 60 % ska vara mil-
jobilar. Kontoret har under &ret 6kat andelen milj6fordon med 15 %. Vid arsskiftet 2006/2007 uppgick
andelen miljéfordon till 57 %.” En orsak till att kontoret inte nadde en hdgre nivé under aret dr att det
for en del av kontorets personal krdvs automatvéxlade fordon. Automatvéxlade fordon som dven ar
miljoklassade &r inte anpassade till kontorets verksamhet. Kontoret foljer noga utvecklingen for att
anpassa fordonsflottan i den takt som &r majlig.

Miljokvalitetsnormer — minska dubbdicksanvindandet

Léansstyrelsen har i samarbete med bl a stadsledningskontoret, miljoforvaltningen och trafikkontoret
utarbetat en lagesrapport som dversénts till regeringen den 30 oktober 2006. Dubbdicksanvéndning
vid barmark &r en kélla till hoga partikelhalter. I syfte att minska denna har kontoret gjort informa-
tionsinsatser tillsammans med bl a miljoforvaltningen och Vagverket. Under tringselskatteforsoket
under forsta halvaret 2006 minskade luftféroreningshalterna med cirka 10 %.

5.1.2 Bullerskyddsatgarder

Under 2006 har sammanlagt ca 12 miljoner kronor betalats ut till fastighetsdgare i bidrag for fonster-
atgérder fordelat pa drygt 1700 lagenheter och ca 20 villor. Det motsvarar ca 2900 boende beréknat
enligt stadens policy.

Under éret har dven byggnation av tva bullerskdrmar vid Magelungsvagen och Spangavigen paborjats.
Den forsta skdrmen &r klar vid arsskiftet 2006/07 medan den andra fardigstalls i borjan av 2007.

Inom ramen for bullerskyddsatgédrder har ocksa en del utredningar angdende storningar pa grund av
vibrationer utforts. Under hosten har arbetet med att ta fram en strategi for hantering av vibrationsstor-
ningar paborjats. Den berdknas bli klar varen 2007.

> Exklusive kontorets specialfordon som i dagsliget ej gar att fi som miljofordon.
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5.1.3 Miljokrav vid upphandling

Kontoret har tillsammans med projektet Miljoanpassad upphandling tagit fram rad till stadens forvalt-
ningar och bolag om upphandling av miljo- och trafiksékerhetsanpassade transporter och fordon.

5.1.4 Battre energihushallning

Kontoret har sokt medel frén Naturvardsverkets klimatinvesteringsprogram for fortsatt utbyte av ener-
gislosande armaturer. Svar vintas i april 2007.

5.1.5 Internt miljoarbete

Kontoret har medverkat i det av stadsledningskontoret ledda arbetet med ett nytt miljoprogram. Pro-
grammet ska gélla for nimnder och bolag under &ren 2007-2010. Ett forslag finns framtaget pé tjans-
temannanivad. En utgdngspunkt i programmet &r att berdrda organ ska ha radighet 6ver de atgérder som
foreslas i programmet. Arendet avvaktar vidare politisk behandling.

5.1.6 Miljomiljarden

Biogasbétar

Inom projektet Biogasbatar har underlag for upphandling av batar samt en utredning utférd av Transek
AB om trafikuppldgg och konsekvenser tagits fram. Arbetet inom projektet har stoppats p g a att om-
fordelning av avsatta medel har forts over till forbattrat underhall.

Inom projektet ”Optimerad brodppning” har en utredning kring mdjligheterna att genom en mer opti-
merad 0ppningsfrekvens reducera miljobelastningen av stillastdende biltrafik gjorts. Ett forsta resultat
av utredningen visar att effekten &r ringa. Utredningen har tagits fram av Carl Bro AB.

Minskade emissioner med adaptiva trafiksignaler.

Projektet syftar till att forbéttra trafiksignalerna genom att skapa béttre flyt genom korsningarna sa att
emissionerna minskar och framkomligheten o6kar. Trafiksignalerna vid Londonviadukten och lédngs
Lidingdvéagen har atgérdats och utvirderats med berdknade koldioxidbesparingar pd sammanlagt ca
700 ton per ar.

Tabellen visar effekter av forbattrade trafiksignaler vid Londonviadukten.

Effekt Arlig minskning | Arlig samhiillsekonomisk nytta
(2006 ASEK-III kkr)
CO2 (kg) 346.000 518
CO (kg) 1.330 0
HC (kg) 200 9
Nox(kg) 660 45
Brinsle (kg) 109.000 471
Fordrojning (ford.tim) 33.700 4.046
Antal stopp 5.050.000 371
Summa 5.460

Tabellen visar effekter av forbéttrade trafiksignaler vid Lidingdvagen.

Effekt Arlig minskning | Arlig samhiillsekonomisk nytta
(2006 ASEK-III kKkr)
CO2 (kg) 353.000 530
CO (kg) 1.580 0
HC (ke) 250 11
NOx(kg) 890 62
Briénsle (kg) 112.000 486
Fordrojning (ford.tim) 82.000 9.890
Antal stopp 5.540.000 3.620
Summa 14.600
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Stockholm Mobilitet

Det 6vergripande malet med projektet ar att med olika atgérder skapa ett effektivare transportsystem
med béttre framkomlighet, ldgre kostnader och mindre miljobelastning.

Stockholm Mobilitet har under aret bedrivits som ett projekt med en huvudprocess och fyra specialise-
rade, utatriktade delprojekt; Foretagens resor och transporter, Cykel, Samhallsplanering samt Bilpool.
Huvudprocessen syftar till att, internt och externt, sprida kunskap om projektets arbete med att effekti-
visera anvéndningen av transportsystemet samt att utveckla och samordna de olika delprojekten.

Inom Foretagens resor fokuseras pé personresor i storre personalintensiva foretag. Projektet samarbe-
tar med foretag som Onskar sjdlva ta ett samlat ansvar for personalens och foretagets resekostnader,
trafikalstring, hélsa och utslédpp av vixthusgaser.

I delprojektet Cykel har ett antal aktiviteter genomfoérts under éret i syfte att informera om cyklingens
positiva eftekter for hélsa, ekonomi och miljo. Inom ramen for delprojektet har dven tagits fram en ny
cykelkarta, cykelguide och cykelinformation.’®

Delprojektet Bilpool syftar till att stimulera inféorandet av moderna, kommersiellt drivna bilpooler i
Stockholm. Hos de organisationer kontoret samarbetar med finns en ekonomisk besparingspotential pa
30-50% och en minskning av parkeringsbehovet med ca 25%. I takt med att féretagskunderna okar
vidgas ocksa den totala bilpoolsvolymen som ér tillgénglig for privatpersoner pa de tider som bilarna
inte anvénds for tjdnsteresor.

Delprojektet Samhéllsplanering utfors till stora delar av Stadsbyggnadskontoret. Syftet &r att 6ka kun-
skapen om samspelet mellan samhéllsplanering och transporter samt hur det 4r mdjligt att planera for
att oka effektiviteten i transportsystemet. I delprojektet f6ljs tre av stadens pagéende planeringspro-
jekt: Norra Station, Vision Billstaviken och Skdrholmen-Kungens Kurva.

5.2 Utveckla atervinningen

Kontoret planerar enligt uppdrag av gatu- och fastighetsndmnden att iordningstélla en atervinningsan-
laggning for att atervinna asfalt- och schaktmassor inom Lovsta industriomréde. Driften av anlagg-
ningen planeras att ldggas ut pa entreprenad. Kontoret har ansokt om tillstdnd hos ldnsstyrelsen da
verksamheten 4r tillstdndspliktig enligt miljobalken. Inget tillstind har d&nnu erhallits. Att finna andra
lampliga platser inom Stockholms stad har visat sig nést intill omdjligt bl a beroende pa att de flesta
ytor som dr lampliga for atervinningsverksamhet ocksa ar lampade for bostadsbyggande.

Ett praktiskt forsok i mindre skala av atervinning schaktmassor fran underhallsarbeten har de sista fyra
aren genomforts i innerstaden med gott resultat.

% Mer om cyklar och cykelvigar under 4.1 Ett hillbart trafiksystem
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6 BRYTA SEGREGATIONEN OCH FORDJUPA DEMOKRATIN

Kommunfullméktiges prioriterade inriktningar

— Skapa forutséttningar for 6kad hallbar tillvéxt och ekonomisk utveckling i hela staden genom in-
satser i ytterstaden som rér boende och bostadsforsorjning, nya arbetsplatser och goda niringsvill-
kor samt fysisk och elektronisk infrastruktur

— Minska skillnader mellan olika delar av staden avseende sysselsdttnings- och utbildningsnivéer,
hélsa trygghet och trivsel samt tillgang till service, kultur och fritidsaktiviteter

— Metoder skall utvecklas inom stadens alla verksamheter i syfte att synliggdra, motverka och bryta
férdomar, rasism och diskriminerande strukturer.

Trafikndmnden atar sig att
— genom aktiva insatser inom sitt kompetensomrade verka for ett 6kat brukarinflytande och for 6kad
integration

Atagandena bedoms ha uppfyllts och redovisas i det foljande.

6.1 Medborgarnas inflytande — brukarinflytande

6.1.1 Stadsdelsfornyelsen

Genomfoérande av projektet Sdker huvudgata — pilotgatorna Enskedevidgen, Herrhagsvégen och Ling-
vigen har skett tillsammans med stadsdelsforvaltningen som ett stadsdelsfornyelseprojekt. En arbets-
grupp med de boende bildades och arbetsgruppen enades om problembeskrivning, mal for trafikséker-
hetsatgdrderna och forslag till trafiksdkerhetsatgérder for de tre gatorna.

Kontoret har genomfort stadsdelsfornyelseprojekt at stadsdelsnimnderna pa foljande platser: Bredidngs
Centrum, Stieg Trenters torg och Farsta Centrum. Arbetena har samordnats med tillgénglighetséatgér-
der och har i huvudsak fardigstéllts under éret. Vissa restarbeten kvarstar dock till 2007 som finansie-
ras inom kontorets budget.

6.1.2 Felanmalan, klagomal och synpunkter

Driftcentralen (DC) tar emot, registrerar och vidareformedlar felanmélningar till olika utférare. Ar
2006 har driftcentralen hanterat ca 185 000 samtal, radioanrop och larm. Antalet inskrivna drenden var
ca 65 500.

Under aret har ett nytt system, Kopplet’ i vilket felanmélan registreras, borjat inforas i denna verksam-
het. Forsta etappen driftsattes under 2006. DC har ocksa i samband med inforandet av Kopplet samlo-
kaliserats med Trafik Stockholm for att f4 en samlad végtrafikcentral i Stockholmregionen.

Under aret har ocksé arbetet med att fa en for kontoret anpassad klagomalshantering intensifierats, ett
arbete som kommer att accentueras under 2007.

6.2 Mangfald- och jamstalldhet

Sammanlagt fyra av medarbetarenkétens 70 fragor berdrde &mnet mangfald och diskriminering. En-
kitsvaren visade att kontorets medarbetare inte upplever att det forekommer diskriminering vid konto-
ret.

Minst en géng per ar kartldggs nyrekryteringar av medarbetare och praktikanter. Fler kvinnor har re-
kryterats inom tekniska yrken. Kontoret har d&ven de senaste aren gjort arliga 16neanalyser for att ta
reda pad om néagra osakliga 16neskillnader forekommer.

7 Se 8.3 IT- och e-strategi
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7 TA ANSVAR FOR EKONOMIN

Kommunfullméktiges prioriterade inriktningar

— Staden skall ta ett aktivt ansvar for ekonomin genom hoga krav pa budgethéllning, en effektiv
anvindning av resurserna samt en i vrigt god ekonomisk hushéllning

— Namnder och styrelser ska bedriva ett aktivt utvecklingsarbete med fokus pa sina kdrnverksamhe-
ter

Trafikndmnden tar sig att

— bedriva verksamheten inom givna ekonomiska ramar genom fortsatt utveckling av styr- och stod-
funktioner samt genom uppfoljning av ekonomi, kvalitet, upphandling och miljo ge forutséittningar
for en effektiv resursanvindning

Atagandena beddms ha uppfyllts och redovisas i det foljande.

7.1 Ekonomiskt utfall

7.1.1 De ekonomiska forutsattningarna

Kommunfullméktiges budget for 2006 innebar att ndmnden kompenserades for fordndrade kostnader
for nya bostads- och arbetsplatsomraden, samt for Sédra Linken och for Tranebergsbron. Andrat an-
svarsforhallande till andra ndmnder for parker, trafikleder och farjan i Hammarby Sjostad hade ocksa
inarbetats i budget. Namnden fick ett generellt besparingsbeting pa 13,7 mnkr som avsag effektivise-
ringar, minskade konsultkostnader och minskade energikostnader.

Investeringsplanen beviljades i enlighet med ndmndens underlag, dock med en generell besparing om
70 mnkr som inarbetades i verksamhetsplanen.

De budgetjusteringar som har gjorts under aret framgéar av bilaga 1:2.

7.1.2 Driftbudgeten

KF-budget 2006 Namndens budget N@amndens Avvikelse
inkl budgetjuster- utfall budget/utfall
Mnkr ingar
Driftverksamhet
Kostnader 712,0 845,6 905,4 -59,8
Intakter -666,0 -795,6 -793,1 -2,5
Netto 46,0 50,0 112,3 -62,3
Kapitalkostnader
Avskrivningar 159,5 157,9 137,9 20,0
Internrantor 164,3 162,6 154,7 7,9
Summa 323,8 320,5 292,6 27,9
Netto 369,8 370,5 404,9 -34,4

Underskottet pa intéktssidan stannade vid -2,5 mnkr och bestér framst av uteblivna parkeringsintékter
om -87 mnkr. I 6vrigt har intdkterna 6kat jamfort med budget med 85 mnkr varav 32 mnkr, delvis
innehéllande engangsposter, avser koncessionsavgifter samt upplételse av mark for byggetableringar
som Okat mer dn berdknat och 38 mnkr avser forsiljning av verksambhet till andra forvaltningar med
motsvarande kostnadsdkning. Ovriga intikter for nya avtal, skadeersittningar m m har 6kat med 15
mnKr.
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Underskottet pa kostnadssidan om -59,8 mnkr bestar framst av 6kade drift och underhéllskostnader
med -29 mnkr, minskade kostnader for parkeringsverksamhet med 13 mnkr bl a pa grund av effektivi-
seringar samt forsdljning av verksamhet till andra forvaltningar -43 mnkr som till storre del ticks av
Okade intdkter.

Det gar inte att jamfora &r 2006 med 2005 da Gatu- och Fastighetsndmndens budget delades i tre verk-
samheter fr o m maj. Helars siffror gar inte att ta fram for 2005.

7.1.3 Omorganisation

Omorganisationen av gatu-och fastighetsndmndens verksamhet i maj 2005 foranledde Trafikkontoret
engéngskostnader om 8 mnkr under 2005. Aven 2006 har det uppstatt kostnader for frimst ombyggna-
tioner 1 Tekniska ndmndhuset om 2,5 mnkr.

7.1.4 Kommentarer om vissa verksamhetsomraden inom driftbudgeten

Parkeringsverksamheten

Intikter

Intékterna for parkeringsverksamheten uppgér till 451,5 mnkr vilket dr 86,9 mnkr under budget. I
verksamhetsplanen budgeterades intékterna till 539 mnkr, men efter intern omfordelning justerades
intdkterna ned med 0,6 mnkr

Intikter — mnkr Bokslut Bokslut Bokslut Budget Bokslut
2003 2004 2005 2006 20006
Felparkeringsavg. 162,7 203,6 181,9 204,0 149,5
P-avgifter 136,2 203,0 211,6 225,0 198,3
Fordonsflyttning 11,8 9,2 8,6 10,0 10,1
Boende o nytto 62,1 89,4 94,4 100,0 82,3
Ovriga intikter 1,3 1,9 11,2 0,0 11,3
S:a 374,1 507,1 507,7 539,0 451,5

Anledningen till att kontoret inte uppnatt intdktsbudgeten &r bl a minskat antal parkeringsvakter i
tjénst, att ingen nyrekrytering har skett och att en del av personalen deltagit i férsdket med arbetstids-
forkortning. Sammantaget har detta bidragit till minskade 6vervakningstimmar. Dessutom har Stock-
holmsforsoket bidragit till minskad trafik i1 innerstaden och &ven péverkat intéktsnivan. Efter forsokets
slut har intdkterna o6kat, men inte uppnétt samma intéktsniva som foregéende ar.

Utover detta har forsoket med fri parkering for miljobilar med boende, nytto och mininyttodispens
inneburit ett intédktsbortfall pa drygt 30 mnkr pa &rsbasis. Under &ret har antalet beviljade miljodispen-
ser Okat med ca 2 200 st, vilket motsvarar en 6kning pd 140 % jadmfort med forra aret.

Kontoret vill understryka att parkeringsintéikterna dr mycket svara att prognostisera och att trafik-
nimnden hos kommunstyrelsen begérde en nedjustering om 70 mnkr i tertialrapport 1. Kommunsty-
relsen beslutade att avvakta med budgetjustering och i stillet folja verksamheten noga.

Kostnader

Parkeringsverksamhetens kostnader har under aret uppgatt till 134 mnkr. Den budgeterade driftkost-
naden i verksamhetsplanen uppgick till 150,3 mnkr, efter intern omfordelning om 3,5 mnkr samt en
avsdttning pa 1,6 mnkr for nyrekrytering.

En rad effektiviseringar har genomforts inom parkeringsverksamheten under aret. Rationaliseringar
har skett genom reducering av antalet tjinstebilar, effektivisering av mynttomningsrutiner och minskat
antal kommunikationsradioapparater. Effektiviseringarna har bidragit till att parkeringsverksamheten
lamnar ett overskott.
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7.1.5 Investeringsplan

Namndens Bokslut Namndens Bokslut Avvikelse
budget helar 2005 budget VP helar mot VP

Mnkr 2005 2006 2006 2006
Investeringsplan

Utgifter (-) -736,7 -646,5 -792,7 -714,0 -78,7
Inkomster 7,5 77,8 69,2 73,3 4.1
Nettoinvesteringsutgift -729,2 -568,7 -723,5 -640,7 -82,8

Trafikkontoret aterredovisar 82,8 mnkr av arets investeringsbudget.

Det generella besparingskravet pa 70 mnkr som stélldes pé kontoret i KF-budget 2006 arbetades in i
verksamhetsplanen. Verksamhetsplanen inkluderade dven budgeten for Norra Lankens hamnavfart
som 6verfordes fran Markkontoret till Trafikkontoret med 22,2 mnkr.

Utfallet innehéller stora avvikelser p g a omprioriteringar och dirav foljande omférdelning av bud-
getmedel i enlighet med intentioner i drift- och underhallsplanen. Exempelvis har i projekt mot kapi-
talforstoring investerats ca 55 mnkr mer 4n planerat och projekt inom park, torg och centrum samt
Ovrigt i offentlig milj6 har fatt 15,8 mnkr mer &dn budget. Resurser har i huvudsak flyttats fran trafik-
och gatuatgéirder, -71 mnkr. Omfordelningarna har redovisats lI6pande i samband med tertialrapporter-
na.

De viktigaste avvikelseposterna forklaras nedan

e +9 mnkr ej budgeterade, resterande medel for LIP, som utbetalades efter att Naturvardsverket
hade godkint slutredovisningen

e +3 mnkr ej budgeterade statsbidrag for Nordsydaxeln

e +1 mnkr ej budgeterade bidrag frdn Vinnova for Tillgdnglighetsprojekt

e +34 mnkr ldgre resursforbrukning dn planerad for Nord/Syd-axeln p g a forsok att stivja utgifts-
utvecklingen. Detta innebér att upphandlingarna och utgifterna har skjutits framat i tiden.

e +7,3 mnkr besparing pa cykelatgirder, beroende bl a pa bristande planeringsresurser for framta-
gande av atgirder for cykelplan inom ytterstaden

e +17,3 mnkr aterredovisas inom programomradet Trafiksdkerhet. T ex projektet Séker huvudgata
ar forskjutet p g a att genomforandebeslut inte har fattats i nimnden

e +4 mnkr inom &vriga planeringsprojekt; cykelbana Véstberga Allé som ar forskjutet framét i ti-
den star for ca 3 mnkr

e +6 mnkr minskade utgifter for teknikinvesteringar; SPOT-projektet har utgatt och kostnaderna for
datainvesteringar har varit mindre dn budgeterat

e 423 mnkr, utgifterna for Norrbro blev ldgre &n planerat. Den erséttningslokal som Trafikkonto-
ret planerat att bygga at Fortum utgick. En ersittning om 1 mnkr for evakueringen kommer dock
att utbetalas till Fortum 2007

e +13 mnkr projekt inom verksamhetsomradena trafikanalysverktyg, trafikdata utveckling, resva-
neundersokningar och nyckeltal samt trafikplanering har prioriterats ner pa grund av uppfoljning
och utvirdering av Stockholmsforsoket med tringselavgifter som band upp kontorets kompetens
och resurser inom omrédet. Dessutom tillkom det omfattande eftermétningar.

e -12 mnkr for 6kade investeringar i trid. Atgirder for att forbittra viixtmiljon for gatutriiden har
darmed intensifierats

e -5 mnkr for 6kad satsning pa belysningséatgarder for att forbéttra stadsmiljon genom upplysning
av broar, fasader mm

Samtliga investeringar framgar av bilaga 3. Storre projekt (> 20 mnkr) kommenteras sarskilt.
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7.1.6 Prognoser under aret

Verksamhetsberittelse 2006

Prognoser driftbudget
Namndens | Tertialrapport Manad 9 Namndens Avvikelse
budget utfall budget/
inkl. budget- 2/2006 T2 utfall
Mnkr justeringar
Driftverksamhet
Kostnader 845,6 870,3 864,3 905,4 -59,8
Intakter -795,6 -730,0 -724,0 -793,1 -2,5
Netto drift och underhall 50,0 140,3 140,3 112,3 -62,3
Avskrivningar 157,9 150,0 140,0 137,9 20,0
Internrantor 162,6 158,0 155,0 1547 7,9
Kapitalkostnader 320,5 308,0 295,0 292,6 27,9
Netto driftverksamhet 370,5 448,3 435,3 404,9 -34,4

Nettokostnaderna for driftverksamheten har minskat med 28 mnkr mellan tertialrapport 2 och bokslut.
De mest svarbedomda posterna har varit
e Parkeringsintdkternas storlek. Underskottet har 6kat fran 78 mnkr till 87.
e Intikterna frdn markupplételser avseende byggetableringar. Verksamheten &r konjunktur-
kinslig och svarbudgeterad. Overskottet har 6kat fran 8 mnkr till 29 mnkr.

e Forséljning av verksamhet dir volymen har varit svarbedomd och nya dverenskommelser
inom t ex IT och l6neadminstration har tillkommit under aret. Volymen har 6kat med ca 40

mnkr 1 6kade kostnader och intikter sedan tertial 2.
e Parkeringsavdelningens kostnader som har minskat med 13 mnkr

Ndmndens | Tertialrapport Manad 9 Namndens Avvikelse
budget utfall budget/
inkl. budget- 2/2006 T2 utfall

Mnkr justeringar
Investeringar

Utgifter 749,7 821,0 775,8 714,0 35,7

Inkomster -26,2 -101,2 -100,9 -73,3 47,1
Nettoinvesteringar 723,5 719,8 674,9 640,7 82,8

Miljomiljardsprojektet avseende framtagande av Biogasbdtar har i bokslutet utgétt i enlighet med
budgetbeslut for 2007-2009. Detta har ej redovisats i tidigare prognoser. Bokforda kostnader kommer
att begéras nedskrivna i samband med bokslut.

Vid manadsrapportering for september 2006 justerades prognosen for aret ned med 44,9 mnkr. Detta
forklarades fraimst med bristen pa och svarigheten att rekrytera anldggningsingenjorer, vilket féranlett
forskjutningar i projekt. Stockholmsforsoket var ocksé en av orsakerna till nedjusteringen.

Bokslutsiffrorna visar att prognosen dnda var 34,2 mnkr for hog. Utdver orsakerna ovan beror felupp-
skattningen pa att prognoserna gjordes for forsta gangen helt och hallet i Agresso av projektledarna

sjdlva. Projektantalet i systemet dr ca 500. Forsiktigheten i varje beddmning och en eventuell avrund-
ning uppat ar troligtvis en del av forklaringen.
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7.2 Lokalfdrsorjningsplan

Trafikkontorets trafik- och gatuverksamhet forfogar Gver totalt 37 lokaler for 6vrig verksamhet med en
yta pa 35 737 kvm och till en kostnad av 3,5 mnkr. Lokaler for administration omfattar elva lokaler
med en yta pd 16 398 kvm till en kostnad av drygt 25 mnkr. Lokalbestandet har reducerats med fyra
lokaler genom rationaliseringar och samordning.

7.3 Intern kontrollplan

Omorganisationen har medfort att genomforandet av 2006 érs internkontrollplan har fétt sta tillbaka
for arbetet med att utveckla stodfunktioner, styrdokument och ta fram olika rutiner. Kontoret har prio-
riterat dessa fragor tillsammans med inforandet av stadens nya ekonomisystem AGRESSO. Viss bas-
granskning har dock kunnat goras. Kontroll av att rutinerna for kontroll av personliga omkostnader
som representation, resor, kurser och konferenser har utforts. Granskningens resultat visar att rutinerna
i huvudsak f6ljts.

Forebyggande kontroll av att Lagen om offentlig upphandling (LOU) och att kontorets upphandlings-
regler foljs har prioriterats.

7.3.1  Upphandling

Huvuddelen av trafikkontorets verksamhet upphandlas i konkurrens. Det géller framforallt anlagg-
ningsarbeten och drift och underhall samt huvuddelen av programarbete, i princip all projektering och
stora delar av byggledning och kontroll inom verksamhetsomradena broar, anldggningar och landskap.
Till detta kommer upphandling av IT-system samt varor och ovriga tjdnster. De senare upphandlas i
huvudsak gemensamt med andra forvaltningar.

Trafikkontorets upphandlingsvolym f6r entreprenader uppgick under 2006 till 783 mnkr. Upphand-
lingsvolymen for konsulter uppgick till 215 mnkr.

Byggkonjunkturen i Sverige ar den bésta pé flera ar. Orderingangen har fortsatt att 6ka och savél byg-
gande som sysselsattning har stigit. Byggforetagen rapporterar dessutom 6kade problem med att hitta
lamplig arbetskraft, foretradesvis i de mest expansiva regionerna, t ex stockholmsregionen, som har ett
stort utbud av anldggningsarbeten. Detta har lett till en 6verhettning som medfort att priserna for an-
laggningsarbeten stigit betydligt mer 4n konsumentprisindex. Under de senaste tre aren har index
(vagt) for anldggningsarbeten stigit med ca 15 procent jamfort med konsumentprisindex som har okat
med knappt 3 procent. Kostnadsutvecklingen for anldggningsarbeten har saledes medfort kraftigt oka-
de kostnader for trafikkontorets anlédggnings- samt drift- och underhéllsarbeten.

Under aret har standardmallar for anbudsutvirdering omarbetats for att underlétta anbudsgivning.

Fran och med 1 juni 2006 infordes ett allméant kontraktsvillkor for nya upphandlingar av sten som
innebdr att leverantoren, vid leverans av stenprodukter, skall kunna visa att stenen produce-
rats/bearbetats i en for arbetarna siker och hilsosam arbetsmiljo i enlighet med reglerna i de interna-
tionella konventioner som Sverige dr anslutet till.

Trafikkontoret fortsétter tillsammans med Exploateringskontoret och Trafikkontoret i Géteborgs Stad

arbetet med att konkretisera kontraktsvillkoret, hur det ska redovisas och féljas upp. Detta kommer att
ske 1 dialog med entreprendrer och leverantorer.
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8 OVRIGA REDOVISNINGAR

8.1 Av kommunfullmaktige givna uppdrag
Av kommunfullmiktige givna uppdrag redovisas i bilaga 8.

8.2 Tillganglighetsprojektet

Staden har satt som mal att vara ”Viarldens mest tillgdngliga huvudstad senast &r 2010”. Sedan &r 1999
har 100 mnkr arligen avsatts for att forbéttra tillgingligheten for ménniskor med funktionshinder inom
stadens fastigheter och i den offentliga miljon. Aven for ar 2006 avsattes 100 mnkr, varav 5 mnkr av-
sag atgirder inom kulturnimnden, 10 mnkr inom idrottsndmnden och 5 mnkr inom fastighets- och
saluhallsnamnden. Bokslutet visar att Tillgédnglighetsprojektet har disponerat 99,5 mnkr av budgeten
och erhallit 1,0 mnkr i bidrag.

Arbetet med att i samarbete med handikapporganisationerna, stadsdelsndmnderna med respektive han-
dikapprad uppritta tillgédnglighetsplaner for alla 18 stadsdelarna har fortsatt. I de tre sista stadsdelarna
har planer paborjats under aret. Inventeringar lings prioriterade strék och runt afférscentra och tunnel-
banestationer har utforts av fyra praktikanter.

Planen f6r tillgdnglighetsarbetet 2006 beslutades i samband med verksamhetsplanen for trafikndmnden
2005-12-13. Redovisning lamnas i bilaga 7. Nedan redovisas nigra exempel pa atgiarder som genom-
forts under éret:

- Fler gator har gjorts tillgdngliga med ombyggnad av dvergangsstéllen, byte av rdnndalar etc.

- Flera lekparker och parklekar har gjorts tillgéngliga och fler lekplatser har forsetts med ny lek-
utrustning anpassad for barn med funktionsnedséttning.

- Kontrastmarkeringar for synskadade har gjorts vid ca 250 trappor. Belysningar har forbéttrats
med blidndfria armaturer.

- Raécken har placerats ut vid trappor, ramper och parkvégar med stor lutning.

Kontoret har enligt uppdrag fran kommunfullmiktige genomfort en informationskampanj riktad till
stadens alla ndringsidkare och anordnare av offentlig verksamhet med inriktningen “’en stad for alla —
overallt”. Arbete med kampanjen kommer att pdga till 2010 och ett pris kommer att utdelas arligen, S:t
Julianpriset. Priset utdelades forsta gangen den 16 februari 2006.

Samarbetet fortsdtter med Goteborg och Malmo for att utbyta erfarenheter om tillgénglighetsarbetet i
de tre stdderna. Ett ndtverk mellan de nordiska huvudstdderna har uppréttats.

8.3 IT och e-strategi

Kontoret paborjade 2006 en oversyn av den lokala e-strategin. Da kommunfullmaiktige beslutat att en
central IT- och e-strategi skall tas fram under 2007 avbrots detta. Kontoret raknar dock med att ater-
uppta arbetet under 2007 i ndra samverkan med stadens 6vergripande arbete kring detta.

Arbetet med att ytterligare oka tillginglighet och driftsdkerhet i [T-infrastrukturen och verksamhetssy-
stem har pagatt under 2006. Bl a skall storre yttre storningar som stora stromavbrott kunna hanteras.
Detta arbete kommer att slutforas under 2007.

Arbetet med att infora, forvalta och vidareutveckla IT-system har pagétt under 2006. Bl a har en ny
metod kallat ITIL inforts for att 6ka kvalitén i detta arbete.

Skadereglering

I nya systemet Kopplet® ligger dven en modul med namnet P&kort, som ska hantera forbindelsen mel-
lan felanmilan och skadereglering av de drenden dar kontoret kan fé erséttning for bl a trafikskadade

¥ Se dven 6.1.2 Felanmilan, klagomal och synpunkter

32 (34)



Trafikkontoret Verksamhetsberittelse 2006

foremal. Denna modul innebaér att skaderegleringen nu far ett IT-stod som underléttar och kan effekti-
visera handlaggningen av skadedrenden. Modulen kommer att tas i drift under borjan av 2007.

Mobila losningar

Kontoret har via kompetensfonden bedrivit tre projekt, SMART, Den mobile inspektdren och Mobil
parkeringsdvervakning som syftar till att anvénda ny teknik och mobila tillimpningar i den dagliga
verksamheten. De delar som har ingatt i kompetensfonden ar nu avslutade och skall foras ut i verk-
samheten under 2007.

Arbetsordersystem

Under samlingsprojektet VEGA har kontoret knutit ihop felanmélningarna i Kopplet med de arbetsor-
der som skickas via Agressomodulerna OPA/OPS till handdatorer som medarbetarna har ute pa staden
som resultat av projekten SMART och Den mobile inspektdren. Agressomodulerna OPA/OPS har
inforts i december 2006 och kommer att tas i produktion i borjan av 2007.

Diariesystem och klagomélshantering

Under 2006 gjorde kontoret sitt diariesystem tillgéngligt p& nétet. En forstudie till en effektivare kla-
gomalshantering har ocksa pabdrjats med malet att komplettera vart diariesystem ALP-IM med ytter-
ligare en modul speciellt avsedd for klagoméalshantering.

Dokument och ritningshantering (DoRit)

Arbetet med inforandet av ett system for dokument och ritningshantering har pagéatt under aret. I det
ingar dven att sitta upp en projektplats fora alla kontakter med externa foretag och organisationer. Ett
inforande var planerad till oktober-november 2006 men skdts upp pa grund av det fordndrade ansvar
som kontoret fick i budget 2007. Inférandet skall ske under 2007 efter det att kontorets nya organisa-
tion ar pa plats.

Lokal viagdatabas

Enligt kontorets langsiktiga strategi knyts informationen i verksamhetssystem till en enhetlig Lokal
vigdatabas’ (LV) for 6kad och mer samlad tillgéng till informationen. LV har varit i produktion sedan
2005. Under aret har ytterligare ett system, Gatuarbete, knutits till LV och forberedelser for flera andra
system har paborjats. Mélet &r att ge en god overblick 6ver hiandelser av bade lang- sdvil som kortva-
rig karaktir i gaturummet och pa sa sitt skapa forbattrade mojligheter for analyser.

Kontoret har ocksa via Kompetensfonden kunnat genomfora tva projekt: Trafik-GIS och GC-nét, dvs
gang- och cykelnét, vilka har stor betydelse for LV-satsningen.

Trafik GIS har tva huvudsyften, dels att ta fram generella granssnitt mot LV inklusive kartkopplingar
och dels att skapa webbservices som kan nyttjas for integration mot andra organisationers verksam-
hetssystem och for att bygga e-tjédnster. Kontoret har 4ven samverkat med projektet GIS-plattform for
Stockholms stad.

GC-nitet syftar till att komplettera LV med ett gang- och cykelnét. Detta kan anvidndas p4 manga olika
sdtt, t ex for cykelkartor men ocksa for stdd till rorelsehindrade och synskadade genom det navige-
ringsstdd som tas fram i projektet.

Béda projekt &r nu avslutade och kommer att inforas i den ordinarie verksamheten under 2007.

8.4 Internationell anknytning

Néamnden ska i verksamhetsberittelsen beskriva vilka medlemskap i internationella nétverk och orga-
nisationer som staden har genom nimnden samt redovisa deltagande i internationella projekt och eve-
nemang.

? Se dven 4.2.2 Trafikplanering
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Enligt trafikkontorets uppfattning tillfér de internationella kontakter som kontoret har och som redovi-
sas i detta avsnitt viardefulla kunskaper och erfarenheter som ar till stor nytta nir det géller att pa ett
effektivt sétt genomfora de arbetena som ingar i den av ndmnden faststillda verksamhetsplanen. Den-
na nytta uppskattas mer dn vl uppviga de kostnader som kontoret har for det internationella samarbe-
tet.

Kontoret har under aret valt att koncentrera sitt arbete med internationell anknytning.

POLIS

Stockholms stad dr genom trafikkontoret med i ett internationellt ndtverk som arbetar for mer hallbara
trafik- och transportsystem, POLIS.

Medlemmar i POLIS utgors av ca 60 stider och regioner i Europa. Kansliet finns i Bryssel och en stor
del av arbetet &r inriktat pa att ta tillvara medlemmarnas intressen inom EU och dess institutioner.
Nitverket arbetar for nya och mer hallbara transportldsningar, bl. a. genom att skapa moéjligheter till
erfarenhetsutbyte medlemmarna emellan.

I de méten och seminarier som POLIS anordnar deltar bade politiker och tjanstemén. De bada nétver-
ken har ett omfattande samarbete.

NVF

Stockholms stad dr genom trafikkontoret medlem i Nordiska Végtekniska forbundet, NVF, vars hu-
vudintressenter dr de nordiska vigmyndigheterna. Arbetet i NVF sker huvudsakligen i ca 15 utskott,
vilka redovisar sina studier och slutsatser vid en kongress som anordnas vart fjarde ar i ett av de nor-
diska ldnderna. Trafikkontoret &r representerat i NVF:s styrelse och staden har representanter i sju av
NVF:s utskott.

PIARC

PIARC &r en sammanslutning av drygt 100 linders vigmyndigheter. Aven i PIARC sker arbetet i ett
antal expertkommittéer, som redovisar sina resultat i en vart fjarde &r dterkommande virldskongress.
P& uppdrag av Vigverket ingér en representant fran trafikkontoret i en av de tekniska kommittéerna,
den om trafik i storre stidder. Trafikkontoret &r ocksé representerat i organisationens styrelse.

TRENDSETTER

Trafikkontoret medverkade i det EU-finansierade projektet TRENDSETTER, syftat att utveckla tekni-
ker for ett mer hallbart resande. Projektet pagick i fyra &r och avslutades i borjan av 2006. Trafikkon-
toret medverkade med bl. a. forsok med effektivare trafiksignalsystem.

ITS konferensen Stockholm 2009

Under 2009 anordnas i Stockholm den arliga varldskongressen ITS (Intelligent Transport Systems and
Solutions) med flera tusen delegater fran hela vérlden. Stockholms stad. Under 2005 har en ITS-
strategi tagits fram tillsammans med en forsta genomforandeplan for de projekt som ska presenteras
under varldskongressen. Syftet dr att anvianda modern teknik for att fa stockholmarna att kénna sig
trygga och sikra i trafiken och fa trafiken att fungera pé ett smidigt och miljoméssigt godtagbart sitt.

Nordiskt samarbete

Trafikkontoret har ett samarbete och utbyter erfarenheter med bade de statliga och kommunala trafik-
myndigheterna i de Nordiska huvudstdderna. Varje ar anordnas ett tvadagars seminarium med led-
ningsgrupperna for i trafikkontoren eller motsvarande kommunala forvaltningar fran de Nordiska hu-
vudstiderna. Aven Géteborg deltar i detta samarbete. Ar 2006 var Helsingfors vird for seminariet.

Slut
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