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Tjanstemén

Trafikdirektdren Magdalena Bosson samt nimndsekreterarna Hans Engstrand och Ase
Geschwind. Vidare tjinsteménnen vid kontoret Erik Andersson, Louise Bill, Henrik
Christiansson, Barbro Collin, Géran Gahm och Marita S6derqvist samt
borgarradssekreterarna fran roteln Ylva Lageson och Magnus Thulin.

Ordféranden Mikael Soderlund (s) hilsade samtliga vilkomna till trafik- och
renhdllningsndmndens forsta sammantride.

§11
Forstudie av Ostlig forbindelse. Remiss
Dnr T2006-310-02857

Protokollsutdrag

Trafikkontoret m fl hade avgivit gemensamt tjdnsteutlatande daterat den 2 januari
2006 i rubricerade drende, till vilket hdnvisas. Trafikingenjoren Henrik Christiansson
vid trafikkontoret informerade om forstudien. I tjénsteutldtandet foreslogs — vad avser
trafik- och renhéllningsndmnden - enligt foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden dverldmnar och dberopar utldtandet som svar pa
remissen till kommunstyrelsen.

2. Niamnden ger trafikkontoret i uppdrag att forhandla fram en
principdverenskommelse med Végverket hur det vidare planeringsarbetet ska
bedrivas.

3. Némnden forklarar besluten omedelbart justerade.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorens forslag.

Vice ordféranden Mirja Rdihé Jarvinen m fl (s) yrkade bifall till férslag som redovisas
1 bilaga C1.

Ledamoten Torhild Lamo (v) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga C2.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga C3.
Beslut

Trafik- och renhallningsnimnden beslot, efter propositioner pa framstéillda yrkanden,
enligt kontorens forslag d v s

1. Trafik- och renhallningsnimnden 6verlimnar och aberopar utldtandet som svar pa
remissen till kommunstyrelsen.

2. Nimnden ger trafikkontoret i uppdrag att forhandla fram en
principoverenskommelse med Vigverket hur det vidare planeringsarbetet ska
bedrivas.

3. Némnden forklarar besluten omedelbart justerade.

Reservationer



Vice ordféranden Mirja Réihé Jarvinen (s) samt ledamoéterna Jimmy Lindgren (s), Jan
Valeskog (s) och Annika Odebrink (s) enligt det av vice ordforanden Mirja Riihi
Jarvinen m fl (s) framstéllda yrkandet.

Ledamoten Torhild Lamo (v) enligt det av henne framstéllda yrkandet.

Ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt det av honom framstéllda yrkandet.

Sarskilt uttalande

Ordforanden Mikael Soderlund (m) samt ledamoterna Tord Bergstedt (m), Annika

Davidsson (m), Berthold Gustavsson (m), Anna Johansson (m), Inge-Britt Lundin (fp)
och Anders Broberg (kd) enligt bilaga C4.

Vid protokollet
Hans Engstrand

Rétt utdraget intygar:




Tillhor § 11, bilaga C1

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-01-23

Tillhor darende 11
Ostlig forbindelse

Mirja Rédiha Jarvinen m fl (s)

Forslag till beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar

att  fororda att ett vastligt alternativ, alternativ C, studeras ytterligare innan ett
stdllningstagande gors

samt
att  dédrutover anfora foljande

Efter manga &r av motséttningar och konflikter kring infrastrukturen i
Stockholmsregionen hade vissa stabila ramar uppnétts genom att
Stockholmsberedningen, som tillsattes av den ddvarande regeringen, presenterade sitt
slutbetdnkande. Dér hade olika uppfattningar fatt komma till tals, samtidigt som ett
resultat kunde uppnas och presenteras. Det kunde sedan staten beakta i sin
medelstilldelning och planering. Stockholmsregionens andel av
infrastrukturinvesteringsmedlen dkade ocksa till f6ljd av detta. Socialdemokraterna stér
fortfarande bakom stockholmsberedningens prioriteringar.

Nu har under kort tid en rad forédndringar av forutsdttningarna skett som inte pa négot
sétt forankrats, varken i1 beredningar eller 1 ndgra andra slag av 6verenskommelser.
Regeringen har ocksa tillsatt en féorhandlingsman. Han ska dock hélla sig inom gillande
investeringsramar, ndgot som gor att tillagg till planerna knappast kan goras utan att
géllande 6verenskommelser maste brytas.

Vi anser att det som stér forst pd dagordningen och ar viktigast for stockholmsregionen
ar Citybanan, Forbifart Stockholm, E18, Norra lanken och en rad angeldgna
kollektivtrafikinvesteringar.

Citybanan, en av Stockholmsberedningens fOrstaprioriteringar, har drivits konsekvent
till dess den borgerliga regeringen stoppade projektet. Forbifart Stockholm, ocksé en
Stockholmsberedningens hogst prioriterade investeringar, har funnits sent i de
langsiktiga infrastrukturplanerna och planeringsarbetet har ocksé drivits vidare. E18 och
Norra ldnken kommer, om allt gir enligt plan, att kunna byggstartas i nirtid. For en rad
angeldgna sparprojekt, vid sidan om Citybanan, har ett finansierings-, planerings- och
utredningsarbete bedrivits.



Att i det laget borja planera for ett objekt som inte har finansiering eller finns med i de
gillande infrastrukturplanerna framstar inte som seridst och méste motiveras av annat
an sedvanligt planerings- och investeringsarbete.

Eftersom det, mot bakgrund av myndighetens proaktiva agerande, finns gott om tid for
Vigverket finns det ingen anledning till forhastade slutsatser. Trafikeffekterna for
sydostsektorn &r viktiga, men dven centrala Stockholm paverkas. En 6stlig forbindelse
méste dessutom placeras i ett ssmmanhang i trafiksystemet. Vi anser att en rad fragor
kan belysas ytterligare:

- miljo- och trafikeffekterna i1 stadens centrala delar bor ytterligare belysas

- en Ostlig forbindelses roll i trafiksystemet som helhet bor beaktas grundligare och
pagéende utveckling av transportsystemet, med bland annat tringselavgifter och
pagaende investerings- och utvecklingsprojekt , bor tydligare belysas

- effekterna for stadsmiljon bor beaktas bittre, nagot som talar for alternativet med
en véstlig dragning.

Sammantaget kan vi konstatera att alternativet med en vistlig dragning, som ocksa
mdjliggor en nedgrivning av Centralbron, bor studeras ndrmare innan ett
stallningstagande gors.



Tillhér § 11, bilaga C2

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-01-23

Tillhor drende 11

Ostlig forbindelse — forstudie.
Remiss fran Vigverket

Torhild Lamo (v)
Kajsa Stenfelt (v)

Forslag till beslut
att  avsla ytterligare planering for en dstlig forbindelse i form av en ny motorled

att  planera for en ny tvirbanedel som bildar en 6stlig forbindelse och som pa sikt kan
leda till en sparvégsring runt staden

Nya motorleder leder till mer trafik, vilket 6kar den totala miljobelastningen. Vigverket
berdknar att det totala trafikarbetet i lanet kommer att 6ka med dtminstone en procent i
och med en ny 0stlig motorviagsforbindelse. Sannolikt kan denna siffra komma att stiga
ytterligare.

Att fortsétta en utbyggnad och satsning pé végtrafiken innebér en inlasning i ohéllbara
transportmedel 1 manga decennier framover. Det finns inget mal 1 sig att fullborda en
motorledsring kring Stockholm. Sétts denna planering 1 ett storre sammanhang och den
planering som sker for Forbifart Stockholm blir inldsningen 1 ett ohallbart
transportsystem dnnu starkare.

En ny 6stlig motorvigsforbindelse kommer att ha negativa konsekvenser for ett flertal
miljomal. Malet om Begransad klimatpaverkan forsvaras dd de totala
koldioxidutsldppen i regionen 0kar. Vidare okar belastningen av andra utsldpp vilket
inverkar negativt pa Ingen 6vergddning och Bara naturlig forsurning.

Det som istillet behdvs dr en satsning pd héllbara transportstrukturer. Darfor foreslar vi
en Ostlig sparforbindelse i form av en tvirbaneled (Sickla-Ropsten) som knyter ihop de
Ostra delarna av Stockholm. Det finns stort fog att ifragasitta att minst 10-15 miljarder
kronor ska anvéndas till satsning pd ohéllbara transportmedel. Dessa pengar skulle
kunna modernisera kollektivtrafiken avsevért och dven récka till flera andra tvirbanor.

I argumentationen for en Osterled anfors delvis avlastningen av innerstaden frin
végtrafik och forbattrade mojligheter att bygga staden init. Detta ar tva viktiga fragor
som det finns manga sétt att arbeta med. Men detta kan goras pd ménga andra sitt som
inte 0kar de totala utsldppen. Tringselavgifter dir intdkterna gér till en attraktiv och
modern kollektivtrafik med laga taxor ar bevisligen ett effektivt sétt. Under
stockholmsforsoket minskade utsldppen av koldioxid och partiklar med 13 procent i
innerstaden.

Storskaliga motorvagssatsningar har dven genus- och klassdimensioner. Det &r
framforallt hdgavlonade och min som &ker bil medan ldgavlionade och kvinnor aker



kollektivt i storre utstrackning. En ny 6stlig motorvigsforbindelse innebér séledes en
satsning pa redan gynnade grupper pa bekostnad av mindre gynnade grupper.



Tillhor § 11, bilaga C3

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-01-23

Tillhor drende 11

Forstudie av Ostlig forbindelse.
Remiss

Mats Lindqvist (mp)

Forslag till beslut

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar

att  avstyrka forstudien av 6stlig forbindelse
Samt

att darutdver anfora foljande:

En osterled blir otroligt kostsam och kommer att 6ka biltrafiken i Stockholm. Med en
nationell mélsdttning om en 30-procentig minskning av koldioxidutslappen jamfort med
1990 ars niva sa ar detta inte godtagbart. Kringleder &r en kortsiktig 16sning pa
tringselproblemen i innerstaden. Eftersom lederna genererar ytterligare biltrafik, sa
atergér snart biltrafiktrycket pé innerstaden till samma eller annu hogre nivaer igen. Det
enda sittet att na en hallbar 16sning pa trafikproblemen &r miljostyrande avgifter i
kombination med en kraftigt utbyggd kollektivtrafik. Istillet for Osterleden s kan
tunnelbanan dras till Nacka, kollektiv béttrafik pa Saltsjon inforas, och nya
sparldsningar byggas.



Tillhor § 11, bilaga C4

Trafik- och renhallningsnimnden
2007-01-23

Tillhor drende nr 11

Ostlig forbindelse - forstudie
Remiss fran vigverket

Mikael Séderlund (m) m.fl.
Inge-Britt Lundin (fp)
Anders Broberg (kd)

Sarskilt uttalande

Infrastruktur 1 Stockholms ldn ar sedan regeringens direktiv till forhandlingsmannen
Carl Cederschidld i november under diskussion och forhandling. Cederschi6ld har som
uppgift att samla regionen kring prioritering och finansiering av vag- och sparsatsningar
1 Stockholms l4n. Alla projekt dr under granskning och Vigverket har dessutom fatt
direktiv att till juni revidera sin investeringsplan.

I sak och under de forutséttningar géllande tider som finns 1 forstudien instimmer vi i
kontorens stéllningstagande och véljer att Gverldmna tjénsteutlatandet som ndmndens
remissvar.



