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Bo Gyllsdorff

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har pa remiss oversint omradesprogram for ny
bebyggelse i stadsdelarna Bredédng, Sitra, Skdrholmen och Vérberg.

I programmet redovisas omradets forutsittningar avseende utbyggnad av ny
bostadsbebyggelse, utbyggnad/forandring av infrastruktur samt utveckling
av verksamheter. Stor del av den nya bostadsbebyggelsen planeras att
forlaggas utmed Skiarholmsvigen i Breddng och Sitra samt utmed
Varbergsvigen i Skdrholmen.

Skdrholmsvigen foreslas omdanas frén fyrfiltig trafikled till tvafiltig
huvudgata. Gatans kapacitet for omledningstrafik fran E4/E20 begrédnsas
men blir inte simre &n andra delar av omledningsvégnitet for europavégen i
Soderort.

Bilaga 1: Omradesprogram for Bredidng, Sétra, Skirholmen och Varberg, ,
samradshandling 2006-04-03
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Bredings trafikplats foreslas delvis byggas om varvid Murméstarvigen kan
fa en gen och attraktiv koppling till eurorpavédgen. Kontoret bedomer
forslagen som acceptabla ur trafiksynpunkt och foreslar vigombyggnaderna
studeras vidare i kommande planarbeten. Foreslagen forlangning i etapp 2
av Murmadstarvégen till Skdrholmen foreslar kontoret far skjutas péd
framtiden.

Foreslagen omdaning av Varbergsvégen tillstyrks ocksé. Det ar viktigt att
planerad cirkulationsplats vid Ekholmsvégen far god sdkerhet med tanke pa
korsande gangtrafik i omradet.

Kontoret avstyrker att parkering for exploateringarna 16ses som
gatumarksparkering och dnskar att projekten fullt ut planeras sé att
tillracklig parkering erhdlls inom tomtmark. Befintliga lokalgator i omradet
som inte har en allmén uppgift kan dock dverforas till kvartersgator och
anvéndas for enskilda parkeringslosningar.

Den kollektiva resstandarden for den nya stadsstukturen behdver studeras
mer ingaende i samarbete med SL. Av de i programmet redovisade
alternativa sparvdgsdragningarna forordar kontoret dragningen fran Smista
direkt till Skarholmen eventuellt via Bjorksétravéagen.

Gatu- och ledningsbyggnadskostnaderna inom programomradet blir stora.
Kontoret forutsitter att dessa kostnader finansieras fullt ut via den nya
exploateringen.

Bakgrund

Kommunfullmidktige beslutade i september &r 2002 att anta Vision for
Soderort”. I detta utvecklingsprogram for bland annat tillvaxt i niringslivet,
okat utbud av bostidder och stirkta tvarforbindelser gors en bedomning att en
kompletteringsbebyggelse for bostidder 1 stadsdelarna Bredidng, Sétra,
Skdrholmen och Vérberg skulle géra omrédet till en mer attraktiv plats for
boende, besokare och foretagande i en central del av en vixande
Stockholmsregion.

Efter markanvisningar och parallella uppdrag fick stadsbyggnadskontoret i
maj 2004 uppdraget att ta fram ett programforslag for omradet dir
forutsittningarna for en utveckling med bl.a. ny bostadsbebyggelse
redovisas.
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Remissen

Stadsbyggnadsndmnden har pd remiss versant forslaget till
omradesprogram for de fyra stadsdelarna Brediang, Sitra, Skiarholmen och
Varberg. Remissarbetet har blivit fordrdjt hos trafikkontoret varfor
nimndens beslut snarast bor 6versiandas till stadsbyggnadsndmnden som
yttrande dver omradesprogrammet. Omradesprogrammet finns i sin helhet i
bilaga 1.

Forslag till omradesprogram

Allmant

Omradesprogrammet redovisar de strukturella utvecklingsmdjligheterna for
de fyra stadsdelarna Bredédng, Sétra, Skdrholmen och Varberg genom ny
bebyggelse, utveckling av verksamheter samt utbyggnad/férédndring av
infrastrukturen.

Enligt programforslaget kan ca 3600 nya bostéder tillskapas med olika
upplatelseformer och prisnivaer genom fortitningar och kompletteringar av
befintlig bebyggelse. 3000 bostider illustreras i flerbostadshus och 600
bostider 1 radhus. Programmet &r tankt att ge riktlinjer for det fortsatta
detaljplanearbetet och programomrédet framgér av nedanstdende kartbild.

[ = Nya bostader

= Alternativdragningar for Sparvag Syd

= = Naturreservatsgrans

mmmmi = Programomradesgrans
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Infrastrukturitgirder och konsekvenser

Omradesprogrammet innehéller forslag till stora omdaningar av befintlig
vagstruktur 1 de berorda stadsdelarna. Tvé alternativa dragningar for Sparvag
Syd illustreras dven.

Trafikkontoret sammanfattar nedan foreslagna trafikatgirder jimte bedomda
kostnader for ombyggnader av vigar mm. for att fristdlla mark for ny
bebyggelse.

Skérholmsvigen och Eksdtravigen

Exploatering forslas langs dagens trafikkorridor; Skdrholmsvagen och
Eksétravdgen. Stora delar av bebyggelsen forldggs inom befintlig gatumark
vilket forutsétter att Skdrholmsvagen omdanas frén trafikled med 4 korfalt
till en tvafiltig huvudgata for berérda stadsdelar.

Bredéngs trafikplats

Anslutningen av Skdrholmsvigen vid Breddngs trafikplats omdanas genom
att en cirkulationsplats anldggs pad Breddngsvéigen strax norr om bron ver
E4/E20. ”Nya Skédrholmsvégen” ansluts pa vistra sidan till
cirkulationsplatsen, och ramper fran/mot E4/E20 ansluts pa dstra sidan. Till
den nya cirkulationsplatsen kopplas &ven Murmaéstarviagen som forlangs
Osterut. Detta innebar att verksamhetsomradet langs gatan far en snabb och
gen forbindelse till E4/E20 1 bada riktningar vilket gor att industritrafiken pa
Skarholmsviagen minskar.

Murméstarvéigen

Murmadstarvéigen foreslds i en forsta etapp forldngas dsterut till den nya
cirkulationsplatsen vid Bredidngsvagen. I en andra etapp foreslds en
forldngning visterut med anslutning till Skirholmsvégen norr om gatukorset
med Smistavigen.

Varbergsvigen

Aven Virbergsvigens kdrytor foreslas minskas pa striickan mellan
Skarholmen och Varberg for att bereda plats for bebyggelse. Gatukorset
mellan Vérbergsviagen och Ekholmsvigen foreslas byggas om frén
signalkors till cirkulationsplats.

Uppsamlingsgator inom omrédet

Viss fortdtning foreslas dven utefter det mer lokala gatunitet inom
stadsdelarna i kanten av naturreservatet: Bjorksitravigen, Ornsétrabacken
och Algrytevigen

Liangs dessa gator dr kdrbanebredden mindre men ett inférande av
gatuparkering diskuteras i programmet.
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Kollektivtrafik

Bussndtet

De berorda stadsdelarna forsorjs 1 dagsldget via T-banan. Busstrafiken har
liten omfattning, huvudsakligen kvartersbusstrafik, rusningstidsbussar till
arbetsomradet jimte nattbusstrafik.

Omradesprogrammets bebyggelse ar till delar beldget 1angt fran befintliga T-
banestationer. Detta gor att utokad busstrafik, tex. langs Skdrholmsvigen bor
tillkomma for att ge goda kollektiva resforhallanden.

Sparvdg Syd
Omradesprogrammet redovisar ocksé en langsiktig forbattring av det
kollektiva trafiknitet genom tva bandragningsalternativ for Sparvig Syd:

Alt 1: Enligt huvudalternativet” frdn banutredningen &r 2002, dvs.
sparvégen far hallplats vid Smista Park (invid planerad gangbro
Smista - Sétra) och leds 6ver E4/E20 mot Skédrholmens bytespunkt
langre visterut (vid naturmarkspartiet norr om Smistavagen).

Alt 2: Bandragning via Sétra innebdrande att hallplats vid Smista ldggs ca
300 meter Oster om Smista Park centrum. Spéarviagen leds over
E4/E20 1 hojd med géngbron Smista - Sdtra med hallplats vid Sitra.
Harifran f6ljs Skdrholmsvéigen med en eventuell héllplats dven vid
Bjorksitravigen dér en storre bostadsbyggnadsgrupp planeras i
omradesprogrammet.

Géng- och cykeltrafik

Foreslagna ombyggnader av Skdrholmsvigen och Vérbergsvigen innebéar
ocksa utbyggnad av géng- och cykelbanor lings gatorna. Detta innebér att
befintligt GC-nét 1 omradet fortdtas och att tryggare fardalternativ skapas till
de friliggande gang- och cykelniten under dygnets morka timmar.

Ekonomi

Omradesprogrammet innebér stora omdaningar av befintligt gatunét i
omradet. Till foljd av att stor del av bebyggelsen ldngs Skidrholmsviagen och
Varbergsvigen forlaggs till befintlig gatumark blir ocksa behoven av
ledningsomldggningar stora.
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Foljande kostnader har dversiktligt bedomts for gatu- och ledningsétgirder
langs Skarholmsvigen, Murmaéstarvigen och Varbergsvigen:

Delomrade Kostnader Mkr
Skarholmsvagen + Bredangs Tpl. 330
Murmastarvagen (etapp 1) 20
Murmastarvagen (etapp 2) 80
Varbergsvagen 60
SUMMA 490

Trafikkontorets synpunkter och forslag
Trafik
Skdrholmsviigen

Skarholmsvigen uppvisar idag vissa trafiksidkerhetsbrister trots generdsa
vigutrymmen. En krympt och mer stadslik gata med lidgre hastigheter
bedomer kontoret medverka till battre sdkerhet med farre personskador inom
bilnétet. Det dr dock viktigt att antalet gatukorsningar och utfarter begrinsas
och att sdkerhetsatgéarder for oskyddade trafikanter langs och tvérs gatan
studeras vidare i det kommande plan- och gatuprogramarbetet. Parkering
langs gatan bor begriansas sa att renhallning och angoring till bebyggelsen
inte forsvéras.

Omledningstrafik

Skarholmsvigen ingér, tillsammans med Smista All¢ och andra véigar pa
Huddingesidan, i ett omledningsnét for E4/E20. Detta har idag mycket god
framkomlighet pa Stockholmssidan. Efter planerad ombyggnad far
Skdrholmsvigen en minskad kapacitet som framst &r dimensionerad for de
berdrda stadsdelarnas behov, vilket gor att framkomligheten blir nedsatt vid
tider for omledning. Kapaciteten blir dock inte sémre 4n lings andra delar av
detta omledningsnét tex. langs Vantorsvagen — Mickelsbergsvéigen och
Kontrollvigen — Véstbergavigen — Elektravigen mfl.. Trafikkontoret vill
darfor inte invinda mot omradesprogrammets gatuférnyelseforslag med
avseende pa Skdrholmsvigens omledningsvégfunktion.

Forbifart Stockholm

Kontoret anser att det bor finnas en kartredovisning av hur ”Forbifart
Stockholm™ skulle kunna dras 1 tunnel genom (under) programomrédet och
hur anslutningar skall kunna ordnas till omradets huvudgator.
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Sparvdg Syd

GenomfOrda analyser for sparviagens dragningsalternativ i omradet visar att
savil trafikmédngder som kostnader blir likartade i de bada alternativen.
Alternativ 2, via Sitra, innebér dock en tidsforlust jimfort med alternativ 1
vilket &r en nackdel. Dragningen via Sitra innebér ocksa att sparvigen inte
far en centralt beldgen héllplats vid Smista Park. Kontoret dr déarfor tveksamt
till dragningen via Sétra enligt alternativ 2 utan forordar alternativ 1
eventuellt med en modifierad dragning via Bjorksétravigen.

Buss och tunnelbana

De berorda stadsdelarna har planerats och byggts samordnat med
tunnelbanan. Detta gor att god kollektiv resestandard erbjuds befintliga
boende i omradet. Den nya bebyggelsen i omradesprogrammet dr dock till
delar lokaliserad till platser med langa géngavstand till tunnelbana. Det
behovs darfor en utdkad busstrafik sa att gangavstand och turtithet till
kollektivtrafik blir acceptabel for boende i den nya bebyggelsen. Detta
foreslar kontoret studeras vidare i samarbete med SL i kommande plan- och
programarbeten.

Murmdistarvigen och Bredings trafikplats i etapp 1

Foreslagen flyttning ndrmre E4/E20 och forldngning Osterut av
Murméstarvégen till den ombyggda trafikplatsen vid Bredidng gor att
behoven minskar for industriomradets trafikanter att anvinda
Skarholmsvigen vid férd till och fran omrédet.

Kontoret tillstyrker att omrddesprogrammets nya vag- och gatustruktur vid
Bredéngs trafikplats laggs till grund for fordjupade studier i kommande
detaljplane- och gatuprogramarbeten.

Murmdistarvigens forlingning (etapp 2)

Foreslagen framtida forlangning av Murmadstarvédgen vasterut utefter E4/E20
frdn Stromsatravigen till Skdrholmsvégen strax norr om gatukorset med
Smistavigen avleder ytterligare trafik fran Skdrholmsvégen och skapar 6kad
vagkapacitet vid sidan av europavégsstraket. Forlangningen av
Murmastarvéigen skapar dock inga nya exploateringsmojligheter.

Kontoret foreslar att den forlingda Murmistarvégen inte detaljplaneléggs
forrdn de overgripande strukturfrdgorna ar utredda 1 omradet, det vill sdga
Forbifart Stockholm, Sparvig Syd jdmte utvecklingsprogrammet for den
regionala kdrnan Skarholmen-Kungens kurva.
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Virbergsvigen

Vérbergsvigen har breda korbanor pé strackan mellan Skiarholmen och
Varbergs IP och den foreslagna avsmalningen beddmer kontoret mojlig utan
att framkomlighet och sikerhet hotas. Kontoret anser att det bor
vidarestuderas hur korsningen mellan Varbergsvdgen och Ekholmsvigen
bist bor utformas.

Bjorksditravéigen och andra huvudgator i programomrddet

I omrddesprogrammet foreslas att flera mindre huvudgator inom stadsdelen
byggs om med tradplantering och nya gangbanor. Det 4r dessutom tinkt att
det langs gatorna skall finnas plats for parkering och angéring for den nya
bebyggelsen. Utformningen av dessa gator maste studeras nidrmare i det
kommande arbetet.

Bebyggelse med entréer mot gata skapar nya trafikmonster i omrédet. Fler
oskyddade trafikanter i gaturummet skapar 6kad gatuaktivitet men medfor
samtidigt att trafikriskerna okar. Sarskilt viktigt &r sdkerheten for den
cykeltrafik som alstras av den nya bebyggelsen vilket gor att cykelbanor far
overvigas dér trafikmédngd och hastighet s& kriver.

Parkering

I omradesprogrammet anges som grundforutsittning att parkering for den
nya bebyggelsen skall ordnas pa tomtmark. Samtidigt ndmns att det gar att
inrymma 1500 bilplatser pé ett inte alltfor kostsamt vis pé gatunétet tack
vare breda gator som skulle fa ldgre farter om de smalnades av med
parkeringsfalt.

Kontoret avstyrker att allmidnna gator nyttjas som permanent
parkeringsresurs for bebyggelsen. Detta innebir ett hinder och 6kade
kostnader for gatuskdtseln samtidigt som sékerheten for cykeltrafikanter
paverkas negativt. Tillgdngligheten for funktionshindrade
(angoringsmojligheter) paverkas ocksa. Kontoret &r positivt till att de
befintliga lokalgator som inte har allmén uppgift 6verfors till kvartersgator
och dérvid bidrar till att skapa formanliga parkeringslosningar f6r ny och
befintlig bebyggelse.

Paverkan pa barn

Trafikmiljon ldngs Skdrholmsvégen, Varbergsvigen, Bjorksitravigen samt
Bredéngs trafikplats paverkar barn 1 den nya bebyggelsen. Det dr darfor
nddvindigt skapa sikra gdng- och cykelpassager. Planskilda 16sningar
behovs for att klara sédkerheten for barn som inte uppnaétt trafikmogen alder.

Tillganglighet
Tillgédnglighetsfridgorna fér studeras i samband med kommande program-
och planprocesser och i detaljprojekteringsarbetet for gatuombyggnaderna.
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Ekonomi

Anlaggningskostnader

Omradesprogrammets forslag innebir stora kostnader for ombyggnader av
befintliga gator och ledningsnét med anpassning till den nya bebyggelsens

behov. Trafikkontoret forutsitter att erforderliga infrastrukturatgérder fullt
ut finansieras inom ramen for de nya exploateringarna.

Driftkostnader

Omradesprogrammet redovisar inga driftkostnadseffekter for staden for
foreslagna gatu- och gatumiljodtgirder. Kontoret har darfor himtat dessa
uppgifter fran den trafik- och exploateringsutredning for Skdrholmsvégen
som utforts av gatu- och fastighetskontoret dr 2001

Kapitaltjanstkostnader, 8% av 490 Mkr: + 39 200 kkr/ar
Gatuunderhall: - 250
Gatubelysning + trafiksignaler: - 20
Renhallning, barmark + vinter: - 50 7
Gronyteskotsel: + 960 ”
SUMMA: + 39 840 kkr/ar

Niringsliv och jobb i regionen

Kontoret anser att foreslagen bebyggelse i stadsdelarna bor fa en positiv
inverkan pa néringslivet i regionen. Dels genom de arbetstillfillen som
skapas under utbyggnadstiden, dels genom att mdjliggdra ytterligare
inflyttning av arbetskraft i regionen. Den nya bebyggelsen skapar dven
forutséttningar for att Satra, Breddng och Varbergs centrum ska kunna
overleva och att kulturliv samt moétesplatser skall kunna behéllas och
utvecklas.

Genomforande och tidplan

Dé omradesprogrammet godkénts kan de olika byggnadsprojekten delas upp
i olika detaljplaner. Dessa kommer sedan att arbetas fram successivt under
flera ar.

Trafikkontoret bedomer att det dr viktigt att gatuombyggnaderna langs
Skdrholmsvigen inte delas upp pa alltfér ménga etapper med tanke pa
trafiksdkerhet, kontinuitet och stadsbild.

Kontorets forslag till beslut

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden beslutar
overldmna och aberopa kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
programremissen avseende omradesprogrammet for Breding, Sitra,
Skérholmen och Varberg.

SLUT
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