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| Inledning

Programomradet omfattar de fyra stadsdelarna
Bredéng, Sitra, Skdrholmen och Varberg med Sét-
raskogen som gemensamt storre gronomrade.

Bakgrund

Stadsbyggnadsndmnden beslutade i maj 2004 att
ge stadsbyggnadskontoret 1 uppdrag att ta fram ett
forslag till omradesprogram for omradet. I program-
met ska forutsittningarna for omradets utveckling
redovisas genom forslag till ny bostadsbebyggelse,
utveckling av verksamheter samt utbyggnaden av
ny eller ombyggd infrastruktur.

Parallellt med omradesprogrammet tas ett forslag
till naturreservat for Satraskogen fram enligt beslut
1 kommunfullméktige 1997.

Syfte

Syftet med omradesprogrammet dr att ange pla-
neringsinriktning for en utveckling av omradet pa
nivin mellan &versiktsplan och detaljplan. Over-
siktsplanen anger markanvéndningen i stor skala
med stéllningstagande till fortdtningsmdjligheter
for olika typer av markanviandning pa en generell
niva. Detaljplanen anger den konkreta byggrétten
till form, volym och karaktr.

Omradesprogrammet har till syfte att i forsta hand
ange ramarna for omradets utveckling samt beho-
vet av nya infrastruktursatsningar. Fortdtningar
och kompletteringar inom befintig bebyggelse till-
kommer dédrutdver antingen som ett resultat av en
fordjupad Gversyn eller i en kontinuerlig process
efter initiativ av staden, privata fastighetsagare eller
byggforetag.

Programomradet



Lasanvisning

Programmet 4r indelat i sex delar. Efter denna forsta
del med inledning, kommer del tvd som kortfattat
beskriver omradets forutsdttningar, hur omradet
ser ut idag. Del tre innehéller en stadsbildsanalys
med en beskrivning av omradets styrkor, svagheter,
mojligheter och hot. I del fyra presenteras forslag
till ny bebyggelse och infrastruktur. Platser 1&dmp-
liga att bebygga redovisas med exempel pa typ av
bebyggelse. Del fem redovisar miljokonsekvenser,
integrationskonsekvenser och barnkonsekvenser av
foreslagna fordndringar och del sex behandlar fort-
satt arbete och genomforande.

Programmet ska i forsta hand svara pé fradgan var det
ska byggas. Svaret pa fragan hur besvaras i detalj-
planeringen for varje delomrade. Forslag till typ av
bebyggelse redovisas i programmet pa ett schema-
tiskt satt for att en ge en vision av mojlig bebyggelse
och underlitta forstaelsen av forslaget.

Utredningar som utgor underlag

Parallella konsultuppdrag av AIX arkitekter, Arken
arkitekter och Brunnberg Forshed arkitekter.

Programhandling trafiknét- utredningsfas av WSP
Samhaéllsbyggnad.

Strategisk miljobedomning av stadsbyggnadskonto-
ret och miljoforvaltningen Stockholm.

Regional utvecklingsplan, RUFS
2001

I den regionala utvecklingsplanen 2001 for Stock-
holmsregionen, RUFS 2001, &r de centrala delarna
av Stockholm och sju regionala kdrnor markerade
som omraden med goda forutsattningar for tillvéxt.
Skérholmen-Kungens Kurva ér ett saidant omrade
och programmet har paverkats i utformningen av
nérheten till det regionala kdrnomradet. Staden
bedriver tillsammans med Huddinge, i en gemensam
projektorganisation, ett programarbete for kdrnom-
radet for att ge forutséttningar for dess utveckling.

En végutredning, Forbifart Stockholm, var pa
samrad under sommaren 2005. Den innehdll tva
alternativ till vdgdragning, “Diagonal Ulvsunda”,
som ansluter till Vistertorpsmotet samt “Forbifart
Stockholm”, som ansluter till Skdrholmens trafik-
plats. Vigverket bearbetar just nu remissen for att
ta stéllning till vilket alternativ som ska forordas.
En eventuell anslutning till Skdrholmens trafikplats
kommer endast marginellt att beréra omradet da
forbifarten foreslas gé i tunnel under omradet.

Oversiktsplanen, vision 2030 och
omradesplanering

Stockholms gillande dversiktsplan, Op 99, antogs
av kommunfullmiktige 1999. Strategin i Op 99 &r
att bygga staden inét. Det innebdr att dteranvénda
redan exploaterad mark, samtidigt som Stockholms
karaktdr och gronstruktur bevaras och utvecklas.
For ytterstaden innebér strategin att bygga i goda
kollektivtrafiklagen, utveckla attraktiva knutpunk-
ter samt komplettera for lokala behov.

Strategin for stadsbyggandet — att bygga staden inat
géller dven for Vision Stockholm 2030. I Visionen
beskrivs forutsittningarna for att Stockholm véxer
med 150 000 nya invanare fram till &r 2030. En av
strategierna i Vision Stockholm 2030 &r att yttersta-
den har stora mgjligheter att kompletteras med nya
bostdder och arbetsplatser. Det dr ocksa i ytterstaden
som manga infrastruktursatsningar kommer att ske.

Som ett led i det fortsatta arbetet med Op 99 och
Vision 2030 har stadsbyggnadskontoret pabdrjat en
utveckling av omradesplaneringen, dvs hur plane-
ring pa nivan mellan dversiktsplan och detaljplan,
ska bedrivas. Det ar tydligt att ménga av de fordnd-
ringar Stockholm, och da i synnerhet ytterstaden,
star infor inte endast kan hanteras genom detaljpla-
ner for enskilda projekt samtidigt som &versiktspla-
nens strategi och innehall i manga fall ligger pa en



for 6vergripande niva for att vara ett fullgott stod
i detaljplanearbetet. Omradesplanering har visat
sig vara en lamplig nivé att hantera manga av de
fragor som staden har att 16sa.

I beslutet till inriktning for Stockholms over-
siktsplanering som godkéndes av stadsbyggnads-
nimnden 24 november 2005, lyfts utvecklingen
av omradesplaneringen fram som en av konto-
rets viktigaste arbetsuppgifter.

Kommunala utredningar for omra-
det

Stadsdelarna i sydvést dr en viktig resurs for
staden i flera avseenden och de har darfor varit
foremal for flera utredningar.

I Vision for Soderort som antogs i kommunfull-
méktige 2002 goérs bedomningen av omradet att
ny bostadsbebyggelse framfor allt kan tillkomma
langs en ombyggd Skirholmsvig och i naturndra
lagen.

Gatu- och fastighetskontoret gjorde 2001 en
trafik- och exploateringsutredning for Skar-
holmsvagen. Den anger fyra olika grader av
exploatering och fordndringar av trafiken pa
Skarholmsvégen. Gatu- och fastighetsnamnden
aterremitterade utredningen 2002-04-16 med
uppdraget att prova en etapputbyggnad av Skér-
holmsvéagen och en hdgre exploateringsgrad av
omrédet.

Staden har 2002 tillsammans med Huddinge
kommun och Regionplane- och trafikkontoret
tagit fram en strackningsstudie for snabbspérvig
fran Alvsjo via Fruiingen, Skirholmen, Kung-
ens kurva till Flemingsberg. En utvidgad studie
for strackan Smista - Kungens Kurva har utforts
2005 tillsammans med SL.

Stadsbyggnadkontoret har tillsammans med
davarande gatu- och fastighetskontoret latit tre
konsultgrupper under ledning av Arken arki-
tekter, Aix arkitekter och Brunnberg & Forshed
arkitekter, gora varsin forstudie for omréadets
utveckling. Arbetet utférdes under vintern 2003
och har legat till grund for de diskussioner som
fort fram till detta forslag. Av de parallella upp-
dragen dr AIX forslag det som bist stimmer med
forslagets avgransning mot naturreservatet.

Framtida mojliga utvecklingar av
omradet

Stockholm och Stockholmsregionen fortsitter
att utgoéra en attraktiv tillvixtregion i Sverige.
Stockholm stad planerar att ta en stor och aktiv
del av Stockholmsregionens forvintade expan-
sion.

Med stadens malsittning att bygga staden inat
betyder det att den storsta utbyggnaden initialt
sker centralt i narfororterna. I ndsta fas flyt-
tas utvecklingen utét. Fragan ar vilken del som
Skarholmen stadelsndmndsomrade skall spela i
denna utveckling.

Omradesprogrammets forslag utgdr ramen for
utvecklingen. Vi menar att programmet lang-
siktigt garderar omradets stora virden samtidigt
som det ger forutsittningen for fortsatt utveck-
ling.

Utvecklingen efter omradesprogrammet kan ta
tva alternativa vagar. 1 forsta alternativet sker
endast en marginell utbyggnad utéver omrades-
programmet. Den befintliga bebyggelsen rustas
och forbéttras och de existerande boendevirdena
tas till vara. Detta alternativ innebér att omradets
andel av regionens utveckling stannar av efter en
inledande utbyggnad de forsta 10 aren.

I andra alternativet foljs utbyggnaden av omra-
desprogrammets forslag av en intensiv fortét-
ning med en stor blandning av bebyggelsetyper
och innehéll. De stora rekreativa virdena tas till
vara och utbyggnaden sker i forsta hand ldngs
vigar, pa kvartersmark och pa 6verddckningar
pa tunnelbanan. Den kraftiga utbyggnaden ger
underlag for en 6kad sevicetithet och flera att-
raktiva urbana rum att vistas och rora sig i. Pa sa
satt tillfors omradet nya kvaliteér som traditio-
nellt hor till den téta staden.

Forslag frén AIX arkitekter



Il Omradet idag

Historik

De fyra stadsdelarna Bredéng, Sitra, Skédrholmen
och Varberg planerades och byggdes under 1960-
talet enligt tidens planeringsideal. En generalplan
for Breddng och Sitra togs fram 1960 och tre ar
senare beslutades om generalplanen for Skérholmen
och Varberg.

I stadsdelarnas centrum kring tunnelbanestationen
placerades butiker, skolor, bibliotek och kyrka.
Hyreshusen lades i en 500 meters radie fran sta-
tionen och lidngre ut byggdes radhus och villor.
Moderna, valutrustade och rymliga bostdder bygg-
des, ofta med goda solférhallanden och fin utsikt.

Bilen var en viktig del i planeringen och tankarna
om trafikseparering och -differentiering, med
huvudleder, matargator och planskilda gang- och
cykelstrak var framtrddande. Stora ytor anlades for
parkeringsplatser.

Karakteristiskt for omradena ar den kuperade ter-
rdngen, med dalgangar och bergspartier som styrt
utformningen av bebyggelsegrupper och végar. 1
dalgédngarna skapades sammanbindande parkstrak
med géngvégar. Topografin ger manga ldgen med
utsikt over dalgédngar och Milaren.

Mellan bebyggelsen och Mélaren utgor Sitraskogen
ett virdefullt rekreationsomrdde med motionsspar,
badplatser mm. Sydost om bostadsomradena bildar
verksamhetsomraden en skdrm mot trafiken pa E4/
E20.

Sétra




Bredang

Breding borjade byggas 1962. Svenska Bostidder
byggde huvuddelen av bostdderna. I omradet efter-
strivades en enhetlig, sammanhéllen karaktir, dér
de relativt glest stdllda skivhusen i 8-9 vaningar
enligt konceptet hus i park utgér den mest karakta-
ristiska delen.

Satra

Satra byggdes 1964-68 med Stockholms fOrsta
inomhuscentrum. Stockholmshem var den stdrsta
byggherren och stod for ca hélften av flerbostads-
husen. Sétra torg kantas av bostadshus i 9 vaningar
som omges av lamellhus i 3-4 véningar och lidngre
ut radhus. Det kuperade landskapet ger variations-
rika, intima géardar.

Skarholmen

Skédrholmen byggdes 1964-68. Skérholmen cen-
trum dr stadsdelscentrum for de fyra stadsdelarna.
Bebyggelsen domineras av det stora kopcentret
som invigdes 1968 med Europas storsta bilgarage
for 4000 bilar. Stadsdelen ér tétare d4n Breddng och
Sdtra med farre parkytor. Topografin styrde bebyg-
gelseutformningen; skivhus i 5-8 vaningar placera-
des pa hojderna och kring centrum och bostéder i 3
véaningar byggdes i dalgéngarna.

Varberg

Varberg som byggdes under 1965-70 var den sista
av de fyra stadsdelarna. Omradet byggdes i mindre
enheter dn de &vriga och till storsta delen av pri-
vata byggforetag. Stadsbilden ar mer varierad &n
de 6vriga och spanner 6ver hela spektrat fran stora
skivhus till privata villor med sjoldge. Garden John-
nedals dgor lings med Mailarstranden bebyggdes
med sportstugor under 1940-talet. Detta omrade har
idag omvandlats och fortitats till ett attraktivt vil-
laomrade.
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Befolkning

I stadsdelsomradet bor drygt 31 000 invanare for-
delat pa de fyra stadsdelarna. Jimfort med hela sta-
dens befolkning &r en storre andel av invanarna i
Skérholmens stadsdelsomrade laginkomsttagare,
medelinkomsten ar ca 200 000 kr jamfort med

266 000 kr i staden som helhet.

Ungefar 40 % av invénarna i omradet har utldndsk
bakgrund jimfort med ca 20% av stadens. Av stads-
delarna i omradet har Skdrholmen hogst andel inva-
nare med utldndsk bakgrund med kring hélften och
Sédtra minst med runt en tredjedel.

I hela Stockholms stad har ca hiften av invanarna
over 25 ér eftergymnasial utbildning mot knappt en
tredjedel 1 Skérholmens stadsdelsndmndsomrade.
Det bor fler barn och ungdomar hér 4n i Stockholm
som helhet.

Invanare 2004

Skarholmen 7 700
Varberg 8 100
Satra 6 100
Bredang 9100

Totalt 31000

s Bostadsratt
Hyresratt

Kooperativ hyresratt
P Smaéhus

Upplatelseformer och dgande

Andelen smahus dr nagot hogre i Skdrholmens
stadsdelsndmndsomrade 4n 1 staden som helhet,
15% jamfort med 12%. Cirka 85% av lagenheterna
finns i flerbostadshus, varav 45% ér treor. Breddng
har storst andel bostdder i flerbostadshus med 91%
och Sitra minst med 81%.

Av flerbostadshusen &r ca 86 % hyresratter och 14%
bostadsritter. Varberg har storst andel bostadsritter
med 18% och Breding minst med 11%. For hela
staden dr fordelningen ca 58% hyresréitter och 42%
bostadsritter.

Hyresritterna &dgs till 58% av de allminnyttiga
bostadsbolagen. Vérberg dr ett undantag dir bara
en fjardedel av hyresritterna dgs av allménnyttan.
I Skdrholmen é&ger allminnyttan storst andel av
hyresritterna, knappt 80%.




Trafik

Omradet har ett vignit planerat enligt SCAFT-prin-
cipen med separering av olika trafikslag. Matargator
leder runt de olika omradena. Lokalvignétet bestar
i regel av entrévigar i form av sidckgator. Pa lokal-
viagarna ir ofta cykeltrafiken hidnvisad till gatan
medan gangtrafiken gr pa trottoar. Overgripande
gang- och cykelbanor gar separerade fran fordons-
trafik, till storsta delen i parkmiljo och i planskilda
korsningar med huvudvigniitet.

Huvudgatnitet framstar idag som Overdimensione-
rat i stora delar. De langa matargatorna som leder
mellan omrédets olika delar dr véldigt breda vilket
medfor hoga hastigheter. Bashastigheten pa huvud-
vagnitet dr 50 km/tim och hastigheten pé lokalva-
garna dr 30 km/tim.

Skérholmsvégen ar idag en fyrfaltig genomfartsvig
med fa kopplingar till lokalvagnitet. Hastigheten &r
70 km/tim. Trafikflodena uppgér till 10 000-15 000
fordon/dygn med storst belastning i anslutning till
Bredings trafikplats. Trafiken till och fran indu-
striomradet soder om Skdrholmsvégen uppgér till
5 000-6 000 fordon/dygn. Genomfartstrafiken pa
Skérholmsvégen uppgar till ca 20-25% under for-
middagen och &r relativt jamnt fordelad i bada rikt-
ningarna.

Kollektivtrafiken bestar av fyra tunnelbanestationer
pa den roda linjen, Norsborg - Ropsten/Morby, i
kombination med busstrafik.

Genom de grona straken gér gdng- och cykelvégar
dir oskyddade trafikanter kan fardas fritt mellan
centrum, park och bostidder utan att behova korsa en
bilvdg. Den hoga trafiksikerheten kan ibland inne-
bara att gdngvégarna ligger sa avskilt att tryggheten
pa dem upplevs som lag. Efter morkrets inbrott und-
viks ofta tunnlar och géngvigar.

Exempel pa gangtunnel



Arbetsplatser och service

I omradet bor drygt 12 000 forvérvsarbetande och
drygt 7 000 arbetstillfidllen. Omradet har en nettout-
pendling av kring 5 000 personer.

Flest arbetsplatser finns inom handel och kommu-
nikationer, drygt en tredjedel av omradets forvarvs-
arbetande dr sysselsatta inom denna ndringsgren.
Vard och omsorg ér den nést storsta ndringsgrenen.

Forvarvsarbetande dagbefolkning efter
ndringsgren for omradet jamfort
med staden uttryckt i % ar 2002.

Naringsgren Skar. Staden
SDN

Tillverkning mm 3 9
Byggverksamhet 8 4
Handel & kommunik. 85 19
Finans & foretagstjanst 12 30
Utbildn & forskning 15 8
Vard & omsorg 19 9
Pers- & kulturtjanster 5 11
Offentlig forvaltning 2 7
Ovriga 1 3

Verksamhetsomradet Sitra - Breddng utgor huvud-
parten av stadsdelsgruppens verksamhetsomraden.
Storre delen av omradet &r utbyggt for logistikfore-
tag och lager. Den verksamhet som har expanderat
under senare ar ar bilforsdljning och grossistfor-
siljning. Omradets spontana utveckling motsidger
inte att bostdderna byggs narmare verksamheterna
utifrdn krav pa skyddsavstdnd och trevnad. Andra
visioner for omradets utveckling som framforts, t ex
upplevelseindustri, dr ocksa verksamheter som kan
ligga i ndra anslutning till bostadsbebyggelse.

Det kommersiella serviceutbudet i omradet dr kon-
centrerat till stadsdelarnas centrum med Skérhol-
men centrum som det klart dominerande. Servicen i
Varberg, Sétra och Breddng har pa senare ar mins-
kat da bland annat post och systembolag lagt ner sin
verksambhet.

Social och kulturell sevice &r vél tillgodosett med
vardcentraler, servicehus, forsakringskassa, biblio-
tek, kyrkor, stadsteater mm.

I stadsdelsomradet finns tva idrottsplatser, Sétra och
Varberg, och tre fullstora bollplaner, Sétra, Breddng
och Johannedal. I Sétraskogen finns tva badplatser
och i Breding ett badhus.
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Ridanldggningen vid Sétra gdrd kommer att flyttas
till ett nytt lage vid Sédtra varv.

Skarholmen — Kungens kurva

Skirholmen centrum och Kungens Kurvas stor-
marknadsomrade utgér en av regionens storre han-
delsplatser med potential att utvecklas ytterligare.
Det kan pa sikt ge forutséttningar for nya brancher
att etablera sig i omradet eller dess omgivning och
ddarmed paverka utvecklingen av programomradets
néringsliv.

Teknisk forsorjning

Det finns teknisk forsorjning av tillrédcklig kapacitet
1 omradet for att &ven forsorja en utbyggnad.

Genom omradet gér nagra stora luftledningar for el
och centralt i omradet finns en stor transformatoran-
laggning. Elledningarna mot Ekerd och Solberga ar
planerade att forlédggas i jord. For den stora 200/400
kV-ledningen fran sydvist lings med E4/E20 finns
inga sddana planer. En utveckling i Skérholmen
centrum - Kungens Kurva kan eventuellt aktuali-
sera behovet av markforlaggning dven av denna
ledning.

Skérholmens centrum - E4/E20



Skolor och forskolor

Inom programomrédet finns 80 forskoleavdelningar
fordelade pa 36 forskolor. Av dem ér nio lokalise-
rade till Bredédng, elva till Skdrholmen, atta till Sétra
samt atta till Varberg. Vidare finns det tva 6ppna for-
skolor och trettio familjedaghem. Hosten 2004 var
drygt 1200 barn inskrivna pa stadsdelens forskolor.

Av stadsdelernas atta grundskolor dr sex kommunala
och tva fristaende. Elevantalet pa skolorna varierar
mellan ca 100 och 650 elever. Storst dr Bredangs-
skolan, Lillholmsskolan och Sitraskolan med dver
600 elever vardera. Det totala elevantalet for stads-
delarnas grundskolor dr 3760, varav cirka 3000 gar
pd kommunala skolor. Skolorna ar fordelade Gver
hela omradet men med en koncentration kring Skar-
holmen och Varberg. Flertalet av skolorna ligger
dven néra tunnelbana och/eller idrottsanlédggning.

Gymnasium

Av stadsdelarnas tre gymnasium ar Skdrholmens
gymnasium det storsta med knappt 600 elever. De
andra tva gymnasierna dr Stockholms gymnasium
for scenkonst samt Stockholms Transport- och For-
donstekniska Gymnasium. Sammantaget uppgar
elevantalet for de tre skolorna till cirka 1200. Pro-
grammen som tillhandahalls dr samhallsvetenskap-
liga, estetiska och fordonstekniska.
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Natur- och rekreationsvarden

Stadsdelarna Bredang, Sétra, Skdrholmen och Var-
berg praglas av 1960- och 70-talens planeringsideal
med normer som reglerade gronomradenas storlek,
utformning och innehall.

Parker och naturmiljéer i stadsdelarna bildar till-
sammans ett vil sammanhingande nitverk (det inre
nitverket). Fragment fran det omgivande natur-
landskapet ligger inspréangt 1 bebyggelsen. Bostads-
gardar med planteringar och lekplatser knyter an
till centralt placerade, bilfria parkstrak med boll-
planer och lekytor. I parkstraken ligger gang- och
cykelvégar som leder till tunnelbana och centrum.
Gang- och cykelvignitet knyter ocksa tydligt an
till Satraskogens entréer och dess system av stigar
och promenad-végar. Den trafikseparerade struktu-
ren gor det majligt att som gaende rora sig fritt i de
grona miljoerna utan att korsa bilvagar, vilket dr en
kvalitet, inte minst for barn.

Mcdilaren
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I Karnomrade m Det inre natverket

Spridningszoner Buffertzon

Utbudet av park- och naturmiljoer i anslutning till
bebyggelsen ar generellt stort. Det finns dock tyd-
liga skillnader mellan stadsdelarna. Skidrholmen och
Varberg ar titare bebyggda &n Sitra och Breding
och har dirmed inte samma stora utbud. En &ver-
siktlig analys av tillgdngen till olika parkkvaliteter
visar dock att programomradet som helhet ar rela-
tivt vél tillgodosett.

Inom programomradet ligger Vérbergstoppen som
ar av regionalt varde for rekreation. Den 90 meter
hoga toppen erbjuder en vidstrackt utsikt Over
Soderort och maélardarna och anviands for bland
annat teater och evenemang, modellflygning, fagel-
skadning, pulkadkning, picknick, lek, motion och
promenader.

Satraskogen med mélarstranden &r det som, tillsam-
mans med Skédrholmens torg och centrum, enligt de
boende utgér “sjalen” i Bredédng, Sétra, Skédrhol-
men och Varberg. Sitraskogen &r det enda storre
friluftsomradet i vistra Soderort. I skogen finns
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strandpromenad, motionsspér, skogsstigar, kafé€er,
odlingslotter, batklubb, smabatshamn, lekplatser,
ridhus och badplatser. Genom sin langstrickta form
och sina manga entréer och stigar ér skogen lattill-
ganglig for boende i hela stadsdelsomradet. Omradet
ligger inom géngavstand fran fyra tunnelbanestatio-
ner och ér dédrmed lattillgdngligt for boende dven i
andra delar av staden.

Sétraskogens flitigaste besdkare bor i nidromradet.
Enligt en undersdkning gjord av Utrednings- och
statistikkontoret vistas hilften av de nérboende i
Satraskogen en géng i veckan. Besdkarna virdesat-
ter det halvoppna kulturlandskapet och de ménga
vackra utblickarna mot Milaren. Aven den goda
tillgéngligheten uppskattas liksom att omradet har
maénga preparerade spar och promenadviagar. Skogs-
kénslan beskrivs som viktig och ménga tycker att
omradet skdnker ro och vila. Sdtraskogen beskrivs
som vélskott och en majoritet av besdkarna kénner
sig trygga 1 omradet.

Sétraskogen utgor en del av den regionala gronkilen,
Bornsjokilen, som stricker sig in mot stadens cen-
trala delar frdn omgivande landskap. (De regionala
kilarna &r landstingets avgransning som baseras pa
béde rekreation- och naturvérden). Sétraskogen &r
en viktig del i Stockholms 6vergripande ekologiska
infrastruktur som omger Stockholm som en gron
krans. Med den ekologiska infrastrukturen menas
den sammanhingande natur som omger staden och
som dr av avgdrande betydelse for en fortsatt hog
biologisk mangfald. Skogen ér ett s.k. kirnomrade
pa grund av sina hdga véirden, omradets ldge och
dess storlek. I anslutning till kdrnomrédet finns
s.k. spridnings- och buffertzoner mot Varberg och
Mailarhojden.

Sétraskogen dr karaktérisk for landskapszonen vid
Mailaren. Det populédra naturomradet utgdr en rest
av det éldre kulturlandskapet med Oppna marker,
skogskladda hojdpartier, ek- och addellovsmiljoer,
backraviner och strinder. Strandzonen &r forutom
att vara en viktig livsmiljo och spridningsvég, viktig
som filter som tar upp nérsalter och miljogifter som
annars skulle nd Milaren, Stockholms dricksvatten-
resurs, bad- och fiskevatten.

Mailaren med 6ar och strandomraden &r med hénsyn
till sina natur- och kulturvérden i sin helhet av riks-
intresse. Ménga av de sérskilt intressanta arter som
hittats i omradet dr knutna till gamla ddellovtrad
(insekter, svampar och lavar) till vatmarker och
strainder (groddjur) eller till stora variationsrika
naturomraden (t ex faglar). Sétraskogen bestar av
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drygt 200 ha mark och innehaller en relativt hog
andel sérskilt vardefulla biotoper (drygt 35 procent
av biotoperna bestdr av hallmarkstallskog, gamla
grova ddellov, och strander/vatmarker). Biotoperna
ligger 1 ett bra sammanhang omgivet av gronska.
Spridningsmojligheter finns utmed strdnder och
vegetation i tomtmark och naturomraden badde mot
Mailarhdjden och Varberg.

Naturomradena ar en stor resurs, inte bara for natu-
ren i sig, utan dven for det rika utbudet av aktiviteter.
I den naturreservatsbildning som hanteras parallellt
med detta program understryks detta. Ett framtida
reservat maste utformas sa att attraktiviteter som
bétklubbar, ridhus mm ges mojlighet till fortsatt
utveckling samtidigt som naturvirdena vardas. Har-
igenom tryggas en viktig resurs, inte bara for omra-
dets boende och verksamma, utan dven for besokare
utifran.

Mélaren genom I6vskog



[l Stadsbildsanalys

Huvudstruktur

Omradet praglas av ett dramatiskt sprickdalsland-
skap. Satraskogens branter ner mot Mélaren utgor
en stark landskapsform men &ven inom bebyg-
gelsen finns branter och klippor som ger karaktér.
Bebyggelsen i Skarholmens stadsdelsomrade ligger
utplacerad i detta kuperade landskap déar de ost-
vastliga bergsryggar med mellanliggande dalgangar
avldser varandra. [ omradet ges manga mojligheter
till vidstrackta utsikter, bade 6ver natur och vatten
samt Over bebyggelseomraden. Vegetationen pa
bergsryggarna domineras av barrskog som ger land-
skapet dess siluett tillsammans med bebyggelsens
framstickande ljusa lamellhus. I dalarna, som Skar-
holmsdalen och Satradalsparken, &r det halvoppna
eklandskapet dominerande kompletterat av dvriga
lovtrad.

Tvad markanta inslag i landskapsbilden, tilligg
gjorda av manniskan, dr Varbergstoppen i soder och
Sitrareservoaren nordvist om Sitra.

Centrum
Flerbostadshus
Smahus
Verksamheter
Storre vardefulla gron-
omraden och friytor
Landmarke

Omradet ar ett tydligt exempel pa fororter planerade
enligt zonplaneringens principer med alla funktio-
ner separerade, dven trafiken.

Bebyggelseomradena i de fyra stadsdelarna kan
grovt delas in i fyra kategorier; centrum, flerbostads-
husomraden, smahusomraden och verksamhets-
omraden. Kartan visar den tydliga uppdelningen.
Skérholmens centrum &r dven centrum for hela
stadsdelsndmndsomradet. Bredidng, Sitra och Var-
bergs centrum dr mindre och ligger centralt i res-
pektive omréade vid tunnelbanestationerna.

Centralt i stadsdelarna finns storre parkstrak dér
huvudstraken for gdng- och cykeltrafiken &r lagda.




Entréer

Fran E4/E20 syns Skdrholmens stadsdelsndmnds-
omrade som ett industri- och handelsomrade. Har
har ett antal bilaffirer bra skyltlagen, liksom det
stora stéllverket och nagra verksamhetslokaler.

Det forsta som moter en bilresendrer som kommer
in i omradet Osterrifran dr Bredédngs trafikplats dér
det storskaliga viaglandskapet fran E4/E20 fortsétter
in i omradet. Langs Skdrholmsvégens fyra korfalt
kan firden fortséitta utan kénslan av att ha kommit
in 1 en stadsdel.

Bilresenirer soderifran mots av Skdrholmens stora
och svarorienterade trafikplats. Stadsdelens kom-
mersiella hjéarta, Skdrholmens centrum moter sina
besokare med ett stort parkeringshus. Vagen vidare
in 1 omradet pa Varbergsviagen utgor i en storskalig
trafikmiljo.

For besokare som kommer med tunnelbana ar det
de fyra stationerna med respektive centrum som
utgdr entréer. Skdrholmen har ett levande centrum
med handel, badde inomhus och pé torget. Sétra och
Varberg har inomhuscemtrum medan Bredidng har
ett centrum med Sppna torgytor.

Entré fran tunnelbana
Bilentré

Entrévag

Annonslage
Vattenfront
Naturstrand

Mot vattnet i norr annonserar sig bebyggelsen knap-
past alls, utan ligger dold bakom den lummiga vege-
tationen i Sétraskogen. Endast i Varberg stricker sig
villabebyggelsen ner mot vattnet.

Bredéangs trafikplats




Barriarer

Barridrer som forsvarar for ménniskor att rora sig
genom och till omrédet &r:

* E4/E20. En barridr som skir av kontakten
med angrinsande omraden i Huddinge.
Verksamhetsomradet ligger lings E4/E20 och
forstarker vagens barridreffekt.

* Skédrholmsvigen. Med sina fyra korfilt
och breda omgivande bebyggelsefria zoner
forhindrar Skarholmsvdgen ocksa den nord-
sydliga kommunikationen i omradet.

Skérholmsvégen

*  Tunnelbanan. Sparet gar vixelvis i tunnel och i
markniva genom omradet.

» Topografin. Den kuperade terrdngen har gjort
att flera bergknallar sparats i omradet. Pa flera
stdllen dr hojdskillnaderna sé stora att det gor
framkomligheten begransad.

. E4/E20

e skarholmsvagen
Tunnelbanan
Verksamhetsomrade
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Samband - strak

Det finns flera attraktiva rorelsestrak inom omréadet.

Andra bor forstarkas och nya behover tillkomma.

Strandstigen. Utmed hela omradet finns ett
gangstrak langs Mailarens strand. Ett mycket
viktigt, vackert och vélfrekventerat promenad-
strak som fortsétter vidare in mot staden.

Bostiderna - vattnet. Mellan bebyggelseom-
radena och vattnet finns flera kopplingar. Vissa
behover forstarkas och tydliggoras. Det ska vara
latt att hitta in i naturreservatet och ner till vatt-
net.

Bostiider - centrum. Gang- och cykelfoérbindel-
ser inom omradet dr vil utbyggda. Da de ofta
ar placerade 1 parkstrak kan tryggheten vara ett
problem.

Samband fran omradena Smista och Kungens
Kurva séder om E4/E20 till Skdrholmen, Satra
och Bredédng dr mycket outvecklade och svaro-
rienterade, bade for bil-, gang-, och cykeltrafik.

Strandstigen

Bostader - Satraskogen
Kopplingar till Huddinge
Parkstrak
Centrum

Sport-, kultur- och
fritidsaktiviteter
Kungens kurva
Skola

Malpunkter

De stora mélpunkterna dr de fyra omradenas cen-
trum med tunnelbanestationer. Hér ligger servicen
samlad. Mindre mélpunkter ar idrottsanldggningar
och Satraskogens badplatser och dngar samt skolor
och forskolor. Den stora mélpunkten strax utanfor
omradet dr handelsomradet Kungens kurva.

¥

Lyran




Programomradets karaktarsdrag

Styrkor

* Naturen, kuperat med utblickar éver land
och vatten

¢ Narheten till Malaren med strander och
promenadstrak

e God parktillgang

«  Bra kollektivtrafikforsorjning

« Bratillganglighet for biltrafik

«  Skarholmens centrum-, service och
torgliv

* Narhet till Kungens kurvas handel

« Valplanerade bostader

« Trafiksakra gang- och cykelvagnat

« Braidrottsanlaggningar

Mojligheter

« Framtida regional karna

«  Attraktiva boendemiljer

«  Befintlig struktur ger utrymme for
fortatning

*  Verksamhetsomrade med bra kommuni-
kationslage och utvecklingsmajligheter

« Okad befolkning ger 6kat underlag for
kulturell, social och kommersiell service

« Minska otryggheten genom fortatning

« Forbattrade kopplingar mellan
Skarholmen C och Kungens kurva

* Utveckla Satraskogen med nya verksam
heter for rekreation och tydligare entréer

«  Sparvag till bade Alvsjé och Flemings-
berg

Sétrastrandsbadet

Svagheter

+ Enformig bebyggelse

»  Brist pa naturliga métesplatser

*  Alltfér funktionsseparerat

» Ensidig lagenhetsférdelning och liten
blandning av upplatelseformer

» Brist pa halvprivata gardsmiljcer

*  Bullerstérningar

» Manga 6dsliga platser

»  Otrygghet

+  Oattraktiva entréer till omradet

» For osynliga entréer till
Satraskogen och Malaren

«  Overstora trafikytor, hbga hastigheter

Hot

» Forstarkt koncentration av handel med
ytterligare forsamrad service i de lokala
centrumen

» Minskad tillgang pa arbetsplatser

»  Fler elever valjer skolor utanfér omradet

« Daligt rykte

»  Social degradering

Otrygg géang- och cykelvég
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Strategiska utvecklingsfragor

De strategiska fragor vi stiller utgaende fran analysen
ar:

1. Hur skapas forutsittningar for en positiv utveckling
av omradet som Okar attraktiviteten och samtidigt
bevarar de stora virdena i omradet?

2. Var kan naturnira attraktiv bebyggelse placeras utan
att menligt inkrékta pd ett naturreservat?

3. Behovs ny infrastruktur i form av végar och sparva-
gar?

4. Hur ska de storre vigarna, som idag framstar som
storskaliga trafikmiljoer, omformas sa att de blir att-
raktiva strak for rorelse och vistelse dven till fots och
cykel?

I detta omradesprogram har vi sokt svaren pa dessa struk-
turella fragor. Andra fragor vad géller t ex skola styrs eller
paverkas inte annat dn indirekt av detta program.

I nidsta planeringsnivd, detaljplanen, utformas husen i
detalj. Hustyp, placering och utformningen av allmdnna
platser regleras och ldggs fast. En strategisk friga pa
detaljplanenivan ar i vilken grad som det rddande bebyg-
gelsemonstret skall utnyttjas for tillkommande bebyg-
gelse och nér och i sa fall hur det ska brytas.

I programmet foreslas att ombyggnaden av Skdrholms-
vagen gors i form av en tridplanterad gata med trottoarer

Bjérnsonsgatan i Blackeberg

19

och forgardsmark framfor husen. Husen foreslas forses
med entréer mot gata och med mojlighet till lokaler i bot-
tenvaningarna. Denna typa av gata dr mera innerstads-
méssig men ges forortsméssig karaktir med sina grona
forgardsmarker. Det finns inga exempel i omradet idag
men Bjornsonsgatan i Blackeberg ombyggd pa 1980-
talet kan ge en uppfattning om skala och miljo.

For Bjorksdtravdgen dr ett annat tillvigagangsitt fore-
slaget. Att inordna tilljkommande bebyggelse i radande
bebyggelsemdnster och forse gatan med en rad parkerade
bilar samt trottoarer.

Hur gatorna ska utvecklas i omradet i en framtid &r en
fraga av strategisk betydelse, dels da det ar lattfram-
komligt att bygga langs vdgarna, dels da det ger omradet
helt olika karaktdrer i en framtid nér de flesta gatorna ar
omgjorda.

Bjorksétravdgen



IV Forslag

Malsattning

Malsittningen &r att i forsta hand ange de struk-
turella utvecklingsmojligheterna i omradet, dess
avgransningar mot omgivningen samt behovet av
nya infrastruktursatsningar. Tillkommande bebyg-
gelse ska som helhet ge en god bebyggd miljo. For-
slaget utgér fran omradets kvalitéer med naturnéra
lagen och vackra parkstrak samt god tillgang till
kommunikationer och service.

Malsittningen ar oka omradets attraktivitet pa regi-
onens bostadsmarknad och ge de boende storre
mdjligheter till en lokal boendekarridr. Nya attrak-
tiva bostéder i olika upplatelseformer och prisnivéaer
foreslds 1 attraktiva ldgen eller som erséttning for
mindre attraktiva trafikmiljoer.

Malet dr ocksa att skapa mdjligheter for en nérings-
livsutveckling inom branscher som kan ligga i
anslutning till bostadsbebyggelse.

Utover detta programs forslag till bebyggelse kan
fortdtningar och kompletteringar inom befintig
bebyggelse tillkomma antingen som ett resultat av
en fordjupad dversyn eller i en kontinuerlig process
efter initiativ av staden, privata fastighetsdgare eller
byggforetag.

De strategiska fragor som programmet svarar pa ar:

1. Avgriansningen mellan bebyggelse och natur-
reservat.

2. Behovet av ny infrastruktur i form av vdgar och
sparvagar.

3. Utformning av Skédrholmsvéigen med nidrmaste
omgivning samt Varbergsvigen och Bjorksat-
ravigen som exempel pa utformningen lings
huvudvégnitet.

Virberg
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Naturreservat

Kommunfullméiktige beslutade den 20 oktober 1997
att uppdra at berdrda ndamnder att utarbeta ett under-
lag for reservatsbildning for Sétra friluftsomrade.
Naturomradet ar en stor tillgang for de boende 1 de
omgivande stadsdelarna. Dér finns flitigt anvinda
promenadstrak, fina utsiktsplatser och badplatser
som dr stora motesplatser sommartid.

For att bevara Satraskogens natur- och rekreations-
varden foreslds att ett naturreservat inréttas enligt
den avgrinsning som framgar av programmets
karta. Reservatets syfte ar att varda och utveckla
ett naturomrade med stor betydelse for rekreation,
naturupplevelser och for Stockholms biologiska
mangfald. Bestimmelserna utformas sa att de mgj-
liggdr utveckling av framtida rekreativa verksam-
heter.

Samrad om fOrslaget till naturreservat sker samti-
digt med samrad om omradesprogrammet.

Breddng camping



Vagar och sparvagar

Omradets gatustruktur bibehalls till allra storsta del.
De storsta fordndringarna géller Skédrholmsvigen
och trafikforsorjningen av Sétra - Bredidng verksam-
hetsomrade, med en ombyggd Murméstarviag i en
forsta etapp och en forldngning av Murmistarvigen
till Skdrholmens centrum i en andra etapp. Nagra
mindre lokalgator foreslas for att forsorja ny bebyg-
gelse.

Kollektivtrafik

Befintligt kollektivtrafiksystem behélls och forstarks
med mojligheten till en ny sparvidg. Busslinjenétet
behover framfor allt forstarkas med 6kad turtdthet.
Nattetid saknas dock linjer lings Algrytevigen,
Bjorksatraviagen och Varholmsbackarna.

Den 6versiktligt utredda snabbsparvigen Alvsjo -
Skarholmen - Kungens Kurva - Flemingsberg har
tva alternativa dragningar mellan Smista och Skér-
holmens centrum. Den dragning som berér omradet
passerar E4:an pa bro och ansluter till Skdrholms-
vagen vid Sétra centrum dér en héllplats anordnas.
Sparviagen gar sedan vidare mot Skiarholmens cen-
trum i Skdrholmsvéigens mitt med en héllplats vid
Bjorksatraviagen och en vid Skdrholmens centrum.

Gang- och cykelvagar

Det befintliga géng- och cykelvignitet bibehalls.
Utmed de gator som byggs eller byggs om anliaggs
gangbanor och om sd behdvs dven cykelbanor.
Déarmed skapas en mer stadslik karaktér i omradet.
Samtidigt okar tillgénglighet, trygghet och orienter-
barhet for fotgéingare och cyklister.

Vid Sétra kommer en gang- och cykelbro att byggas
over E4/E20 till Smista i Huddinge.
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Skérholmsvégen vid Séatra
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Skarholmsvagen

Skérholmsvégen ar idag en fyrfaltig genomfartsvig
med fa kopplingar till lokalvdgnitet. Den fOreslés
byggas om till en tvafiltig trddplanterad stadsgata
med gang- och cykelvigar pa bada sidor och mojlig-
het till angdring och korttidsparkering. Entréer till s =
bostadshus orienteras mot gatan och husen forses Normalsektion Skérholmsvégen
med en planterad forgardsmark.

Eksatraviagen som gar parallellt med Skdrholmsva-
gen langs storre delen av strdckningen tas bort.

/

Ovriga gator

Vérbergsvigen pa strackan i Skdrholmen och Bjork-
sdtravidgen har valts som exempel pa utformning av
huvdgator. Varbergsvigen smalnas av och utformas
med hus vid gata pa norra sidan och gang- och cyke-
lavdg pa bada sidor. Bjorksétravigen forses med
trottoarer och kantstensparkering pa en sida samt
tradrader pa bada sidor.

Bredangs trafikplats

Bredéngs trafikplats byggs om med en cirkulations-
plats som mojliggdr att tung trafik till industriomra-
det angdr Murméstarvéigen direkt frén trafikplatsen
samt att trafik som ska soderut langs E4/E20 féar en
direkt anslutning. Cirkulationsplatsen innebér ocksé
en tydlig entré till omradet och den idag svarorien-
terade trafikplatsen blir léttare att hitta i. Géng- och
cykelnit passerar planskilt.

Sektion med radhus

lllustration - Bredéngs trafikplats
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Murmastarvagen

Murmistervigen foreslas byggas ut i tva etapper
dér etapp ett byggs direkt och etapp tva nir behovet
finns.

I forsta etappen ansluts végen till Bredings trafik-
plats, och far en ny strickning omedelbart sdder
om nuvarande Murméstarvdg. Nuvarande gata
omvandlas till forgardsmark med foretradesvis bil-
parkeringar till forséljningslokalerna utmed gatan.
Gang- och cykelviag dras parallellt lings hela
strackan.

I andra etappen forslds Murmaéstarvigen forlangas
utmed E4/E20 fran nuvarande Stromsitravigen
fram till Skérholmsvégen vid Skdrholmens cen-
trum , en stricka pa knappt 1700 meter.

I det fall Murmaéstarvédgen inte forlangs forvéntas
trafiken pa Skdrholmsvéigen inte dka i nadgon storre
utstrackning fram till 2020 jamfort med dagens tra-
fiksituation. Detta beror pé att vigsektionen éndras
fran en fyrfiltig vig med hog framkomlighet och 70
km/timmen till en tvaféltig vdg med stadskaraktir,
det vill sdga ett 6kat antal korsningar, trolig gatupar-
kering och sankt hastighet till 50 km/timmen.

Nér Murmaéstarvégen forlangs fram till Skarholmens
centrum antas Skdrholmsvégen bli mindre attraktiv
for genomfartstrafik. En del av trafiken pa E4:an
forvintas samtidigt flyttas over till den nya Mur-
méstarvigen. Murméstarvdgens attraktivitet beror
till stor del pa hur anslutningen till Skdrholmsvégen
vid Skirholmens centrum utformas. Overflyttningen
av trafik fran E4:an 4r sannolikt marginell men en
hog standard och god kapacitet pa den forlingda
Murmistarvigen kan medfora att den utnyttjas vid
koer. Trafiken pé Skédrholmsvégens forvintas ocksa
minska till f6ljd av den forlingda Murmistarvigen
som da blir en naturlig infart till industriomradet.

En utbyggnad av etapp tva innebér en béttre fram-
komligheten och utokad tillgénglighet till ett pris av
en hog anldggningskostnad. Det utokade trafikland-
skapet ling E4/E20 med en del gronska ersatt av
ytterligare en vig ér en gestaltningsfaktor som bor
studeras noga vid en utbyggnad av etapp tva.
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Ny bebyggelse

Bostadsbebyggelse foreslas dels i attraktiva natur-
nira ldgen ldngs Sdtraskogen och vid Varbergstop-
pen och dels i trafikmiljoer vars attraktivitet hojs
genom att vigar omdanas till trddplanterade gator.
Urvalet av naturndra ldgen har gjorts utifrdn en
avvigning mellan intrang i naturomradet med dess
varden, byggbarhet och attraktiviteten for den nya
bebyggelsen. De ldgen som foreslas har god kontakt
med befintlig bebyggelse och ligger inom rimligt
gangavstand till befintlig kollektivtrafik.

Forslagen till ny bebyggelse utgors av i huvudsak
av bostadsbebyggelse. Lings Skdrholmsvégen kan
lokaler i bottenvaningarna bli aktuella. P4 sddra
sidan av Skdrholmsvédgen finns forutsittningar for
komplettering med nya byggnader med enbart loka-
ler.

Nérheten till Skdrholmens centrum och Kungens
Kurva gor att forutsittningarna for en storre méngd
affarslokaler inte finns men det kan samtidigt inne-
béra en marknad for mindre kompletterande butiks-
och verksamhetslokaler att besoka pa vig till eller
ifran det stora handelsomradet.

Den nya bebyggelsen har foreslagits utifran foljande
kriterier:

» Att bygga pa attraktiva platser med nérhet till
natur.

» Att bygga bort icke attraktiva trafikmiljder och
ersitta dem med trddplanterade gator for blan-
dad trafik, kantade av bostadshus med mojlig-
het till lokaler i bottenvaningarna.

SRR ML
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» Attny bebyggelse inte ska gora oskéligt intrang
i den befintliga bebyggelsens boendevarden.

» Attblanda upplatelseformer, hustyper och skapa
en mer varierad bebyggelse.

» Att all ny bebyggelse ska ha tillgang till en
trygg och lugn gardsmilj6 som inbjuder till ute-
vistelse.

Den nya stadsboulevarden, Skidrholmsvigen, inne-
bér en for omradet ny typ av offentligt rum med
blandade funktioner av bostédder och verksamheter
och av olika trafikslag. Den bildar det sammanbin-
dande strdket och utgér entrén till omradets olika
delar.

De viktigaste offentliga rummen é&r idag afférscen-
tra, idrottsplatser, badplatser etc. Avsikten ar att med
den nya bebyggelsen oka tryggheten och hemkéns-
lan genom att tillskapa fler befolkade platser dér det
finns anledning att vistas.

Programmet redovisar forslag till var det ska
byggas bostdder. Hur byggnaderna ska se ut, vilken
slags hus som foreslds byggas, kommer att bestim-
mas 1 detaljplaneringen for varje delomrade. For att
andd ge en ungeférlig uppfattning om vilken typ
av bebyggelse och antalet nya bostdder som avses
redovisas négra olika typer av byggnader. Dessa ér
punkthus i fyra eller atta vaningar, lamellhus i fyra
véningar samt smahus symboliserade som radhus i
tvé vaningar.

Totalt redovisas ca 3 600 nya bostdder inom pro-
gramomrédet. [ programmet har 3 000 nya bostdder
illustrerats i flerbostadshus och 600 nya bostédder i
radhus.

Y~ N
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Parkering

Parkering i omradet sker idag som regel pa kvarter-
smark. For omradets ca 13 400 lagenheter finns idag
ca 360 parkeringsplatser pa de allménna gatorna.
Resten av parkeringen sker pa kvartersmark, oftast
som markparkering men dven i garage och parke-
ringsdéck.

En inventering av méjligheten att nyttja de allmédnna
gatorna mer till parkering har gjorts och den visar
att utan alltfor stora och kostsamma ombyggnader
ar det mojligt att anvisa ca 1500 parkeringsplatser
till gatundtet. Manga av omradets vigar ar breda,
vilket ofta leder till for hdga hastigheter. Langsga-
ende parkering innebédr en avsmalning av kdrytorna
och ddrmed ldgre hastigheter. Tillsammans med att
huvudgatorna dessutom foreslas forses med trottoa-
rer kommer dven de att pa ett naturligt sétt fordnd-
ras frén végar enbart for bilar till gator med blandad
trafik. Skdrholmsvégen ingéar inte bland de invente-
rade gatorna.

For den nya bebyggelsen géller dock som grund-
forutsattning att parkeringsbehovet ska losas pa
kvartersmark. Detta kan ske i garage under de nya
byggnaderna eller i form av markparkering. Flera
befintliga parkeringsytor foreslas tas i ansprak av ny
bebyggelse. En 6versyn av parkeringsbehovet for
dessa fastigheter kommer att goras och forslag till
erséttning tas fram i respektive detaljplan.
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Framtida utvecklingsbehov for for-
skola, grundskola och gymnasium

Programforslaget, som innebér att 3 600 ldgenheter
tillkommer, har stor inverkan pa skolans framtida
utveckling i stadsdelen. Dagens utbud av forskola,
grundskola och gymnasium &r anpassat efter dagens
invanarantal och nuvarande berdkningar for fram-
tida behov pa stadsdelsniva dr gjorda med prognoser
grundade pa dagens situation. Med programforsla-
gets ldgenhetstillskott berdknas befolkningen oka
med ca 8000 invanare. Det motsvarar en 6kning av
invanarantalet med ca en fjardedel.

For att klara behovet av forskoleplatser foreslas
nya forskolor inrynmmas i de olika detaljplanerna.
Grundskolan har viss kapacitet inom befintliga
skolor men det bedoms behovas en ny grundskola
i Sétra dar tyngdpunkten pa forelsagen bebyggelse
ar. En ny skola kan t ex ordnas genom att Bjork-
sétraskolan ater tas i bruk eller genom att nagra av
de foreslagna bostadskvarteren ersitts av en skola.
Gymnasiets expansion ryms inom befintliga anldgg-
ningar.

Bjérksétravédgen



Delomradesbeskrivningar

Den nya bostadsbebyggelse som foreslas langs
Skdrholmsvégen, det foreslagna naturreservatet,
vid Vérbergstoppen samt langs Varbergsvigen och
Bjorksétraviagen har delats upp i nio omraden. Varje
omrade delas i sin tur upp i1 delomraden med likar-
tade forhéllanden, bendmda A, B osv.

For varje omrade har typ av bebyggelse foreslagits
genom anvéndande av fyra olika schematiska bygg-
nadstyper:

Radhus i tvé vaningar

Lamellhus i fyra vaningar (10 lag/trapphus)
Punkthus i fyra vaningar (15 1dg/ huskropp)
Punkthus 1 atta vaningar (30 1ag/ huskropp)

Forslaget redovisas péa ett ortofotomontage déar
de foreslagna byggnaderna ar sandfargade och de
befintliga byggnaderna dr ljusgrd. Byggnader dér
en detaljplanering redan pagar, ar avslutad eller dér
husen dr under uppforande redovisas med vit farg
pa ortofotomontaget.
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For varje omrade har angivits en virdelinje som
redovisar stadsbyggnadskontorets uppfattning av
vilka vidrden som stirks med respektive foreslagen
bebyggelse och vilka viarden som minskar.

Motivet dr att tydliggora den avvégning som gjorts.
Fordndringen &r beskriven gentemot nuldget for
varje plats. Det finns alltsa ingen absolut virdeskala
utan skalan &r relativ och endast for varje plats for

sig.

De viérden som valts &r platsens ekologiska vérden
och rekreativa viarden. Hur stadsbild och tryggheten
paverkas samt vilken boendekvalitét som astadkoms
med den foreslagna bebyggelsen.

Rekreativa Stadsbild Boendekvalitet

véarden

Ekologiska
vérden

Trygghet

+ A A A A A

% %
| |

Vdrdelinje - exempel

Exempel pa vérdelinje fér de fyra punkthusen i
bilden nedan som visar att husen féreslas framfér
allt med tanke pa det attrakiva boendevérdet med
nagot plus &dven pa stadsbildsférédndringen och
tryggheten men pa bekostnad av de rekreativa och
framfér allt de ekologiska vérdena.

N, =
/,y?gé'ende projekt
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Omrade 1

Varbergstoppen och Varbergs sjukhem

A. Nedanfor Varbergstoppen foreslas ett antal rad-
huslidngor anpassade till nivakurvorna och vegeta-
tionen.

B. Pa de plana ytorna sdder om Varbergs sjukhem
foreslés sex mindre punkthus i 4 vaningar.

situatibnsla

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden varden
+ A B A B A B A B B

7Y
|4
| |

I 2

—

Virdelinje - omrade 1
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Omrade 2
Varbergsvagen

A. Pa de plana ytorna pa 6mse sidor om Vérbergs-
vagen foreslds tva sma radhusgrupper.

B. Géardarna lings Idholms- och Ekholmsvigen
foreslas forlangas med nya lamellhus ut mot Var-
bergsvégen.

situationsplan

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden varden
+ A B A B A A B A B

f
| 11
5 £l [

Vérdelinje - omrade 2
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Omrade 3
Varholmsbackarna och Ekholmsvagen

A. Pa branten ned mot naturen och vattnet foreslas
tva grupper med tillsammans sex sma punkthus i
souterrdng. Fran védgen blir de 3 vaningar hoga.

B. Lings Ekholmsvigen foreslas fem nya punkthus
i 8 vaningar i nordostsluttningen.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden varden
+ A B A B A B A B B

f
4
11 X S—

B 2

Virdelinje - omrdde 3
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Omrade 4
Vastra Skarholmsvagen

A. Géng- och cykelvidgen som gar upp mot Eko-
holmsvégen foreslds bli bilvdg och anslutas till
Skarholmsvégen. Langs denna foresléds i skogsbry-
net fyra punkthus.

B. Lings den avsmalnade Skdrholmsvigen, som
byggs om till en gata, med trddplantering och gang-
och cykelbanor foreslas lamellhus i 4 vaningar
pa bada sidor dir terrdngen tillater. Byggnaderna
formar gérdar som &ppnar sig mot naturen innan-
for.

C. Pa den bergknalle som ligger mellan E4 och
Skérholmsvégen, nordost om Skérholmens centrum
foreslds ett naturndra omrade med radhus i sdder
och mindre punkthus i norr. En ny vig in i omradet
anldggs, som slingrar sig upp ldngs hdjdkurvorna.

D. Tva mindre punkthus foreslds langs Bjorksitra-
végen, direkt norr om Sétra bollplan, i kanten av en
parkeringsyta.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden vdrden
+ ABCD ABCD ABCD ABCD ABCD
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Vérdelinje - omrdde 4




b

situationsplan (omrade 5)

situationsplan (omrade 4)

Omrade 5 B. Lings Bjorksitraviigen nordvist om Skirholm-
sviagen foreslds lamellhus pd parkeringsytan ned-
anfor bebyggelsen pa Aspsitraviagen. Pa gronytan
mellan tunnelbanespéret och Bjorksatraviagen fore-
slés en grupp av radhus.

Skarholmsvagen vid Satra

A. Léngs norra sidan av den ombyggda Skéarholms-
vagen foreslas lamellhus i fyra vaningar dar Eksét-
ravigen ligger idag. Byggnaderna formar géardar

i L Séder om Skiarholmsvédgen, i anslutning till verk-
som Oppnar sig inat.

samhetsomradet foresldas mojlighet att komplettera
med nya verksamhetsbyggnader.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden varden
+ A B A B B B A B

$ $
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Viirdelinje - omrade 5




Omrade 6
Ostra Skarholmsvagen

A. Lings norra sidan av den ombyggda Skérholm-
sviagen foreslas ny bebyggelse 1 form av lamellhus
i fyra vaningar dar Eksédtraviagen ligger idag. Bygg-
naderna formar gardar som Oppnar sig inat. Langs
ett avsnitt vister om Frimurarvdgen dvergar bebyg-
gelsen 1 gardar med tvavanings radhus.

B. S6der om Skiarholmsvigen, vid Sitra idrottsplats,
foreslas lamellhus i fyra vaningar med gardarna mot
naturmarken. Ovanfor dessa foreslas radhusbebyg-
gelse dér pistolskyttebanan ligger idag.

Soder om Skédrholmsvigen foreslas mojlighet att
komplettera med nya verksamhetsbyggnader, exem-
pelvis kontorsbebyggelse med entré fran Skdrholm-
svagen

Ekologiska Rekreativa Stadsbild
varden varden
+ AB A B B

Trygghet Boendekvalitet

7Y
|4
| |
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Virdelinje - omrdde 6
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Omrade 7
Sodra Bjorksatravagen och Satra ridskola

A. Niér Sitra ridskola flyttar frigors ett omrade dér
fyra mindre punkthus i fem vaningar foreslas.

B. Norr och viéster om Bjorksétraviagen, pa mesta-
dels grona gréasytor foreslds atta mindre punkthus i
fyra vaningar.

C. Pa motstaende sida av Bjorksdtraviagen foreslas
fem byggnader av samma slag samt mellan Lovsat-
ragriand och Bjorksétravigen en radhusgrupp. Samt-
liga hus pa befintliga pakeringsytor som forutsétts
ersatta dels 1 garage dels pa omgivande gator.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild
varden varden
+ ABC ABC AB

situationsplan

Trygghet Boendekvalitet

ABC

4

7Y
|
|

EY)

2 2 K2
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Véirdelinje - omrdde 7




Omrade 8
Ornsatrabacken och Bredangs camping

A. Lings Ornsitrabackens vistra sluttning foreslas
ett antal radhusldngor med utsikt dver natur och
vatten.

B. I en sluttning séder om Bredidngs camping fore-
slas fem punkthus utplacerade i den kuperade natur-
marken, med utsikt 6ver vattnet. En ny gata dras in
fran Stora Séllskapets vag.

C. Lings Algryteviigens vistra sida foreslds tva
lamellhus 1 4 vaningar, med skyddade gardar mot
vést. En forutséttning for exploatering ér att befint-
lig kraftledning gravs ned.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild
vdrden vdrden
+ ABC ABC ABC

Trygghet

ABC

situationsplan

Boendekvalitet

C
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Virdelinje - omrade 8



Omrade 9
Langs Algrytevagen

A. Kring marken som idag ér en grusad parkering
norr om Algryteviigen foreslas en radhsugrupp info-
gas 1 terrdngen och vegetationen. En forutséttning
for exploatering ar att befintlig kraftledning gravs
ned.

B. Fem punkthus i fyra vaningar foreslas véister om
bebyggelsen lings Algrytebacken och vid entrén till
Bredings badvig. Vid Algrytebackens parkerings-
déck foreslas ett punkthus i atta vaningar.

situationsplan

C. Lings en ny vdg som anldggs liangs sluttningen

norr om Algrytevigen foreslas fem punkthus i sou-

terrdng trappa ned mot vattnet.

D. Mellan Milarhdjdens villor och Algrytevigen

foreslas sju parhus.

Ekologiska Rekreativa Stadsbild Trygghet Boendekvalitet
varden varden
+ ABCD ABCD ABCD ABCD

1
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Virdelinje - omrdde 9




V Konsekvenser

Miljéredovisning
Behovsbeddmning

Enligt MB 6 kap. inkl. forordningar och PBL 5
kap ska alla detaljplaner behovsbedomas i ett tidigt
skede av processen for att avgdéra om planen medfor
en betydande paverkan pa miljon. I forordningen
finns inget krav pa att behovsbeddma eller miljobe-
doma ett omradesprogram. Det dr dock en fordel for
kommande samradsskeden i planprocessen att gora
en behovsbeddmning i programskedet.

Staden bedomer att omradesprogrammet och dess
konsekvenser kan antas innebdra betydande miljo-
paverkan. Stéllningstagandet har sin utgangspunkt i
det kunskapsunderlag som finns tillgangligt i detta
skede samt kriterierna i bilaga 2 och bilaga 4 till
MKB-forordningen (1998:905).

De framsta skélen ar att mdnga méanniskor berdrs och
flera stadsdelar fordndras. Programmet ar dirmed av
stort allmént intresse bade nér det géller paverkan
fran trafik (trafikméangder, luft- och ljudkvalitet) och
ianspraktagande av virdefull gronstruktur.

Da det framst dr den sammantagna effekten av hela
programmet som motiverar beddmningen om bety-
dande miljopéaverkan, ar det inte troligt att enskilda
detaljplaner kommer bedémas som att de kan antas
innebidra betydande miljopaverkan.

Strategisk miljobedémning

En strategisk miljobedomning har gjorts som
beskriver miljopaverkan pa en Oversiktlig niva for
att fora in kunskaper om miljons forutsittningar och
programmets miljoeffekter tidigt i planeringspro-
cessen.

I den strategiska miljobedémningen for omrédespro-
grammet har sérskilda delomraden/projekt pekats
ut, dér fortsatt utredning av vissa miljoaspekter kan
komma att krdvas. En fortsatt avgriansning av even-
tuella miljokonsekvensbeskrivningar behover dock
goras infor varje etapp. Behovsbeddmningen har
inte tagit stillning till betydande miljopaverkan ur
kultur- och risksynpunkt, frigor som kan komma att
behova studeras i kommande detaljplaner.

Programmet har ett antal miljofragor som ar viktiga
att folja upp inom detaljplanarbetet, &ven om kom-
mande detaljplaners genomforande inte beddms
innebédra en sadan betydande miljopaverkan som
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avses i MB 6 kap och PBL 5 kap. I det fortsatta
detaljplanearbetet kommer en sdrskild handling
som beskriver enskilda detaljplaners miljomissiga
paverkan att tas fram enligt policybeslut i Stockholm
stads kommunfullméktige. Handlingen kommer
utarbetas efter underlag fran Miljoforvaltningen,
som bedomer vilka frdgor som &r mest visentliga
att utreda.

Den foljande redovisningen av konsekvenserna for
miljon dr en sammanfattning av den startegiska mil-
jobeddmningen.

Konsekvenser for naturvarden

En stor del av den planerade bebyggelsen foreslas
inom befintliga bebyggelseomraden pa redan explo-
aterad mark som till exempel utmed Skérholmsva-
gen och pé parkeringsytor. Den natur som berors
hér bestér fraimst av grasmarker. Dock bestar nagra
hektar av sérskilt vardefulla biotoper. Dessa bioto-
per har ett lokalt varde som kraver hdansyn. Exploa-
teringar 1 befintliga bebyggelseomraden kommer i
liten eller ingen utstrackning att paverka den biolo-
giska mangfalden i stort.

Den bebyggelse som provas mot Satraskogen inne-
bér att ett stort naturomrade som definierats som ett
ekologiskt karnomrade paverkas. Av den foreslagna
exploateringen ligger cirka 12 hektar i kairnomradet
Satraskogens ostra kant. Ungefér hélften av denna
mark bestar av sdrskilt vardefulla biotoper beldgna
i ett ekologiskt bra sammanhang (omgivet av gron-
ska). Innehallet av sérskilt virdefulla biotoper i
karnomradet Satraskogen minskar da med 6 procent.
Kéarnomradets totala yta krymper med 5 procent.
Den norra delen av naturomradet mot Mélarhdjden
smalnas av i en redan smal del och spridningsfunk-
tionen forsdmras. Tre mycket viktiga parametrar




berors (storlek, kvalitet och lige/sammanhang).
Tillsammans ar de viktiga forutsittningar for en hog
biologisk méngfald.

Genom att Sétraskogen skyddas som naturreser-
vat kommer det att finnas goda forutsittningar for
fortsatt hog biologisk mangfald. Forutsittningarna
paverkas av hur omradet avgrinsas och vad som
hiander med betydelsefulla spridnings- och buffert-
zoner till omradet.

Konsekvenser for rekreation och land-
skapsbild

Allvarligast konsekvenser fran rekreationssynpunkt
far den bebyggelse som foreslas i anslutning till
Satraskogens viktigare entréer, diar den kan befaras
begrénsa tillgédngligheten. Stor risk for forsdmrad
tillgénglighet finns ocksa vid den regionalt betydel-
sefulla Varbergstoppen, dir den foreslagna bebyg-
gelsen ligger vid en av entréerna. Denna bebyggelse
paverkar dven tillgangen till bostadsnédra ytor for
promenader, bollek mm.

Lokalt kan nagra av de foreslagna ldgena orsaka
negativa konsekvenser, diar exempelvis bollplan och
tennisbana tas 1 ansprék eller dar bostadsndra gron-
omraden paverkas. Hur stora effekterna blir maste
undersdkas ndrmare i samband med att mer inga-
ende studier gors av befintliga kvaliteter samt behov
och 6nskemal hos de boende.

Landskapsbilden paverkas av naturliga skél i flera
av de foreslagna nybyggnadsomradena. Huruvida
paverkan dr positiv eller negativ dr i manga fall svart
att beddma i detta oversiktliga och tidiga planerings-
skede. Huvuddelen av den bebyggelse som foreslas
langs Skdrholmsviagen kommer sannolikt att med-
fora en betydande positiv paverkan pa landskaps-
/stadsbild, medan nagra av de bebyggelseomraden
som foreslds i Sétraskogens omedelbara nirhet kan
riskera att paverka landskappsupplevelsen negativt.

Konsekvenser for ljudkvatitet

Programomradet dr starkt péverkat av trafikbul-
ler. P4 Skarholmsvigen som idag ar 4-filig, ar tra-
fikmédngden mellan 10 000-15 000 fordon/dygn.
Hastigheten dr 70 km/timme. De ekvivalenta bul-
lernivaerna pa Skdrholmsviagen, Breddngsvigen
och Varbergsvigen ligger pd mellan 66-70 dBA.
Vid E4/E20 overstiger de ekvivalenta ljudnivéerna
75 dBA. Det innebér att manga som bor langs med
Skérholmsvégen, Bredédngsvigen och Varbergsvi-
gen idag stors av hoga ljudnivaer.
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I programmet planeras ombyggnad av Skérholm-
svigen och Breddngs trafikplats. Murmaéstarvigen
byggs om och forldngs i etapp tva och Eksétravigen
tas bort. Programmet innebér att Skdrholmsvégen
avlastas. Trafikméngden beror till stor del pa om
Murmistarvagen forlings. Vid bostadsbebyggelse
tillkommer annan trafik. Enligt trafikutredningens
olika scenarier for Skiarholmsvéagen blir trafikméng-
den lagre (5 000-10 000 fordon/dygn) eller unge-
far samma (10 000-15 000 fordon/dygn) men med
lagre hastighet.

Trots omledning av trafik och foréndringar av Skér-
holmsviagen kommer trafiknivaerna bli fortsatt
hoga. Trots en sédnkning av hastigheten och avsmal-
nad gatubredd kommer de ekvivalenta ljudnivéerna
troligen att dverstiga 65 dBA, sérskilt for de dvre
véaningsplanen.

Lamellhus ger mojlighet att skapa genomgéende
lagenheter med tillgang till tyst sida dér balkonger
och uteplatser kan forldggas.

Bebyggelse vid Skédrholmsvéigen skapar tystare
boendemiljo for redan befintliga bostadsomraden
innanfor Skarholmsvagen. Vid Bredéngs trafikplats
kan bullernivaer bli hoga for planerade bostdder
nérmast trafikplatsen.

En fOrutsittning for att minimera bilresor och
dérmed bullerstorningar fran trafik &r att omradena
ar vélforsorjda med kollektivtrafik och service for att
minimera resandet (daghem, skolor, afférer, bussar,
tviarbana och tunnelbana). Till exempel paverkas
omradet positivt av en ny sparvigsforbindelse.

Utmed E4/E20 &r bullernivaerna mycket hdga och
overskrider i dag riktvdrden. Det mesta pekar pa att
bullernivaer fortsétter att 6ka da trafiken pa E4 okar.
Aven med Forbifart Stockholm beriknas trafiken
oka pa E4/E20 forbi omradet dock med en dndrad

riktningsfordelning.



Konsekvenser for luftkvalitet

Luften 1 programomrédet innehaller relativt hoga
halter av luftféroreningar. Luftkvaliteten i omradet
paverkas framst av trafik pa E4/E20 och Skérholm-
svagen.

Pa grund av att partiklar paverkar ménniskors hélsa
allvarligt finns miljokvalitetsnormer for partiklar
PM10. Pa E4/E20 ar halterna av PM 10 mycket hoga,
over de 50 microgram/m3 som é&r griansen for mil-
jokvalitetsnormen. Det mesta pekar pa att halterna
fortsétter att 6ka. I omradet ndrmast vigen, mellan
E4/E20 och Skirholmsviagen ligger halterna péa 39-
50 microgram/m3. | dvriga omradet ligger virdena
mellan 27-39 microgram/m3.

I programmet planeras ombyggnad av Skérholm-
sviagen till stadsgata och omledning av trafik till
Murmistarvagen. Programmet innebdr att Skér-
holmsvédgen avlastas. Trafikméngden beror till stor
del pa nir Murmistarvigen forlangs. Vid bostads-
bebyggelse tillkommer annan trafik. Enligt trafik-
utredningens olika scenarier for Skdrholmsvégen
blir trafikméngden ldgre (5 000-10 000) eller unge-
far samma (10 000-15 000 fordon/dygn) men med
lagre hastighet.

Trots omledning av trafik och fordndringar av Skér-
holmsviagen kommer trafiknivéer att bli fortsatt
hoga. Ett omrade som kan bli kritiskt dr vid Bred-
angs trafikplats.

Trafikméngden i kombination med utformning av
vigens ndrmaste omgivning samt gaturummens
form och slutenhet (ventilationsforhallanden) har
mycket stor betydelse for halterna av luftférore-
ningar. Generellt for exploatering vid Skdrholmsvé-
gen blir luftkvaliteten sdmre jamfort med idag da
genomluftningen minskar av byggnader invid vigen
och minskad gatubredd. Enkelsidig bebyggelse
langs Skédrholmsvigen &r bittre ur luftsynpunkt dn
om bebyggelsen gors dubbelsidigt. Genom en for-
langning av Murméstarvigen okar mojligheten att
minska trafiken pd Skirholmsvdgen och dédrmed
lagre halter av luftféroreningar for bostdder ldngs
vagen.

I omraden vid Satraskogen och i bostadsomradena
i Bredédng - Sétra - Skdrholmen - Vérberg kommer
bebyggelse troligen inte att leda till hoga virden av
partiklar pa berdrda platser.

Luftkvaliteten i programomradet pavekas dven i
hog grad av vad som héinder i den regionala trafik-
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planeringen och fortsatta utbyggnader lings E4/E20
och med Forbifart Stockholm. Enligt trafikanalysen
kommer forbifarten att avlasta E4/E20. Det lokala
gatundtet med frimst Murméstarvigen och Skar-
holmsvigen péaverkas av utvecklingen pa E4/E20
och forbifarten. Trafikméngden kan riskera att 6ka
i omraddet med okad trafik i framtiden pa E4/E20
trots att forbifart Stockholm berdknas avlasta E4/
E20, vilket kommer ge hogre partikelhalter inne i
omradet och 6kade halter pa antingen pa Skédrholm-
svégen eller pA Murmaéstarvagen.

Detaljplaner dir luftkvalitet sérskilt bor uppmaérk-
sammas &r vid omraden lédngs Skérholmsvégen, dar
halterna ligger kring eller strax under normvirdet
och dér planldggningen kan befaras innebidra att
koncentrationer dkar genom att utluftningen mins-
kar. Har kan till exempel bade inneslutningar av
gaturum och skapande av tunnelmynningar bidra
till forsémringar. Aven planer som medfor en pétag-
lig trafikokning och ger tydliga 6kningar av foro-
reningshalter bor sérskilt uppmérksammas om de
ligger i omraden dér halterna ligger kring och strax

under normvirdet.




Integrationskonsekvenser
Bakgrund

Stockholm stad antog 1997 ett integrationsprogram.
I programmet finns visioner och mél for kommunens
olika forvaltningar. Stadsbyggnadsndamnden har
ett sarskilt ansvar for visionen att skapa attraktiva
stadsdelar for alla invénare. Bland de atgérder som
ska vidtas enligt programmet aterfinns ett uppdrag
till stadsbyggnadsndmnden att i viktiga detaljplaner
gora en konsekvensbeskrivning av hur planen kan
tdnkas paverka integrationen. Med utgéngspunkt
fran detta ska integrationskonsekvensbeskrivningar
(IKB) inforas i planeringsprocessen.

Integrationsprogrammets mal &r att alla ska kunna
bo i levande, trygga och attraktiva stadsdelar. For-
enklat kan man sédga att det handlar om en strdvan
efter att motverka ensidiga boendemiljoer och istél-
let skapa varierade bostadsomradden dar manniskor
med olika bakgrund, erfarenhet och status kan leva
tillsammans. Men inte minst viktigt ar att boende-
miljoerna, oavsett var i staden de &r lokaliserade,
ska ge mojligheter for de boende att leva ett till-
fredsstdllande vardagsliv med allt vad det innebér
av tillgang till service, offentlighet och sociala rela-
tioner. En blandad boendemiljé kan frdmja detta,
men integrationen frdmjas inte for blandningens
egen skull.

Segration - integration

B

Begreppen ’segregation’ respektive ’integration
handlar om olika frdgor. Segregation handlar om
hur olika befolkningsgrupper fordelar sig i rummet
och 1 vilken méan vissa grupper med vissa egenska-
per (eller resurser) bor avskilda fran andra. Integra-
tion ddremot handlar om olika gruppers forhéllande
till samhaéllet i form av deltagande och tillhorighet.

Segregation kan vara ett uttryck for bristande inte-
gration, men segregation maste inte leda till bris-
tande integration i samhillet. Exempelvis kan en
person bo segregerat i en stadsdel med en stor over-
vikt av en befolkningsgrupp, men dndé vara vilin-
tegrerad 1 samhillet, i form av arbete, tillhorighet
mm. Okad integration leder inte med nddvindighet
till att segregationen upphdr eller minskar. Dock ér
det troligen sé att segregationens effekter, nar den
inte dr sjdlvvald, ofta handlar om social utesting-
ning och att individernas mdjligheter till integration
dédrmed minskar.

Boendet och boendemiljon har en central bety-
delse for méanniskors levnadsvillkor och deltagande
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i samhéllet. Bostaden och boendemiljon utgdr i
hog grad den plattform utifran vilken vi gér ut och
mdoter vérlden. Att ménniskor har tillgang till ett bra
boende &r av storsta vikt for att man ska kunna klara
andra centrala delar av livet, t ex utbildning, hilsa
och arbete.

Integrationsprocessen i boendet bor ske utgéende
fran ett synsétt dér alla ges en likvérdig réttig-
het. Olika befolkningsgrupper (bade majoritet och
minoriteter) och bostadsmarknadens olika aktorer
bor rétta sig efter varandra i en dmsesidig process
grundad i en Omsesidig respekt. Negativa attityder
mot det frimmande méste bytas ut mot respekt for
olikheter for att delaktighet och medansvar ska moj-
liggoras for alla.

Tilltrdde till bostadsmarknaden, mdjlighet att gora
boendekarridr samt risken att falla ur marknaden &r
inte lika for alla. De ekonomiska forutséttningarna
har alltid och kommer alltid att vara olika. Vad som
maste fokuseras pé for att skapa ett mer integrerat
samhille dr darfér snarare att alla, utifran de for-
utsittningar, resurser och behov de har, behandlas
pa samma sétt och att olikheter maste tolereras och
respekteras i alla miljoer och sammanhang.

En faktor som inverkar menligt pa integrationen i
ett omrade dr graden av rédsla att rora sig i omréadet.
Rédda ménniskor deltar inte lika aktivt i omradets
offentliga liv utan drar sig undan i sina bostéder.
Ett omrade kan till storre delen befolkas av vilin-
tegrerade invénare men dndd framsta som osdkert
och déligt integrerat om befolkningen till stor del
ogirna uppehaller sig i omradet utan forlédgger sitt
deltagande i samhaillet utanfér omradet.

Konsekvensbeskrivning av forslaget till
omradesprogram

Inverkan av ny bebyggelse pa integrationen kan
fokuseras i tre fragestillningar:

- forbattrar de nya bostdderna boendemiljon och
diarmed ger forutsittningar for en 6kad integration?

- skapas nya offentliga platser for ett integrerande
stadsliv?

- Okar forslaget tryggheten i omradet?



Tillférandet av attraktiva bostidder och att mindre
attraktiva trafikmiljoer byggs bort forbattrar boen-
demiljon i sin helhet. En forutsittning for detta ar att
nya bostéder 1 t ex naturndra ldgen inte tar i ansprak
mark som i hog grad forsdmrar boendemiljon for
de befintliga husen. Med de valda platserna for ny
bebyggelse bedoms dessa ge ett visentligt storre
tillskott 4n den befarade forlusten av boendemiljo
for de befintliga husen.

Forstiarkning av omréadets attraktivitet framjar i sig
en hogre grad av integration, dels genom att omra-
dets status stérks, dels genom att mdjlighet till boen-
dekarridr inom omradet okar. Att behélla de som gor
boendekarridr inom omradet dr en av de viktigaste
kéllorna till 6kad integration.

Bostdder som tillkommer ldangs Skdrholmsvégen
paverkar integrationen pa tva sitt. De innebér att
oattraktiva trafikmiljoer forsvinner vilket okar att-
raktiviteten for hela omradet medan de inte utgdr
ett sjalvklart tillskott for boendekarridr inom omra-
det. Det dr dérfor av extra stor vikt att standarden pé
dessa bostdder inte tillats bli for 1ag och att andelen
lokaler ldngs gatan uppnar en viss kontinuitet for att
tillskottet av stadsboulevarden kan fungera som det
nya integrerande elementet.

Integrationen i omradet forvintas paverkas positivt
genom den Okade blandning av upplételseformer
och bostadskategorier som forslaget innebdr. Det
ger 1 sin tur forutséttning for en dkad blandning av
befolkningsgrupper som i hogre grad speglar sam-
héllet som helhet och darfor paverkar integrationen
positivt genom 6kad mdjlighet till kontakt.

Tryggheten i omradet beddoms paverkas positivt
dels genom att en dkad status leder till 6kat kvarbo-
ende och ddrmed social stabilitet dels genom att nya
offentliga platser och strak forstarker det offentliga
livet i omradet.
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Barnkonsekvenser

Kommunfullméktige har antagit ”En god stad for
barnet - Reviderat handlingsprogram for Stock-
holms stad 2004-2008.” Handlingsprogrammet &r
en tolkning av barnkonventionen mot bakgrund av
de lokala forhallandena i Stockholm, och ett red-
skap for hur staden ska integrera barnkonventionen
i sina verksambheter.

Forslaget till omradesprogram paverkar barn en dels
i den befintliga miljon och dels genom den tillkom-
mande bebyggelsen. 1 den tillkommand bostads-
miljon forutsitts att en séker och kreativ barnmiljo
astadkoms i varje enskilt projekt.

I den befintliga miljon bedoms konsekvenserna ur
tre aspekter; tillgdngen till ytor for spontana aktivi-
teter, sdkerheten och den kreativa miljon.

Forslaget innebér att en del ytor for spontanspel,
framfor allt i form av grésytor, ianspraktas. Sam-
tidigt skapas en variation i stadbilden med nya
mdjlighter till andra former av lek och spel. Sam-
mantaget bedoms forslaget inte innebdra nagon
vésentlig fordndring av mdjligheten till spontana
aktiviterer.

Trafiksdkerheten bedoms oka genom en tydligare
definition av gatumiljoerna kombinerat med en
sdnkt hastighet. Samtidigt minskar trafiksdkerhe-
ten genom att omradet tillfors ett antal blandade
trafikmiljoer. Alla mojligheter till separata forbin-
delser behélls emellertid varfor denna paverkan
blir begrédnsad till de nya miljéerna. Sammantaget
bedoms trafiksidkerheten paverkas positivt ur barns
synvinkel. Tryggheten for Ovrigt forvintas oka
genom den mojlighet till 6kad social kontroll som
den tétare stadsmiljon for med sig.

En 6kad mangfald i stadsmiljon med en viss moj-
lighet till blandning av verksamheter och bostider
och tillférandet av en ny arsring av bostdder skapar
forutsittning for en dkad indentitetsspande hem-
kéansla i omradet som i hog grad paverkar barnen,
den grupp som inte “bara bor” i omradet utan utgdr
dess framsta nyttjare.



VI Fortsatt arbete

Detta program utgdr en ram for utvecklingen i
omradet. Fortdtningar inom bebyggelseomradena
forutsétts tillkomma och provas mot befintlig bebyg-
gelsestruktur. Fordjupade program stadsdelsvis kan
komma att krdvas om fortdtningen inom nagon
stadsdel foreslés bli omfattande eller radikalt bryter
med radande struktur.

Tidplan
Programsamrad 2kv 2006
Stillningstagande i SBN 3kv 2006

Efter att programmet godkéants kan de olika bygg-
nadsprojekten delas upp i olika detaljplaner . Dessa
kommer att arbetas fram successivt under flera ar.

En utbyggnad av bostdder lings Skédrholmsvigen
kraver en tydlig utbyggnadsordning av Skérholm-
svagens ombyggnad for att bli ett trovardigt alter-
nativ som attraktivt boende. av sarskilt vikt dr att
en tydlighet finns vad géller Bredidngs trafikplats
genomforande for att bryta motorviagskénslan och
markera intradet i en mer stadslik miljo.
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Genomforande

Stockholm svarar for utbyggnaden av nya allménna
gator och ombyggnaden av Breddngs trafikplats
samt Skdrholmsvagen.

SL svarar for utbyggnaden av snabbsparvagen.

Stadens kostnad for utbyggnad av Skdrholmsvagen,
inklusive forsta etappen av Murmaéstarvigen, har
uppskattats till 350 milj kr.

Kostnaden for en utbyggnad av Murmaéstarvigen
etapp 2 har berdknats till 80 milj kr.

Kostnaden for ombyggnad av Varbergsvdgen har
berdknats till 60 milj kr.

Markforlaggning av kraftledningen frdn Breding
transformatorstation till Malarhgjdsbadet utreds av
staden och Fortum.

Stadens intdkter av foreslagna bostadsbyggnationer
kan oversiktligt berdknas till 350 milj kr. Intdkter
for nya versamhetstomter sdder om Skdrholmsva-
gen tillkommer.

Medverkande

Programmet har utarbetats av Inge Almqvist och
Maria Modig, Ytterstadsavdelningen, Stockholms
stadsbyggnadskontor. I arbetet har d&ven Katarina
Borg, Kristina Almquist Wikstrém och Marie-Louise
Oberg fran stadsbyggnadskontoret samt Christina
Wikberger fran miljoforvaltningen deltagit.

Foton och illustrationer

I rapporten redovisade fotografier har tagits av
stadsbyggnadskontoret och Skdrholmens stadsdels-
forvaltning.

[lustrationer i trafikavsnitten dr gjorda av WSP
Samhillsbyggnad. Ovriga illustrationer dr gjorda pa
stadsbyggnadskontoret.
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