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Férvaltningens férslag till beslut

Forvaltningens tjénsteutldtande dberopas som yttrande till Trafikkontoret.

Leif Sjoholm
Stadsdelsdirektor

Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till cykelplan. Planen beskriver stadens
ambitioner for cykelplaneringen fram till ar 2030 och bestar av tva delar; en
strategidel med en mer langsiktig inriktning, samt en handlingsplan som redovisar
atgirder och utbyggnadsplaner for ett sammansatt cykelvagnét for
pendlingscyklister. Forvaltningen anser att forslaget till cykelplan pa ett bra sitt
identifierar hur och inom vilka omraden staden ska arbeta med for att
cykelpendling och cykeltrafik ska kunna utvecklas i Stockholm. Det &r ocksa bra
att information, utbildning och samverkan ses som en viktig bestdndsdel i strdvan
efter att fa fler att cykla och fa fler att kidnna sig sdkra och trygga i trafiken. En
utbyggd och sdker cykelinfrastruktur kan ocksa balansera upp problem med brist
pa parkeringsplatser och tringsel pé gator. Forvaltningen anser ocksé att
cykelplanen bor vara utformad sa att den ger viss flexibilitet i samband med att
stora stadsutvecklingsprojekt planeras och genomfors. Dessutom ldmnar
forvaltningen synpunkter pé prioritering av strak, forslag till strdk samt framtida

drift av pendlingsstrak pé parkmark.
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Arendets beredning
Detta arende har beretts av staben.

Bakgrund

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till cykelplan. Cykelplanen avser att 6ka
andelen cyklister samt att gora det enklare och sékrare att cykla, for séaval
befintliga som tillkommande cyklister. Remissen ska besvaras till den 31 maj.

Arendet

Cykelplan 2012 beskriver stadens ambitioner for cykelplaneringen fram till ar
2030. Planen bestar av tva delar; en strategidel med en mer langsiktig inriktning
som beskriver varfor det dr viktigt att arbeta med manga olika delomrdden for att
kunna 6ka andelen cyklister, samt en handlingsplan dar fokus ligger pa
huvuduppdraget — att redovisa dtgérder och utbyggnadsplaner for ett sammansatt
cykelvégnit for pendlingscyklister.

For att undersoka om satsningarna leder mot stadens dvergripande mal om att gora
det enkelt och sdkert att cykla samt att 6ka andelen cyklister har malen
specificerats och indikatorer har identifierats. Arbetet foljs upp av trafikkontoret.

Cykelstrategi

Syftet med cykelplanen é&r att gora det enklare och sédkrare att cykla i staden. Den
ska fungera som ett underlag for planering av cykelétgérder, svil avseende
infrastruktur, drift och underhall som kommunikation. Huvudfokus ligger pa att
underlatta for arbetspendling. De atgérder som foreslés i cykelplanen &r i linje med
Framkomlighetstrategin och den regionala cykelstrategi som trafikverket har i
uppdrag att ta fram tillsammans med lédnets kommuner och som ska vara fardig
hosten 2012.

Planens huvudbudskap éar att cykelvignitet behdver vara sammanhéngande,
framkomligt och kapacitetsstarkt. Cykling ska utgora ett attraktivt, sdkert och
konkurrenskraftigt alternativ till andra transportslag.

Fokus 1 cykelplanen ligger pa det dvergripande cykelvignit som frimst anvénds
av arbetspendlare men som alla cyklister kommer ha fordel av. For att staden ska
vara en fungerande cykelstad 4r det ocksa viktigt med bra cykelparkeringar. Fler
platser behovs 1 innerstaden, men dven vid lokala centra i ytterstaden och vid
kollektivtrafikknutpunkter. Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ska
underlattas.
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Cykelvigar och cykelbanor ska kunna anvéndas hela aret. En 6kad cykeltrafik
stéller hogre krav pa drift och underhéll av cykelvidgnétet. Manga olyckor ar
relaterade till brister i drift och underhéll, framforallt avseende halkbekdmpning.
For framkomligheten dr snoréjningen den driftatgérd som har storst betydelse.
Cykling ska ocksa vara ett sdkert och tryggt trafikslag. Forbattrad trafiksékerhet
for oskyddade trafikanter &r att se till att motorfordonens hastighet ar 1ag dér det
finns risk for konflikter med gdende och cyklister. Det dr korsningspunkter som
utgor de storsta trafiksdkerhetsriskerna for cyklister om man ser till de
allvarligaste olyckorna.

Utokad och forbattrad information om genomfdrda och kommande insatser pa
cykelomradet &r ett sétt att skapa medvetenhet och 6kad kunskap hos befolkningen
om de cykelinsatser som staden gor. Det kan gdras genom informationskampanjer,
1 samverkan med skolor samt tillsammans med andra viktiga aktérer som t ex SL.

Handlingsplan

For att kunna dstadkomma ett sammanhéngande, vélutformat och kapacitetsstarkt
cykelvignit har det befintliga niitet inventerats och analyserats. Atgirder som
foreslas i planen speglar en onskvérd standard for att 6ka kapaciteten dér det finns
brister idag men ocksa for att kunna mota den framtida cykelokningen.
Inventeringen har resulterat i klassificeringen av tre olika slags strak;
pendlingsstrik, huvudstrik och lokalstrak. Med klassificeringen som bakgrund har
standardnivaer tagits fram for de tre olika typerna av strak. Dessa nivaer innebdr,
framforallt for pendlingsstraken, en standardhdjning jaimfort med dagens cykelnit.
Atgirdsforslag, t ex nyanliggning eller breddning, har endast tagits fram for
pendlingsstrak.

Nedan redovisas cykelplanens insatser for en vél fungerande cykelinfrastruktur.

Sammanhédngande och vél utformat cykelvédgnat

Arbetspendling med cykel kriaver fungerande infrastruktur. Prioriterade strak
(pendlingsstrak) 16per 1 huvudsak ldngs med storre bilstrak och ansluter i till
priméra kollektivtrafikknutpunkter. De leder 1 de flesta fall till city men dven
tvarforbindelser med hog potential for 6kad cykling mellan olika stadsdelar finns
utpekade.

Pendlingsstraken ska kdnnetecknas av breda cykelbanor eller filt med bra
framkomlighet, trafiksignaler anpassade till cykeltrafiken och hog standard pa
drift och underhall. Nétet ska koppla ithop kommunen och ge mojlighet for
grannkommunerna att kopplas ihop med Stockholm. Strédken ingér ofta i regionala
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cykelstrdk (resor 5 km eller ldngre) och har hoga cykelfléden eller potential for
hoga cykelfloden. For att uppna hog kapacitet och trafiksdkerhet ska striken vara
tillrackligt breda s att omcykling och cykling i bredd medges. De ska vara
uppdelade i tva falt for att hantera cyklister med olika hastigheter.

Huvudstraken anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter i olika stadsdelar (2-5
km). Straken leder trafik till/fran stadsdelen/omradet och mellan nérliggande
stadsdelar och dess knutpunkter, samt utgor lénkar till pendlingsstraken.
Lokalstraken anvinds av cyklister som har malpunkter inom den egna
stadsdelen/omrédet (upp till 2 km). Lokalgatunitet ar hastighetsbegrénsat till 30
km/h. Pa dessa gator kan cyklister cykla i blandtrafik.

Prioritering av &tgérder pa pendlingsstrik i Enskede-Arsta-Vantor géller
framforallt 1angs med Nynésvégen, Sockenvigen mellan Nyndsviagen och
Enskedevigen, striket mellan Arsta park och Arstafiltets tviirbanestation, Gamla
Huddingevigen, samt fran Arstafiltets tvirbanestation genom Arsta mot
Arstabron. Nist hogst prioritering har bland annat Johanneshovsviigen, Abyvigen,
delar av Magelungsvigen och delar av Astorpsringen. Atgirderna r till storsta
delen nyanldggningar och breddning av cykelbanor.

Okad framkomlighet for cyklister

Atgirder for 6kad framkomlighet handlar framforallt om att forbittra
framkomligheten i korsningspunkter: trafiksignaler som ger cykel prioritet,
cykelboxar och att cykelvégen eller cykelfiltet dras utanfor t-korningar och
busshéllplatser. Korningspunkter som ingar i pendlingsstrdken ska utformas pé ett
sadant sitt att framkomligheten for cyklister frdmjas. Mgjliga insatser &r
signalprioritering, omledning, bro m fl.

Cykelparkeringar

De viktigaste egenskaperna for cykelparkering &r nérhet till malpunkter, tillgang
till lediga cykelparkeringsplatser och att det finns mojlighet att 1asa fast cykeln. I
anslutning till stationer och mélpunkter dr parkeringsbehovet storre dn vad som dr
mojligt att ordna pa gatumark. Losningar kan vara p-hus for cyklar. Driften av
dessa behover utredas. Hanteringen av kvarlimnade cyklar vid cykelstill behover
ges en forbéttrad rutin for att fa 6kad rotation i stadens cykelstall.

Stadens parkeringstal for cykel behover ses 6ver mot bakgrund av den kraftigt
okande cyklingen. En ny cykelparkeringsplan ska tas fram och ska innehilla ett
uppdaterat parkeringstal for bostdder, men dven riktlinjer for forskolor, skolor och
andra verksamheter. Parkeringsplanen ska som huvudinsats peka ut samtliga
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platser dir behovet av parkeringar &r stort och redovisa hur och till vilken kostnad
fler plaster kan tillskapas.

Cykelvigvisning och service
Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvédgvisningsplan for hela staden.
Végvisning pa pendlingsstrak foreslds fa en speciell farg och/eller form.

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor foreslas 1
cykelstationer som kan uppforas langs med pendlingsstriken.

Forbittrad drift och underhall av cykelvégnétet

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak som ska prioriteras for
forbéttrad vinterviighdllning. Aven tidigarelagd sandsopning #r viktigt for
framkomliga cykelbanor. Forbattrad snoréjning kan mojliggora for fler cyklister
att cykla hela eller storre delen av sdsongen. Idag fungerar dock en del cykelbanor
som yta for snovall. For att forbattra vintervaghallningen kan det darfor kravas
bortforsling av snd pa cykelbanor.

Cykelplanen pekar ut stadsdelarnas ansvarar for drift och underhéll av cykelbanor
och strak inom respektive stadsdelsomrade som ett problem. Det uppdelade
ansvaret leder till att standard pa exempelvis snordjning ldngs med ett strdk som
passerar flera stadsdelar kan variera kraftigt. I cykelplanen foreslds darfor att en
huvudman har ansvaret for hela det foreslagna pendlingsnitet. Det innebir en
ansvarig bestéllare med ett antal entreprendrer till sitt forfogande, men med
samma standardkrav.

Nya riktlinjer for forbéttrad drift och underhéll foreslés, bland annat genom att:

e Virsopningen ska ske sammanhéngande utmed pendlingsstraken, med
ambitionen om att den &r avklarad senast 1 april pa samtliga pendlingsstrak
och senast 15 april pd ovriga strdk

e Lovupptagning ska ske under hela 16vfallningssdsongen

e Snodrdjning och halkbekdmpning ska ha sddan standard att det gér att cykla
trafiksdkert hela vintern

e Ytan péd samtliga pendlingsstrak ska inspekteras eller métas regelbundet

o Vixtlighet utefter cykelstrk och i korsningar ska hallas efter for god sikt
och for upplevelse av trygghet

e Hinder i cykelbanor som utgor trafikfara eller framkomlighetsproblem ska
atgirdas inom 4 timmar

e Efter varsopningen ska malning forbattras
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Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att forslaget till cykelplan pa ett bra sétt identifierar hur och
inom vilka omraden staden ska arbeta med for att cykelpendling och cykeltrafik
ska kunna utvecklas i Stockholm. Det &r ocksé bra att information, utbildning och
samverkan ses som en viktig bestdndsdel i strdvan efter att {4 fler att cykla och fa
fler att kénna sig sdkra och trygga 1 trafiken.

I samband med att nya stadsdelar byggs och byggs ut och manga nya invanare
flyttar till Enskede-Arsta-Vantor ér det viktigt att det ocksa planeras for en
infrastruktur for cykel. Cykelbanor som leder genom och fran omrédden med stor
inflyttning behdver dimensioneras efter méngden nya invanare. Cykelplanen bor
dérfor vara utformad sa att den ger viss flexibilitet i samband med att stora projekt
planeras och genomfors. Det géller t ex vid Slakthusomrédet och andra omraden
inom Soderstaden, men dven i samband med mer langtgangna planer som t ex
lings med Arstastraket, pa Arstafiltet och i stadsdelen Bandhagen-Hogdalen.

Samordnad planering for cykel dr ocksa ett sitt att mojliggora for nya och
befintliga stadsdelar att ge befolkningen forutséttningar att kunna vélja andra
trafikslag @n bil och kollektiva medel. Det dr vil ként att i det i samband med nya
bostadsomrdden och fortdtningsprojekt uppstér problem med brist pé
parkeringsplatser och trangsel pd gator. En utbyggd och sdker cykelinfrastruktur
kan balansera upp detta.

De strak som pekas ut som pendlingsstrak utgors till stor del av parkvagar. Det dr
viktigt att de utpekade pendlingsstriken ges tillricklig bredd, trafiksepareras dar
det ar mojligt och skyltas for att vara sékra och tillgdngliga for bade
géngtrafikanter och for cyklister som cyklar i olika hastigheter. I vissa fall ligger
pendlingsstrak 1 anslutning till skolor, t ex Enskedefiltets skola som ligger vid det
utpekade pendlingsstriket lings med Sockenvégen, Sturebyskolan som ligger vid
cykelstriket norr om Orbyleden (Sturebystraket) samt Orbyskolan invid Gamla
Huddingevigen. Det ér viktigt att ta hdnsyn till att oskyddade trafikanter sdsom
barn har sidkra skolvigar, for att uppmuntras till att cykla och g till skolan.

Utdver detta vill forvaltningen ldmna synpunkter pa forslag till strdk samt framtida
drift av pendlingsstrak pé parkmark.

Synpunkter pé férslag till pendlings- och huvudstrék

Just nu pagar programarbete for tvd omrdden i Hogdalen-Bandhagen; Hogdalens
centrum och omradet kring Trollesundsvigen. Flera hundra nya bostiader kan
komma att byggas i omradet, dessutom pdgar planarbete for ytterligare bostidder
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runt om i omradet. Hogdalens centrum utgor en viktig kollektivtrafikknutpunkt
och pekas ut som tyngdpunkt i Gversiktsplanen. P& grund av stadsdelens prioritet
och goda ldge, som kan skapa forutséttningar for kombinationsresor, bor
Hogdalens centrala delar med fordel inga i ett pendlingsstrdk och det bor ocksé
finnas goda och sdkra cykelparkeringsmdjligheter i nérheten till tunnelbanan och
busstorget. Forvaltningen anser ocksa att det kan vara bra att se over
Trollesundsvéigen som viktigt huvudstrék, som ett komplement till
Régsvedsvigen/Bandédngen/Bandhagen-straket som kopplar samman
pendlingsstraken pa Magelungsvigen och Orbyleden.

Lings med Arstaviken i Arstaskogen 18per en cykelvig som pekas ut som
huvudstrak. Férvaltningen vill uppmirksamma om att Arstaskogen utreds som
naturreservat och att det kan finnas en intressekonflikt mellan rekreationsviarden
och framkomlighet 1 just det stréket.

Pendlingsstraket vid gamla Arstalidnken, fran Arsta Park mot Arstafiltets
tviirbanestation och vidare mot Arstabergs pendeltdgsstation, grinsar till
planomradena for Valla 2, som ir en av de tva forsta detaljplanerna for Arstafiltet.
Planeringen for Arstafiltets norra delar och atgirder for det aktuella
pendlingsstraket bor samordnas sa att investeringar inte gors pd strdk som pa sikt
kommer att dras om eller rustas i samband med den nya bebyggelsen.

Drift och underhéll

Skillnaden i1 underhall for parkvidgar som ocksa utgor pendlingsstrak for cykel
beror pa den ojimna budgetfordelningen enligt nyckeltal. Forslaget om en
huvudman for driften och underhallet av penslingsstrdken kommer fortfarande
forutsétta att stadsdelsforvaltningarna ska prioritera vissa strak pa bekostnad av
ndgot annat 1 stadsdelsomradet. Forvaltningen anser att alla anldggningar i staden,
savil lekplatser och plaskdammar som pendlingsstrak, ska ha samma standard och
det forutsétter framforallt en utvecklad samordning och samarbete mellan berérda
forvaltningar — 1 forsta hand stadsdelsforvaltningar och trafikkontoret.

Bilaga

Remiss av forslag till cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012 (endast
kartor for Soderort), dnr T2010-313-01743, 2012-03-20. Samtliga handlingar finns
pa: http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Cykla-och-

ga/Cykelplan-/
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