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Remiss av forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,
Framkomlighetsstrategi

Stockholmsregionen viixer i mycket snabb takt. Idag 4r vi cirka 2 miljoner invanare, Till 4r 2030
beréknas vi ha Skat med 500 000 personer — lika ménga som nu bor i Gtteborg, Ménga
miénniskor betyder mycket resande, dirfor byggs nya vigar (till exempel Norra Linken och
Eorbifarten) och kollektivtrafiken utdkas (till exempel Citybanan och nya sparviigsiinjer).

Utrymmet pé gatorna 6kar emellertid inte, utan kommer i princip att vara detsamma som nu.
Trafiksystemet méste allisd klara det 6kade trycket pé i stort sett samma yta som tidigare.
Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till Framkomlighefsstrategi som beskriver hur stadens
vig- och gatunit kan mdta det dkade trycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i

virldsklass.

Strategin innehéller fyra planeringsprinciper som ska anviindas i stora och smé beslut om huy vi
planerar for viig- och gatutrafiken, samt for de andra viktiga funktioner som storstadsgator
forviintas tillgodose, fram till 2030. Principerna stddjas av ett antal mél som siitter ramarna foir

hur principerna ska tillimpas.

I en bilaga till strategin finns ett forslag till handlingsplan for perioden 2012-2016. Hir beskrivs
de konkreta atghrder, samt vidare studier som behévs pa kort sikt foir att pabtrja arbetet med att

uppné méalen.

Informationsmbten
Trafikkontoret presenterar forslaget till Framkomlighetsstrategi vid tre tillfiillen, Syftet iir att ge

remissinstanserna méjlighet att lyssna och stéilla fidgor om strategin.

Ett mote for fortroendevalda i kommuner och Iandstingét ordnas. Inbjudan {ill detta mote
kommer att skickas separat. ‘

Informationsmdétena for tjanstemin kommer att héllas i Tekniska Ndmnhuset, Fleminggatan 4:
e Torsdag 19 januari, 9:30-13:00
e Fredag 27 januari 13;30-16:00
e Tisdag 31 januari 9:30-12:00

Anmil din nirvaro till tjinstemannamdten till: daniel. firth@stockholm.se

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00. E-post trafikkontoret@stockholm.se

Bestksadress Fleminggatan 4, Org nr 212000-0142 www.stockholm.se
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Remissen
Remissversionen av Framkomlighetsstrategin séinds ut till andra bertrda nimnder och bolagi

Stockholms stad, $vriga kommuner i Stockholms 18n, samt tilf ett flertal myndigheter och andra
aktdrer i regionen fr synpunkter. Vi ser gérna synpunkter pa srskilt:

e Malformuleringarna och mélnivaerna

o Atgirdsforslagen i handlingsplanen for 2012-2016

* Hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet kring trafikfidgor

© Hur din organisation kau bidra tiil att malsiittningarna i strategin kan uppnas.

Vi ser fram emot att fa era synpunkter senast den 23 mars 2012, Remissvaren, som ska midirkas
med referensnupel 12008-310-02378 kan skickas till:

Trafikkontoret
Registraturet
Box 8311

104 20 Stockholhn

eller

trafikkontoret@stockholm.se, med referensnumret T2008-310-02378 i dmmesrutan.

Remissmaterialet tillsammans med 18pande uppdaterade frdgor och svar finns pa
www.stockholm.se/trafiken

Owriga fragor om strategin kan besvaras av Daniel Firth, projektledaren for
Framkomlighetsstrategin: daniel firth@stockholm.se, eller Anton Vastberg, enhetschef for

Strategisk Planering: anton.vastberg@stockholm.se.

Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas, och text och layout omarbetas. Under
2012 kommer en slutlig version av Framkomlighetsstrategin faststillas i Trafik- och
renhéllningsnéimnden och eventuellt hanteras i Kommunfullmaktige. -

Tack for din medverkan.

!

Per Anders Hedkvist
Férvaltningsdirektor, Trafikkontoret
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Bilaga I: Sdndlista remiss av forslag till Framkomlighetsstrategi

Stadens nimnder och bolag:
Exploateringsnémnden
Stadsbyggnadsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden

Bromma Stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantor Stadsdelsnémnd
Farsta Stadsdelsniimnd
Higersten-Liljeholmen Stadsdelsndmnd
Hésselby-Viillingby Stadsdelsniimnd
Kungsholmen Stadsdelsngmnd
Norrmalm Stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista Stadsdelsnimnd
Skarpniick Stadsdelsndmnd
Skérholmen Stadsdelsnimnd
Spanga-Tensta Stadsdelsnimnd
Stdermalm Stadsdelsnimnd

Alvsjo Stadsdelsngmnd

Ostermalm Stadsdelsnéimnd

Stockholm Business Region

_ Stockholms Hamnar

Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i Stockholms lin:
L#nsstyrelsen i Stockholms lin
Polisen i Stockholms l4n
Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms lins landsting: tillvéixt, milj6 & regionplanering

Storstockholms Brandf6rsvar
Trafikverket Region Stockholm

Ovriga kommuner i Stockholms Ein;

Botkyrka kommun

Danderyd kommun

Ekers kommun

Haninge kommun

Huddinge kommun

Jérfilla kommun

Liding$ kommun

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm

Telefon 08-508 272 00, E-post trafikkontoret@stockholm.se
Bestksadress Fleminggatan 4, Org nr 2120000142

www.stockholm.se
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Nacka kommun
Norrtilje kommun
Nykvarn kommun
Nyn#shamn kommun
Salem kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kemmun
Solna kommun
Sundbyberg kommun
Sodertdlje kommun
Tyres6 kommun

Téby kommun
Upplands-Bro kommun
Upplands Visby kommun
Vallentuna kommun
Vaxholm kommun
Vérmd6 kommun
Osteraker kommun

Ovriga intresseorganisationer:

Bussbranschforbundet
Cykelfrimjandet

FOT

Handelskammaren
Motorménnens Riksforbund
NTF
Naturskyddsféreningen
Nyttotrafikkommittén

PRO

Stockholms foretagargrupper
Taxiférbundet
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[. Inledning

Stockhohn vixer, Prognoserna visar ait Stockholms stads invdnare kommer att vara cirka tjugo-
ferm procent {ler &r 2030, Regionen vixer n mer, Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska
vara att bo I, arbeta i och bestika Stockholm. Hur staden ska viixa beskrivs 1 dversiktsplanen,
Promenadstaden: den befintliga bebyggelsen ska fortitas och 100 000 nya bostider ska byggas,
si att det arbetar och bor fler dn i dag pd samma yta,

Viigar och spér ska byggas ut for att stddja denna utveckling 1 regionen, men efterfrigan pé
resor inom stadens grinser kommer med all sannolikhet att vara storre 4n den fysiska

kapaciteten i transportsystemet. Resorna kommer att 6ka mer #n trafiksystemets och dirfor
méste plats beredas fOr att kunna transportera ménniskor och gods pé ett mer effektivt sitt.

Stadens gator och spar kommer alltsd att behéva transportera fler ménniskor och mer gods pd
sanmma yta som i dag, och da helst utan forsimrad reskvalitet. Dirfor behover vi frémja
utvecklingen av de trafikslag som #r yt- och transporteffektiva, En fértitad stad ger bade en
varierad stadsmiljé dér flera punkter kan nds till fots eller cykel, och underlag till en frekvent,
kapacitetsstark kollektivirafik 1 alla stadens delar,

Framkomlighetsstrategi ska styra mot mdlen iVision 2030

Denna strategi ska ge styrande principer for hur vi ska prioritera i stora och smd beslut om

stadens viigar och gator, for att bidra till ett effekiive, trygat, snyggt, miljévinligt och hilsosamt

Stockholm, 1 linje med visionen och dversiktsplanen, Den fokuserar pd mélen, inte den exakta

viigen dit. Den ska dessutom bli ett sttd i planeringen av stadens interna arbete, i stadens
samarbete med andra myndigheter och i kommunikationen med medborgarna.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin giller bara for stadens egna viigar och gator. Pet innebér atf strategin miste ses som en
pusselbit i en stdrre helhet. Stadens viigar och gator #r en integrerad del av det regionala
trafiksystemet, med motorviigar, jirnviigar, kollektivirafik och vattenvigar som skéts av flera
myndigheter och foretag. Det fr viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka,
och n#r staden 4r en av flera aktérer som kan anvinda sitt inflytande for att dstadkomma
forindringar.
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Det primira
trafiknicet

Spartrafiken
{Trafikverket och SL} (Trafikverket + Solna)

Pritdra vignitet

Primdra vignitet

(Stockholms stgd)

Lokala gatunitet
(Stocklielms stad)
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Tillsammans ansvarar Stockholms stad, Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL) och Solna
stad for regionens primira trafiksystem. Genom att ordna en bra och pélitlig trafik pa dessa
delar av systemet ticka 80-90 procent av regionens utmaningar. Framkomlighetsstrategin géller
bara foor en del av defta nit, men ger en tydlighet kring stadens intentioner {ir sin del av
trafiksystemet som kan anviindas i ett dnnu ndrmare samarbete med de andra viktiga aktdrerna.

Det dr inom staden som en betydande andel av alla resor i regionen sker. Cirka 570 000
personer har sin arbetsplats inom Stockholm. Av dem bor 54 procent inom stadens griinser och
ytterligare 22 procent bor i en av de tio angrinsande kommunerna (Jérfilla, Sollentuna,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Nacka, Tyrest, Huddinge, och Ekerd). Ytterligare 16 procent
pendlar frin lanets dvriga 15 kommuner och endast tta procent pendlar frdn ett annat lidn
(SCB/USK 2009). Regionforstoring gor att det kan bli l#ttare att pendla ldngre avstdnd men
antalet som gor sd kommer dven fortsditningsvis att vara litet jAim{6rt med de som pendlar inom
stadens egna griinser eller dvriga delar av Stockholms titort,

Av de scm i‘aar a: betsplatsenj :
: S pen‘d

Datakilla: SCBIUSK 2009

Strategins innehall
Kapitel 2 beskriver dversikisplanens fyra stadsutvecklmgsstlateglel vad de kan innebéra for
trafiksystemet och vilka prioriteringar som bér anvindas for att stodja stadens utveckling.

I kapitel 3 foresldr trafikkontoret styrande principer f6r planeringen for Stockholms végar och
gator for att staden ska kunna forverkliga Vision 2030 och éversikisplanen Promenadstaden.
Kontoret forestar 4 planelingsim iktningar och 14 mal fr att Stockholm ska 2 storstadsgator
viirldsklass. For varje mél beskrivs varfor det 4r v1kt1gt och vad effekten sannolikt blir om inte
rétt beslhut fattas vid rétt llfille,

1 kapitel 4 beskrivs hur staden ska arbeta utifrin strategin, ta fram handlingsplaner och anviinda
milen som stid vid nédviindiga prioriteringar.

H
Bilaga | i denna remissversion innehéller ett férslag till handlingsplan for perioden 2012-2016.
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Flera nimnder behdver ta ansvar for framkomligheten
Trafikplanering och framkomlighet dr en viktig del i manga néimnders och forvaltningars arbete.

For att fi en effektiv och fungerande stad har alla ett ansvar att se till att vaije
utvecklingsforslag bidrar till att nd mélen i framkomlighetsstrategin och Vision 2030, Staden

och andra aktérer méste arbeta pd flera fronter samtidigi. Gatumiljén ska utvecklas utifrén
denna framkomlighetsstrategi samtidigt som stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret
arbetar med att fortita staden. Miljoférvaliningen arbetar samtidigt f6r att den biltrafik som

finns ska vara s& miljoviintig som méjligt, med miljdbilar och lastbilar.

Att planera innebdr att prioritera — och prioritera bort

Stadens viigar och gator ska ge rum at ménga olika funktioner och intressen. Méanniskor ska
kunna {ritytta sig, med flera olika sorters firdmedel; gods ska transporteras; det ska finnas
plats for affiirer, mdten och andra sociala funktioner, samt for parkering, lastning, stidning och

ledningar. Alla funktioner dv vikiiga och alla ska ha sin plats i staden.

4]
= t Platsfunktioner:

Einkfundttoner:
B+ Stadsmiljs

+ Genemfartstrafik .
5+ Gatuhandel

(kollektivtrafik - *
godstrafil ging.
cykel, privatbilar)

+ Karsande erafik

3B Terminalfunktioner:

Tviarfunktioner:
+ S3kerhet
+ Ledningar

+ Sophimtning
och stitdning

* Busshiiplatser

Men gatumarken ricker inte till for att alit ska kunna finnas Gverallt. Det kriivs en 45 meter bred

gata fér att i plats med alla funktioner. De flesta huvudgator i Stockholm ér mellan 20 och 30
meter breda. D#ifor maste vi prioritera — bort. All planering handlar om att hantera konflikter,

alltsa att prioritera.

{ l 9,9

» Parkering:langtids-
Srvaringay fordon och
f korttidsparkering

Lastning och lossring
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Bilden visar hur bred en huvundgata skulle behdver vara for att rymuma alla funktioner. En typisk
huvudgata i Stockholm ér mellan 20 och 30 meter bred

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att leda till dalig
framkomlighet, 14g trafiksiikerhet och fula, otrygga miljéer. Denna strategi ska ge stadens
forvaltningar och ndmnder stod 1 dessa svéra prioriteringar, for att vi biitire ska kunna balansera
olika behov mot varandra pd en dvergripande nivd.

Trafik ar manniskor och gods — inte fordon

Manniskor bor i stider for att fa korta resor till ménga méjligheter - jobb, skolor, andra
ntinniskor m.m. Resande handlar om att komma fram, inte att ta sig fram, Rorlighet och
framkomlighet 4r inte sjilvindamal. Det viktiga & tillgénglighet, att smidigt komma fram tiil
sitt mal. For att f& en fungerande och héllbar trafik behdver staden dndra fokus frén att forflytta
fordon till att fortlytta ménniskor och gods.

En storstad med bilar — inte en stad for bilar

Bilen har en viktig funktion i flera sammanhang, men for att bilresandet ska vara effektivt i en
storstad kréivs att de flesta viiljer ndgot annat firdsétt dn egen bil.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt, och for att biltrafiken ska fungera
effektivt, méste den andel av véra forflyttningar som gors med bil minska. Fler miste viilja att
gd, cykia och dka kollektivt. For att nd dit behéver gatumiljén steg for steg 13 fler
kollektivirafikkorfilt, fler cykelbanor, firre parkeringsplatser, och bittre gatumiljder for de som
gér. Detta kommer inte att hiinda Sver en natt, men det &r en strategisk inriktning fram tilf 2030.
Om staden styr mot dessa mdl kan trafiksituationen bli héllbar pa lingre sikt.

Att minska biltrafiken #r inte en motsétining for en bra och fungerande biltrafik,
distributionstrafik och annan yrkestrafik. Tvirtom &r det en nédvindighet. Det planeras for en
uppemot 25-procentig Skning av regionens befolkning fram till 2030, och alla dessa invinare
kommer inte kunna 8ka bil i samma grad som invénarma gér idag. Att inte arbeta for att minska
biltrafiken vore helt enkelt en bilfientlig strategi.

Vi ar alla en del av trafilen

Det #&r inte bara myndigheter som péverkar trafiken. Den plverkas ocksa starkt av hur vi som
‘enskilda trafikanter beter oss. Hur du viiljer att resa fir konsekvenser, inte bara for dig, utan for
hela samhéllet. Dina beslut kan avgéra om ett trafiksystem #r effektivt eller ineffektivt, och om
en stad dr effektiv eller ineffektiv. Du ér inte fast i trafiken, du #r en del av trafiken.

Det #r detta som denna strategi handlar om. Hur enskilda trafikanter ska kunna anvinda stadens
gator och viigar, de fordon som de reser i, och de parkeringar dir fordonen forvaras, sd att
systemet blir sd effektivt som méjligt,
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2. Overgripande struktur och prioriteringar

Stockholm innehaller en stor variation av stadsmiljéer. Det finns inte er struktur f6r hur man
ska prioritera mellan olika fardsitt elter funktioner i viig- och gatunitet utan olika prioriteringar
kommer att géilla i olika stadsmiljéer, vid olika tider och utifrén olika funktioner.

Detta kapitel beskriver ndgra dvergripande principer som géller f5r olika delar av véignétet och
olika delar av staden, utifrin 6versiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillvixt,

Fortsitt att stirka centrala Stockholm

At fortsétta att stirka centrala Stockholm innebér att City och innerstadens kvaliteter ska
utvecklas och att de omrdden som gréinser till dagens innerstad kan f6rtitas med bostiider och
arbetsplatser och fa en mer urban karaktir, Stomre stadsutvecklingsomriden pekas ut i
Hagastaden, Norra Djurgdrdsstaden, Hammarby Sjostad, Séderstaden, Arstafiiltet, Liljeholmen,
Telefonpian, Vistra Kungshohnen, Alvik och Ulvsunda. Hér ska byggas stadsmiljéer som
liknar innerstadens kvartersstruktur, Vigar och spir ska byggas ut i dessa omriden, men {or att
béde den regionala och den lokala trafiken ska fortsitta fungera i och kring dessa fortétade
stadsdelar kriver att resandeménstren héir ocksé liknar innerstadens, dvs. med eft hdgre inslag
av kollektivtrafik, cykel och ging, och mindre bil, &n i ytterstaden.

entrala staden en agt i)'i)ersiktspfanen

Satsa pd attraktiva tyngdpunkter

Att satsa pd attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden dr den andra av Sversiktsplanens tyra stads-
utvecklingsstrategier, Atta tyngdpunkter identifieras: Kista, Spanga, Villingby, Brommaplan,
Skirholmen, Fruingen, Alvsj, Hogdalen och Farsta, Gator och viigar i och kring de
tyngdpunkter kommer ocksd i viss min att likna innerstaden i deras funktion, men ocksd i den
konkurrens om yta som uppstar. Balansen mellan lokala och regionala behov méste hanteras
och dven hér kan behdvas ett delvis annat resmonster 4n i andra delar av ytterstaden. Sarskilt
parkering kommer att bli en konflikipunkt om inte réitt beslut om reglering fattas.
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Koppla samman stadens delar

Den tredje stadsutvecklingssirategin handlar om att koppla samman stadens delar. Att koppla
samman en stad innefattar mycket mer 4in bara fysiska kopplingar som méjliggor rérelse men
viignitet har en viktig roll i att fysiskt koppla samman tyngdpunkterna med varandra, med
centrala staden och med regionen i stort, Idag 4v bilen det snabbaste alternativet i flera relationer
mellan tvi punkter utanfor innerstaden. Mdjligheten att utfiira sddana resor med koilektiverafik
(framforallt med buss éller sparvig), cykel och gang maste ocksa forstirkas.

Flera av de strategiska sambanden som pekas ut i Sversikisplanen sammanfailer med det
priméra viignitet, som har definicrats inom ramen for arbetet for bittre regional framkomlighet,
ett samarbete mellan Staden, Trafikverket, SL och Solna stad. Nitet bestdr av de ldinkar som har
en regional funktion och ett stort fldide, riknat som summa vigresendrer med buss eller bil.
Behovet av en balans meilan regionala och lokala behov pekar pd att andra firdmedel én egen
bil behover trimjas.
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Det primdra vigndtet, Trafikverkets vdgar visas i bldatt, Stadens och Solnas vagar i rott — det
primdra vdgndtet i innerstaden visas inte i denna bild,

Négra principer har etablerats for detta nit som har béiring pa hur mélen i denna strategi ska
tillimpas:

- riwliga trafikens krav gdr fire angtring/parkering

- stora regionala strémmars krav gér fore smé lokala

- forutstigbar pélitlig framkomlighet dr viktigare #n higre genomsnittlig reshastighet.

Framja en levande stadsmiljo i hela staden

Gatumiljén utgdr en betydande del av den offentliga miljon i Stockholm och vig- och
gatuniitets roll som plats och inte bara transportstriicka maste forstirkas, Oversiktsplanen kallas
for Promenadstaden och centralt till den fjérde stadsutvecklingsstrategin 4r att ménniskor ska
kunna rora sig i staden till fois eller med cykel pé ett trypgt sétt. Tillgéingligheten fér manniskor
med funktionsnedsitining samt barns rdrlighet fr s#rskilt prioriterade. ‘
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3. Planeringsinriktning for storstadsgator i virldsklass

Stockholms stad har lagt fram en vision om vilken typ av stad Stockholm ska vara 2030. Staden har
fiven tagit fram en plan for hur den framtida staden ska byggas, Denna strategi ska beskriva vad vi
behdver gora 1 stadens viigar och gator for att stddja planen och visionen. For detta kréivs mdl om-
hur storstadsgatorna ska anvéindas i Stockholm 2030.

Vision 2030 beskriver framtidens Stockholm
Vision 2030 beskriver hur det ska vara att leva i, jobba 1 och besdka Stockholm i framtiden.

Vistonen ir att transportsystemet bidrar till att skapa en stdrre arbets- och bostadsmarknad i
Miilardalen. Stockholm ska vara den stad i viirlden dér invanarna anviinder kollektivirafiken mest
och har ett viillfungerande och sitkert cykelviignitt, Staden ska aktivt bedriva kampanjer for att indra
rescheteende mot kapacitetsstarka och encrgisndla firdmedel. Staden ska utveckla och satsa pa
tekniska lésningar { trafiken i ndra samarbete med dvriga férvaltningar och andra kommunala och
regionala aktdrer,

ZEKapaatetsstarka och energ:sna.'a fbrdmede

De  firdmedel som dr mest kapaczretssraf ka;: dei vill sdga desom: hczr poremzalef?
“att transportera flest méniskor pa en liten vta, dr ofta ocksd de som dr mest.
enei ‘gisndla.och har minst Klimat-"och. miljdpdverkan. Mest kapacitetsstarka. ar
i gang, eykel och: koilekz‘z Vif af ]9’0: dbn med en hog belastning.

Kollektiverafik -+

Promenadstaden ar planen for framtidens Stockholm

Oversikisplanen introducerar konceptet om promenadstaden. Detta dr ett sétt att bygga en stad dr
framkomligheten — méjligheten att komma fram till olika mél — inte bara bygger pa mobilitet utan
ocksa pa tillginglighet. Tét stadsbebyggelse innebir att det finns flera och mer varierande
mélpunkter inom ett kortare avstind som mojliggor fler resor till fots och cykel. Samtidigt ger en
hog tithet bittre underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollektivtrafik. Men hégre tithet innebdr
ocksd nya utmaningar tor vara vigar och gator — fler ska kunna transporteras pd samma yia.

Planen preciserar planeringsinriktningen for ett modernt transportsystem och hillbart resande
utifrén Vision 2030. Staden ska:
e Planera for ett effektivi genomforande av de infrastrikturprojekt som finns i
Stockholmséverenskommelsen.
¢ Verka for en l3ngsiktig satsning pd kollektivirafik,
o Inrikta planeringen pd dkad rovlighet for gdende och cyklister.
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tockholmséverenskommelsen
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur vig- och gatunitet uppnar visionen
Framkomlighetsstrategin @r en del av stadens arbete mot Vision 2030, genom att den beskriver en
inriktning for planeringen av stadens vigar och gator for att uppnd visionen och dversiktsplanen,

Vision 2030 beskriver en
dvargripande bild av hur
Stockholm ska vara & 2030

Oversilitsplanen definierar en
plancringsinFilitring fér ate

Lppha visionen

Framkomlighetsstrategi

Framkomlighetsstrategin
innehdller:

En strategisk planerings-
inrilctning for hur vig- och
gatundtet bidra il
oversiktsplanens inriltning

Ml for vig- och gatunitet som
sdtter takten for
planeringsintilitringen cch
definier ar uefaller

Indikatorer som anvinds (&r
att félja upp utvecklingen mot
mélen
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Planeringsinriktningar for vig- och gatunitet

Fyra planeringsinriktningar for vdg- och gatunitet har tagits fram {6r Framkomlighetsstrategin.
Ordningen i vilken inriktningarna eller de 4tf6ljande mélen presenteras innebir inte en
rangordning. Alla mil ska anses vara lika viktiga pa Svergripande niva, dven om mélkonflikter
inom enskilda projekt kommer att kriiva en prioritering utifrin de lokala frutséittningarna.

A, Fler minniskor och mer gods ska kunna forfiyttas genom att fler anviinder
kapacitetsstarka fardmedel, d.v.s. kollektivirafik, cykel och ging.

B. Framkomligheten i viig- och gatuniitet ska forbéttras genom att ka reshastigheten for
de kapacitetsstarka firdmedlen och hija restidspalitligheten for alla trafikanter,

C. Vigainas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att forbiitra
gingvinligheten i staden,

D. De negativa effekterna av viig- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bitanviindning till de resor diir bilen gbr mest samhillsnyita.

Iresten av detta kapitel detinieras vad som menas med de vergripande inriktningarna, varfor de dr

viktiga, vilka mal staden ska anvinda for att upptylla inviktningarna och hur utvecklingen ska
mitas med ett antal indikatorer.
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Stockholmsregionen viixer. Fler ska bo pa samma yta och delar av staden kommer att ftitdtas, For
att undvika en forsidmring av framkomligheten och tillgingligheten méste stadens vgar och gator
méjliggora en forflytining av fler manniskor och mer gods utan en stérre fysisk yta inom den
befintliga bebyggelsen. Fler ska ailtsd transporteras pd samima yta. Detta kan dstadkommas genoin
ait gora det attraktivare och littare att anviinda de transportsiitt som kan transportera flest
miinniskor per ytenhet, det vill siga kollektivtrafik, cykel och ging.

Kapacitet kan definieras pa olika sitt

Det finns ingen skarp grins mellan ett viignét som har ledig kapacitet och ett som &r fullt. Det finns
flera punkter pé viig- och gatunitet i Stockholm som vid vissa tider har fler fordon 8n det
cgentligen finns utrymme for, [ dessa sd kallade flaskhalsar uppstar det kder. Att efterfrigan pa
forflyttningar Sverstiger kapaciteten, det vill siiga att det blir kéer, dr en del av livet i storstaden och
méste i viss mén accepteras.

Man kan rikna ut en gatas kapacitet utifrin dess méjlighet ait fiytta fordon, dir olika typer av
fordon beriknas ta olika mycket plats. Vill man istéllet rikna ut en gatas mojlighet att forflytta
ménniskor (och #ven gods) &r det viktigt bade hur-manga fordon som kan transporteras och hur
ménga ménniskor {eller hur mycket gods) som kan transporteras i dessa fordon.

~ Foto: Gévle kommun

Hlustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som krdvs
for att forflyita samma antal ménniskor med bil (till vinster), buss (i mitten) samt med cykel
(till hoger).
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'Qéﬁa-c‘z‘r n-illustration och fovenklar en myckel komplex bild

Atgirder som kan hoja kapaciteten i det befintliga gaturummet

En k& ir en fordelningsmekanism som anviinds i manga situationer nér efterfrigan Gverstiger
tillg&ngen (till exempel i sjukvérden, bostadstérsdrjningen och till populidra butiker eller
restauranger). Med réitt information gir det att planera for kéer och triingsel bide pa system- och
individniva. Man kan hantera kéerna genom att stélla upp kén vid strategiska punkter, det vill séga
skapa flaskbalsar, t6r att skydda andra delar av viig- och gatuniitet. P4 individniva kan det vara
mijligt att acceptera en lingre restid, sd linge den dr ndgorlunda pdlitlig. Men det finns en niva mir
denna triingsel kan bli skadlig for bdde ekonomin och individers livskvalité. Det finns tre sitt att
lindra effekterna av dterkommande tringsel:

* Marginella Skningar i kapaciteten att forflytta fordon kan &stadkommas i vissa fall, genom
att optimera trafiksignaler, flytta kantstenar, ta bort viinstersvingar, gtra om parkeringar
till rorliga korfilt. Var for sig har dessa sé kallade trimningsatgirder en begrinsad eller
lokal effekt, men flera smi vinster kan tillsammans ha en stodrre effekt, Det iir emellertid
viktigt att ha en helhetssyn och inte rikta sig in pd att *fd bort’ en enskild flaskhals. Detta
kan resultera i att kon flyttas till nésta flaskhals dir det bildas en dnnu lingre k.

¢ Det begrinsade utrymmet kan anvindas mer effektivt genom att ge mer plats &t de
firdmedel som kan transportera flest ménniskor vid de tider dd manga vill resa. | vissa fall
kan detta ske endast genom att minska wirymmet f6r de firdséitt som inte anvinder
utrymmet lika effektivt,
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id \:Iumcxpal

1), Calms ,Atkms & Goodwin, Disappearing t:aﬂ‘ c? The Slory s far,
“Engineer, March 2002, pp13-22, Institution of Civil Engineers, London -

e Utrymme kan skapas i véignditet genom att minska efterfrigan, genom till exempel smarta
val-dtgirder som hjilper reseniirer att hitta andra sitt att géra samma resa eller att inte resa
alls, Ett annat exempel 4r ekonomiska styrmedel som tringselskatt eller parkeringsavgifter
som prioriterar resor efter reseniirens egen virdering av resans nytta,
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det visionen?.

ﬁPPﬁdf el

: _Vad hander m

: o1 fler resor, eﬂer soka sag-t:!l redan hogbe!astad tunnelbanoa ‘och pendelta
Vig- och. gatunatets kapacitet att frflytta minniskor minskar. Den idag kort
'men intensiva: hogtraf ken kommer_att omfatta en:stdrre. dei ay. dagen, oche

;Hur ser det at’
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|<s'ys"téh'ié't At
tade _och

trymme fran parkermgar eller blandtraf' id(orf“alt. _Om he
t _s_ett'eget korfilt skulle detta vara 3-4 procent av

ur ser det ut -
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Vad behdver
“goras for.att
:-'uppﬁ/!la mdlet?

behover faststailas och att. matet dirme nte
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_.'framkomligheten ska okas S

:Yad.behover. Framfoi‘ allt behovs -en stérre samverkan. mellan staden och
‘goras for.at. -~ ‘ndringslivet for att bittre forsta ndringslivets behov och for, att L
uppfylla mdlet? - -nédringstivet forstar trafikens villkor i en viixande storstad. En strategl g

E A godstrafilken som-bygger pa denna samverkan ska utvecldas. Godsfragorna :

.7 maste hanteras i ett tidigt skede iall: stadsplanering till exempel foratt 1dsa’
R ;.igodsleveranser inya stadsdelar och i lokalisering av dlstrlbutionscentrum och
' '-iomiastnmgstermma!er Parkermgspkatser kan behova tas. bort for atc skapa

Vad hinder.om -]

viinte gor- . - o
‘detta? o lr
S brister tillging il kants 'ﬁsutrymme betyder att Ieveransfordon kan. tvlngas
o :._ t:II dubbeluppstal!nmg med konselwenser for den afimanna framkoml:gheten

e Den tunga godstraflken Star. for en storre andel av vagtraﬂkens utslapp och ar
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_3:gemensamt ansvar‘ att hltta hai!baia iosmngar fon godstraf' ken:.

5 .'Traf‘k_ och aenhatlmngsnamnden ansvaial for godstraf‘ kens funktlon och sakerhet_'
L gatUrummet, genom. upprattande ay: lastpfatser och reglermg av: godstraf kens
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Planeringsinrikining A beskriver hur den totala transportkapaciteten i viig- och gatunitet ska
tkas genom att fler minniskor dker med kollektivtratik, gr eller cyklar. Staden kan hoja
framkomligheten f6r ménga genom att &ka hastigheten for dessa medel. Detta behévs i alla fall
for att de ska vara attraktiva, men det kan ocksd Ska valfriheten om forutsiitiningarna for alla
firdmedel dr mer jimna. Forbéttrad framkomiighet for kollektivirafik, gng och cykel kommer
att innebéira att biltrafiken far ldgre prioritet i vissa ligen och vid vissa tider, Detta &r
oundviklipt i en storstad, men effekten lindras genom att erbjuda palitliga restider. Det giiller att
hantera sdrbarheten i viig- och gatunitet.

Framkomlighet ar palitlighet

Det finns ingen standarddefinition pd framkomlighet i ett vig- och gatunit. Den kanske enklaste
definitionen dr att "*det gir att ta sig fram”. Niir ordet anviinds 1 vardagligt sprik #r definitionen
snarare "det Hr liitt att ta sig fram inom en rimlig tid och till en rimlig kosinad”. Det #r denna
definition som anvéinds i denna strategi, men variationer i individuella resenéirers uppfattning
eller upplevelse gor att det 4r svart att faststilla vad som & “rimligt” och dirmed vad som &r
“bra framkomiighet”. Resendrer har inte heller samma uppfattning i alla ligen. Individers krav
pd framkomligheten nidr man #r ute och handlar mat dr inte samma som nér man #r sen for ait
himta barnen pa dagis. Olika typer av resor stéller helt olika krav. S& vems framkomlighet ska
fi#imgas, var och n#r?

Det som har storst pdverkan pd framkomligheten i stora stiider 4r trafiksystemets srbarhet.
Sarbarheten orsakas av en tillfilligt minskad kapacitet som resulterar i ett glapp mellan utbud
och efterfragan i viig- och gatundtet orsakat av en kortvarig hindelse, till exempel en
trafikolycka, ett feluppstillt fordon, ett stort evenemang eller planerade och oplanerade
viigarbeten. Detta leder till késer, precis som en dterkommande flaskhals, men dessa kders
lokalisering, varaktighet och effekt pa resten av nitverket dr svarare att forutstiga. Sdrbarheten
har en stérre piverkan pd framkomiigheten éin trafikkapaciteten, eftersom den inte gir att
planera f6r. Sdrskilt ndvingslivstransporter dr mer beroende av forutsigbarhet én restider.

Atgirder som kan hoja framkomligheten
Det finns fyra séitt att dtgirda Sterkommande tringsel;

o (Kka kapaciteten vid kritiska platser, En av anledningarna till att Stockholms
trafiksystem ir sirbart 4r geografin. Det finns en del platser dér det finns 3 alternativa
vigar att ta sig fram om det iniréffar en incident som stdr trafiken. Flera
infrastrukturprojekt i Stockholmsférhandlingen, i synnerhet Forbifart Stockholm, syftar till
att minska denna sirbarhet, Risken #r att denna nya kapacitet snabbt fylls upp med
inducerad trafik (se faktarutan).

¢ Minska efterfrigan. Det dr i praktiken svért att bygga s& mycket kapacitet i en storstad att
det finns marginaler fr att klara incidenter som paverkar restidspélitligheten. Marginaler
skapas genom att minska efterfrigan genom smarta val-atgirder eller ekonomiska
styrmedel. : }
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Inducerad trafik

¢  Lindra effekien av incidenter, Staden samarbetar 1 en méingd insatser for ait lindra
effekten av incidenter. En av de mest kraftfulla dr information il trafikanier som ger dem
mdjligheten att planera sitt resande for att undvika stérningarna, For de som redan ir
péverkade finns olika typer av dynamisk trafikstyrning, beredskapsplanering,
omledningsnit och insatser fran polisen, brandftrsvaret och viigassistans. Detta forutsiitter
att utryckningsfordonens framkomlighet ocksé prioriteras. Samarbetet utvecklas och bli
béttre.

¢  Minska antalet incidenter. Det bista &r om incidenterna aldrig intriffar eller Atminstone
minimeras. Staden planerar viigarbeten och andra trafikstérande evenemang, i niira
samatrbete med andra akttrer i l#inet, for att minimera bade antalet incidenter och pdverkan
frin dem. Trafik- och uppstiliningsregler Svervakas, Trafiksikerhetsdtgirder och lagre
hastigheter bidrar till att minska antalet svéra trafikolyckor. Staden ska bli bitire p4 att
samordna och prioriterar planerade arbeten.
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*Arbetet med en strategi fir stomtrafiken i ytterstaden och Gvriga linet paborjas under hdsten
2011. Ytterstadens stombussar stir for de tvirgdende kopplingar mellan ytterstadens tyngdpunkter,
samt for bussar till och frén de delar av regionen som idag saknar en kapacitetsstark kollektivtrafik.
Nya mal kommer att utvecklas i strategin f6r dessa bussars (och eventuellt spdvagnars) prestanda.
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Imetod.skuiie behova utvecklas
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Planermgsmrlktnmg ""Vagamaso
attralktiva platser ska forstdrlas gen
gangvanhgheten i promenadstaden

gatornasrollsom =~ .°
m:att {0 rbatti?__a,_

Stadens viigar och gator dr mer #n en maskin for att transportera ménniskor och gods. De ér en

mycket viktig del av det offentliga rummet och bidrar till hur staden upplevs att bo, arbeta och

vistas 1. Trafikplaneringen de senaste 50 dren har hanterat vignétet och gatuniitet fridmst utifrdn
hur biltrafiken fungerar, men inte hur platserna fungerar. Detta har i vissa fall lett tiil forfulade

stadsmiljder och délig framkomlighet for framfor allt fotgéingare.

Promenadstaden handlar om hur man bygger och fSridtar staden sé att fler resor kan utféras med
gang, kollektivtrafik och cykel. Men planen stéller ocksd krav pé att det finns ett fungerande,
sammanhingande trafiksystem dven {6r fotgingare. Ett sidant trafiksystem kan beskrivas som
géngvinligt.

Begreppen “gangvinlig” eller “resor till fots” innefattar dven de som behover olika hjdlpmedel
for att firdas, till exempel rullstol, rollator cller barnvagn. Att staden ska vara gngviinlig
innebdr att allas tiligfinglighet och rérlighet mojliggors. Det innefatta dven barns ritt tiil
rorlighet,

Ett gangvanligt trafiksystem prioriterar gaende

En proinenadstad #r cn stad som prioriterar gangtrafiken. En promenadstad 4r trygg, tit och
attraktiv. Vardagshivet fungerar d dven utan bil och den fysiska aktiviteten tillis bli en naturlig
del av vardagen. Avstandet dr det som pAverkar allra mest om ménniskor gér eller inte, oavsett
viider, fysiska nedsittningar, sikerhet eller upplevd trygghet. Nérhet dr dock mer #n enbart
avstind i striicka och tid. Aven méjligheten att orientera sig paverkar i stor utstrickning
minniskors benfigenhet att gi. Det handlar om att stadsmiljon ska vara 13t att hitta i, att
gAngstrik ska vara gena, att malpunkter och noder ska knytas samman med dverblickbara
stadsrum.

Forflyttning till fots ingfr alltid till nigon del { iransportkedjan. Fotgiingaren #r inte bara
trafikant utan dven en social aktér som ger staden och det offentliga rummet liv, Det ir ltt att ta
fotgiingaren {6r given, d& alla ménniskor i alla tider har forflyttat sig till fots, Att gd 4r inte bara
ett miljoviinligt transportsitt som minskar tringseln, utan det har dven sociala och rekreativa
viirden. Det finns exempel pa studier som visat att ménniskor som bor i promenadviinliga
stadsdelar har ett hégre socialt kapital. Det 4r troligare att de kiinner sina grannar, deltar i det
politiska livet, ir samhillsengagerade och har en stérre tilltro till sina medménniskor. Det finns
#ven dokwmenterade samband meHan vilka firds#tt minniskor anvéinder och den egna hilsan.

Aktiviteter till fots kan delas upp i nédviindiga, valfria och sociala. Fysisk planering méste
méjliggdra samtliga aktiviteter till fots, oavsett om syftet #r att ta sig till busshéllplatsen, gé till
arbetet eller rasta hunden. Att borja se seritist pi gngtrafik innefattar dven ett erkéinnande av
glngtrafik som eget trafikslag. En planering som sldr samman gdng- och cykeltrafik har ingen
mdjlighet att identifiera eller ta hinsyn till de respektive trafikslagens sfskilda villkor och
forutsitiningar.
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L. ges stBrre prioritet som ger ldgre prioritet fér andra trafikanter, = 0
: -;Traftksakerheten for gangtraf“ I<anter‘ kan gynnas genom hastlghetssanknmgar.‘ B

Yad. hc’inder om .--Om fal re. val;er gang for kortare resor: och |staltet tar bll eller koilektivtraf k e
vi inte gor ‘kommer tringseln pi dessa firdmedel-att 6ka; Tryggheten blir ocksd sdmre.
detta? oo Det lokala ndringslivet. mlssgynnas av gatumliloer sominte, uppmuntrar‘ att.

i mannlskor uppehailer s:g e!le: ror Slg tlli fots dar

.Trat" k- och renhailnmgsnamnden ansvarar. for att gatum:hon kan bil mer . -

: ._gangvanhg. och dven stadsdelsndmnderna har ansvar for-viktiga delarav .
. gdngvagnitet | par kmark, Stadsbyggnadsnamnden och Exploatermgsnamnden O
ska se till att nya stadsm;hoer byggs ucn‘ran overs:ktspianens beskrwnlng av:
promenadstaden RERIRIT PP ST T

Vem har - -
ansvaret? ..

Hur ser_det ut | :Ande]en lokala resor med gang A dag cu‘ka 60—65 procent i tnnerstaden, och
idag?. - dir ka 30—35 P ocent i ytterstaden - SRR R
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Mal C2

Andelen ménniskor som upplever stadens gaturum som - -
attraktive ska vara: inst OO procent ar 2030. Det fi nns ldag

ingen undersokmng som ger denna information,

- Trafikkontoret vill ta fram en sadan undersokmng mnan en.

Vedbir

resultatet gy att

uppfylta malet? ..

Hur uppfyller
det visionen? .

Vad behdver

gdras for att .
uppfylla malet?

Vad hénder om

vi inte gdr -
detta? <

Vem har
ansvaret?

Hur ser det ut _
~di 80 procent svarade att det var “trevligt att vara i innerstaden”.‘Metoden var - -
- inte helt tilifredstallande och undersokningen bor utveckias for att omfatta hela o

dag?

R lampiig malniva kan foreslas

: :_'pa ett enkelt och: spontant sact,

"Vagarna och gatorna ir stockhoimarnas vardagsrum motesplats ach skyltfonster. §
De. ska spegla Stockholms posmon som en.ay var!dens mest. attraktwa storstader. b

" Visionen beskriver vikten av en socialt sammanhallen stad och hur detta ka'h_ R
'frémjas av en medveten pianer ing av den fysiska stadsmiljén Det ska fi innas "

Stadens forvaltnmgar maste ha en okad medvetenhet om sé I(aliade

".'platsfunktloner - gatans roll som social yta, inte bara .

transportstricla. Vad som avgdr hur -bra eller dilig en viss plats drdr

o komp[ext men utformnmg, buller och traf“ kstorn:ngar spelar r'oll

_ Om vagarnas och gatornas piatsfunktloner inte prlorlteras rlskerar de att bll
_férfulade, otrygga milider som ingen vill vistas i. Stockholms bild som attraktiv
'stOtstad forsvagas och kopcentrum utanfor staden blir mer attraktwa v

. Traf k— och renhallmngsnamnden har ansvaret for hur piatsfunkt;oner kan

prioriteras i gatumiljoer, Alla stockholmare har ett ansvar for att ta hand om

o 'den gemensamma gatumli]on

En sadan undersokmng utfordes i mnerstaden under trangselskatteforsoket 2006
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En av de stdrsta utmaningarna for en viixande storstad #r att 6ka tillgiingligheten och samtidigt
minimera trafiksektorns miljépdverkan. En fortsatt miljéteknilmtveckling inom transportsektorn
ir av avgdrande betydelse for mojligheterna att nd Stockholms klimatmal. Denna utveckling
drivs fréimst pd nationell och internationell nivé, men staden har ocksa egna strategier for att
frimija en dkad andel miljébilar. Ambitionen 4r att all fordonstrafik i Stockholm ska vara
fossilbranstefii ir 2050.

En 8kad vigirafik leder dven till andra odnskade effekter sfsom buller, partiklar, barrifirer och
sikerhetsproblem. Planeringen méste skapa en stadsmilj$ som stédjer en utbyggnad av
kollektivtrafik, frimjar ging och cykel och som ger f6rutsitiningar f6r och leder till att
anvindningen av bilen minskar. En minskad biltrafik bidrar till att de kapacitetsstarka
fardmedten kan prioriteras utan att framkomligheten fSrsimras for ndringslivets transporter och
for de som viljer att dka bil,

_'Stockholms traf‘ kutveckimg
- Biltraftken till och f Fan mnerstaden hade varit Sfabd 'fram fu'ls att i angse!skaﬂen S
. infordes 2006, Innerstadens gatundt vari princip. “fullt” och det gick inte alt A

“sldppa in ﬂer for don ntan allvartiga konsekvenser for framkomligheten. ...
Trdngselskaﬁen har skapa{ Hirymme jbz a!! ¥ est:dspal:thgheten Ska kunna
: 15°0 'h sz‘a szfjon gymms

. ij‘ fen Gver a’ef sd ?ca!lad reg:oncentmmsmz‘fet (ungeﬁzr' en g?*ans rum' siaden
tillsanmans. med Soina-och Sundbyberg stad) har stabiliserais.sedan -
rdngselskatten infordes 1 2006 trots konstant befoikmngsokmng inom. den’a " S
" omrade. Detta kan vara el resultatavatt r regionen i sig sjdlv.inte vaxer lika mycket L
' _uranfor regioncentrumisnitiet som Innam‘br “Men der kan ocksa peka mot ett annaf £
: f: endh ol som 1j7 agasaﬁer a’e mzfaganden som w gor nar v: tai f am -p ognos

Innerstads- ach Regioncemrumsmttet
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SO0000  —eee
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365000
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100600
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Vigtrafikens negativa effekter maste minimeras

Vigtrafikens luftutsldpp (avgaser och partikiar) utgér en stor del av den totala méingden
fororeningar i en stad. Olika férorenings- eller utslippsimnen har olika typer av effekter. Thland
ir det halterna i de miljéer ménniskor vistas i som har stérst betydelse och ibland #r det den
totala mangden utslipp. Att utsittas for partikiar och lufiféroreningar pdverkar hilsa och
dddlighet hos befolkningen. Stockholm har svirt att klara Miljékvalitetsnormerna for
Kvivedioxid och PM 10. For att klara normerna kriivs dtgiirder som minskar vigtrafiken
kombinerat med reducerade emissioner frén motorerna och minskad dubbdicksanvindning,

Bulter framstar som ett av de st6rsta milidproblemen i en storstad. Den dominerande
bullerkilian 4r trafiken och bullret kommer frin bade fordon, dick och vigbana. Hastighet,
méngden fordon samt viderforhillanden paverkar ocksd bullernivderna, Att leva i en bullerstord
miljé kan leda till ett tlertal hdlsoeffekter varav sémnstdrning dr en av de allvarligaste.

':'Barrlareffekter G
. Forskare noterade 1edan pa 60-talet att anmskm som bor pa en gata med g
X _mycket traﬁk har firre soc:ala kontaktel med sma gnannal sarskllt de pﬁ andla :

et 3 3 3 g L
 MA: MIT Press for the Joint Center for Urban Studics of M.LT, and Harvard University.

Varje ér skadas omkring 2000 personer pa stadens gator och végar, enligt polisens rapporter.
Manga olyckor kommmer inte till polisens kiinnedom och det verkliga antalet skadade kan vara
5000-6000 per &°. Giende och cyklister dr utsatta trafikantgrupper, liksom barn, dldre och
personer med funktionsnedsdtining,

Den enskilt viktigaste dtgirden for att forbétira rafikséikerheten i Stockholm #r att minska
hastighetsivertridelserna, Detta dr ocksd betydelsefullt { ett miljoperspektiv. Gator behover
utformas sé att de natwligt stodjer trafikanten att hilla hastighetsbegriinsningarna och i dvrigt
kéra sikert.

Atgirder for att minimera negativa effekter

Staden har olika strategier som minskar pdverkan frén trafiken. Men dessa strategier #r ibland
motstridiga och att uppnd ett mal kan innebdra en fBrsiimring fir andra mal. Ett gemensamt mél
som har positiv effekt pa alla dessa omriden &r att begriinsa den totala trafikmiingden i de
omriden som dr mest kinsliga. Triingselskatien visar p& potentialen att dstadkomma
minskningar av luftfororeningar och andra effekter frin minskad trafik.

En forutsittning for en attraktiv milj 4r att den 4r och upplevs som sdker och trygg for dem
som ska vistas dér. Det primira syftet med trafiksikerhetsdtgiirder dr att £ en miljo diir firre
dddas och skadas. Om Atgérderna gors pa riitt siitt kan de dessutom ha en mingd positiva
effekter pd stadsmiljon och det offentliga livet,

} "
Atgirder som ger en ligre hastighet ger ocksd andra fordelar, t ex sinkt bullerniva. Aven
Inftkvalitén kan forbéttras pd grund av minskad brinsleférbrukning och dédrigenom minskade

8 De skadade i Stockholns stad: Hur ménga dr de i verkligheten? Trafikkontoret 2008.
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koldioxidutslipp. Med en 6kad trafiksikerhetsnivd pd stadens gatunit finns forutsétiningar att
Ska mobiliteten f&r fler grupper, vilket pa sikt leder till en friskare befolkning,
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4. Naista steg

Att siitta mal 4r bara borjan pd en process. Milen i sig dstadkommer ingenting utan ett medvetet
och aktivt arbete med att uppnd mélen, samt f6lja upp utvecklingen. For detta behovs
handlingsplaner som berittar i mer detalj vilka typer av insatser kréivs for att uppnd mélen inom
ett kortare tidsperspektiv. '

Strategins roll och funktion

En strategi beskriver en generell inrikining; vilka méal man vill uppnd och hur man ska jobba for
att uppnd dessa mal mot en bakgrund déir minga forutsittningar inte ir kiinda eller &r osikra.
Det 4r inte en plan, som 4r eti bestdmt antal 3tgirder som ska uppnd ett visst mél ach dér
forutsdttningarna dr ndgot mer stabila, Om alltfér ménga faktorer foréindras behdvs en ny plan;
om Plan A inte kan genomftras behdvs en Plan B, En strategi ska vara mer flexibel och ska
anpassas efter en {oréinderlig omvérld.

Det viktigaste i en strategi fr inte hur man uppndr méilen utan att mélen uppnas, Strategin
behdvs for att se till att all taktik och alla program och planer riktas mot samma mél och for att
hantera eventuella konflikter mellan olika prioriteringar. Fér om man inte vet vart man ska
spelar det ingen roil vilken vig man viiljer.
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et dr forst i handlingsplanerna som konkreta 8tgirder kan beskrivas, vad de kostar, bur de
bidrar till mlen och vitka andra effekter de har, Det dr forst 1 genomforandebeslut dd budgetar
kan preciseras, samhillsekonomisk nytta beriiknas och de exakia konsekvenserna beskrivas for
samtliga trafikantgrupper, boende och néringslivet.

Bilaga 1 i denna remissversion innerhéller ett forsiag till handlingsplan fSr perioden 2012-2016.

Avvigningsprocesser

Trafikkontoret har paborjat ctt arbete for att understka vilka processer som skulle kunna
anviindas for att stodja avvigningar utifrin de mél som redovisas. Metoden baseras pd moderna
beslutsanalytiska metoder och speglar de typer av processer som redan anviinds. Syftet 4r att ge
ett mer konsekvent underlag f6r sddana avvigningar, ka precisionen och ge beslutsfattandet en
mer $ppen och spirbar process,

Uppfaljning

Mal méste f6ljas upp. Milen som har valts #r specifika och tidsbestimda och indikatorer for
miitning ska definieras, De flesta indikatorer baseras pé saker som redan f6ljs upp i stadens
reguljédra arbete med kortsiktig malstyrning. Andra kan riknas fram {rén befintligt material,
Vissa indikatover kriiver vidare utveckling och precisering for att kunna vara siiker pa att de ger
en riftvis bild av det som ska mitas. Trafikkontoret riknar med att kunna avrapportera de flesta
mél vartannat &r.

Malen ska foljas upp primért av Trafik- och renhéliningsndmnden, men en redovisning i andra
berdrda nimnder och i kommunfullmiktige kan vara limpligt. Indikatorerna bér kopplas till
stadens gemensamma méaistyrning och synkroniseras med annan maluppféljning.

En strategi dr en levande process

Mycket kommer att dndras de kommande 20 dren fram till 2030, inic bara i Stockholm utan
ocksd i omvirlden, till exempel vad som hinder med ekonomin, teknologiutvecklingen,
oljepriset och de individuella och kollektiva prioriteringarna. Detta gir inte att fdrutse och én
mindre att styra. Strategins fokus pé utfailet hellre iin pa de konkreta dtgiirderna gr att den har
en flexibilitet infér en forinderlig omvirld. Den flexibiliteten miste inktudera mdjiigheten att
justera mélens ambitionsnivé, bide uppéat och nerat, ligga till nya mal samt ta bort mal som inte
bedtms som lingre #r relevanta. Strategin bor diirfor revideras och uppdateras vid behov.
Trafik- och renhdllningsniimnden har huvudansvaret f6r att beddma nér en sddan revidering kan
vara l4mplig, utifrin en kontinuerlig uppfoijning av milen.
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Framkomlighetsstrategi
Bilaga I: Forslag till handlingsplan 2012-2016
REMISSVERSION

Inledning

Denna bilaga #r en Sversiktlig handlingsplan for aren 2012-2016. Den beskriver ett antal
dtgérder som kan bidra till att uppfylla mélen i framkomlighetsstrategin pé kort sikt,
Handlingsplanen beskriver inte projekt som #r fiirdiga att genomfora, utan anger vad behdvs for
att sidana konkreta ombyggnader kan specificeras eller andra policybeslut kan fattas. Det ér
forst i ett genomférandebesiut som dtgérder kan beskrivas i detalj, budgetar kan preciseras,
samhillsckonomisk nytta beriiknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for
trafikantgrupper, boende och néringslivet.

Handlingsplanen dr kortsiktig och kommer att behdva uppdateras regelbundet, forslagsvis varje
ar eller vartannat ar, i samband med budgetarbetet. P4 detta sett kan en rullande fyra érs plan for
att uppnd mélen uppriitthdflas. Denna forsta handlingsplan innehélier en del forslag till vidare
utredningar som komumer att leda till nya atgirdsforslag. Detta innebdr att det kan vara limpligt
att omarbeta denna plan inom en kortare tidshorisont,

Handlingsplanen delas upp utifrin atgéirder inom de olika trafikslagen samt atgéirder som kan
frimja en robust och hillbar framkomlighet. Det kommer att finnas en def mélkonflikter mellan
de olika &tgiirderna, men dven om Atgdrden i sig primért ror ett visst trafikslag, ska fokus ligga
pd helhetslosningar utifidn de dvergripande mélen i framkomlighetsstrategin,

Totalt 20 Atgirdsforslag anges for:
¢ En kollektivtrafik som #r kapacitetsstark och attraktiv
En cykeltrafik i viirldsklass '
En gingtrafik fér en promenadstad
En godstrafik som #r effektiv och palitlig
En biltrafik som fangar bilens férdelar
En framkomlighet som ér héllbart och robust, och

Det finns dven kopplingar till andra handlingsplaner som redan har redovisats eller tas fram i
andra delar av staden, i synnerhet handlingsplanen for trafiksiikerhet och drift och
underhéllsstrategin.

Framkomlighetssirategin bygger pd en helhet, dvs. att det finns starka kopplingar mellan de
olika mélen som gor det svart att plocka bort ett visst mal. Samuma géller for denna
handlingsplan. Det {finns synergier mellan de olika dtgiirdsférslagen som gor det svirt ait plocka
bort en dtgdrd och fortfarande uppna samma effekt.
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Kollektivtrafik som ar kapacitetsstark och attraktiv

Kollektivtratiken ska vara stommen i stadens och regionens trafiksystem. For detta kriivs en
kollektivtrafik som har tillriicklig kapacitet och som #r ett attraktivt altemativ for manga fler
resor, sirskild vid de tider och pd de platser dér flest vill resa. En kapacitetsstark koilektivtrafik
dr nyckeln till en tkad transportkapacitet pd stadens gator och vigar.

Varje dag sker det cirka 250 000 resor med stombussarna i Stockholm - det #r mer in med
pendeltdgen. Over hela linet sker ndrmare en miljon resor med buss — n#stan lika manga som
med tunnelbanan. Bussar 4r en mycket viktig del av kollektivtrafiksystemet, och stombussarna —
de blaa bussarna i innerstaden och ytterstaden — utgdr en integrerad del av stomnétet, Det vill
séga att de fyller samma funktion som tunnelbanan eller pendeltdgen. Detta férutsitter en
kvalité och en framkomlighet som kan jimforas med spérirafik. En sidan framkomlighet har
inte stombussarna idag. Malet for stomirafiken i innerstaden, oavsett om det kérs med bussar
eller spdrvagnar, 4r en hastighet pd 20 km/t. Idag 4r den genomsnittliga hastigheten for
stombussarna i innerstaden 14-15 km/t. Stombussarma fasinar t trafiken och det ger en
oacceptabel restidspélitlighet fr en del av stomimen 1 stadens trafiksystem.

Atgirdsforsiag : pabérja arbetet med stomnitet

De strik som identifierats i Stomnétsstrategin i innerstaden och yiterstaden ska utveckias med
syfle att uppnd méalet om en medelhastighet pa 20km/t, genom en prioritering av
kollektivtrafiken dver andra trafikanter och stillastiende trafik. Kontoret foresldr att tva strdk
viilis ut under perioden 2012-2016 och att Atgdrder prioriteras utifran resenéirsnyttan och
méjligheten att Hka strdkens transportkapacitet och bussens hastighet. Utbyggnadstakten ska
samordnas med andra pigdende byggprojekt for att ta del av méjliga synergier samt minimera
onddiga stdrmingar for andra trafikanter och gatufunktioner. Helhetslosningar ska utvecklas for
att hantera malkonflikter med till exempel andra trafikslag, parkering elter gatumiljs, .

En attraktiv kollektivtrafik i gatan kan bidra till att avlasta bade tunnelbanan och vignitet,

genom att erbjuda ett alternativ till bil f6r fler resor. Att uppnd en sddan attraktiv kollektivtratik,

med en medelhastighet pd 20 kot kommer att behéva, bl.a.

- en prioritering av rérlig trafik dver stillastdende, dvs. att parkeringsplatser tas bort vid vissa
platser dtminstone under dagtid eller delar av dagen for att ge utrymme till egna kortilt.,

- utrymme tas frin dvrig rorlig rafik for att skapa kollektivtrafikkorfilt, Vinstersvingar,
genomfart och andra storande rorelser kan forbjudas.

- Prioriteringen fr kollektivirafik i trafiksignaler dkas vilket innebér
framkomlighetsforsdmringar for all trafik som korsar stomtrafiken.

Det dr dven viktigt att kbrfilten Svervakas pa ett effektivt sitt sd att nyitan verkligen kan fangas.
Biittre vervakning Sppnar ocksd méjligheten till att korfilten kan anviindas av fler fordonstyper
vid vissa tider och i vissa platser, till exempel godstratik.

Atgiirdsforslag 2: bittre vervaitning av kollektivtrafildcorfalt .

Maojligheter till en bétire Svervakning av kollektivtrafikkortilt ska undersokas. P sikt kan det
krivas en lagindring for att mojliggér mer effektiva 6vervakningsmetoder, och staden ska, i
samarbete med andra intressenter, verka f6r en sddan dndring. Ett forsék med skarpare
Overvakning av befintliga regler ska utveckias.

Koliektivtrafik kommer aldrig att kunna vara heltdickande, s& mojligheten att smidigt {a sig till

och fran en kollektiviratikknutpunkt dr en viktig del av kollektivtrafikens attraktivitet. I de ailra

flesta fall sker denna resa med ging, och att férbittra mojligheten att nd knutpunkter och

haliplatser med gdngtrafik dr en kollektivirafiksatsning 1 sig. For lingre resor v eykel eit

effektivt komplement, som fGrutsiitier bra och siiker cykelparkeringar samt Skad méjlighet ati ta
il
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med cykeln pd kollektivtrafiken. I vissa fall 4r det en anshutningsresa med bil (s.k.
infartsparkering) sorm bist svarar upp till resendrens behov. Dessa forutsitter att det finns en

trygg och siker parkering inom rimligi avstind.

Atgirdsforsiag 3: anslutningsresor till kollektivtrafilken

Méjligheten att nd kollektivtrafikknutpunkter med framst gang och cykel, och i vissa fall med
bil, ska forstirkas. Aven effektiva byten mellan olika kollektivtrafiklinjer ska ges hogre
prioritet. Gangviigar till och frdn knuipunkter bor forbéttras, med genare vigar utan onddiga
héjdskillnader, bittre vinterunderhdll och dkad trygghet. Siker cykelparkering med tillrficklig
kapacitet i nirheten av de viktigaste kollektivtrafikknutpunkter ska ges hdjgre prioritet.

Cylkeltrafilc i viarldsklass

Cykeln ger en flexibilitet och restidspalitlighet som #ir svirslagen i hogirafik. Det 4r ocksé ett
effektivt siitt att 0ka gatans kapacitet att forflytta midnniskor, har i princip ingen paverkan pé
miljén och kan dven frimja cyklistens hiilsa. Anledningarna till att ménniskor véljer cykeln ér
ménga, men behovet av eit sikert utrymme i gatan dr gemensant for alla. Antalet cyklister i
Stockholm har kat med ca 80 % pa 10 &r och mélet 4r att dnnu fler ska kunna kinna sig trygga
ait vitlja cykeln som alternativ till bil efler kollektivirafik.

Atgirdsforstag 4: en cykelplan for arbetspendling

En cykelplan med fokus pa cykelresor som alternativ for fler pendlingsresor tas fram under
hésten 2011, De identifierade striken ska utvecklas for att skapa ett sammanhéingande cykelnét
med hégre prioritet och 6kad sikerhet, Atgiirder ska prioriteras utifidn resenérsnyttan och
méjligheten att 6ka strikens transportkapacitet. Utbyggnadstakten ska samordnas med andra
pagdende byggprojekt for att ta del av méjliga synergier samt minimera onddiga stérningar for
andra trafikanter och gatufunktioner,

Mer utrymme for cyklister betyder att fler viiljer cykeln och varje cyklist betyder en bil mindre
eller en ledig plats pd tunnelbanan eller bussen. Den rorliga cyklistens behov kommer att
behdva prioriteras dver den stillastiende bilens, dvs. parkeringsplatser kommer att behdva tas
bort for att skapa utrymme for cykelfiilt och cykelbanor, Hagre prioritet fdr cyklister i vissa
trafiksignaler kommer att leda titl forsimrad framkomlighet for andra trafikanter som korsar ett
viktigt cykelstrik,

Cykelns potential 4r som allra hdgst i sommarhalvéaret, men fler upptiicker dven fordelen av att
anviinda cykeln dret runt. Trafikkontoret tar fram nya mitningar for att 3 bétire forstielse for
hur omfattande vintercykling #ir idag, Att kunna cykla pa vintern stiller hogre krav pd cyklisten
och cykeln, men forutsitter ocksé att cykelbanan ir anvéindbar dven vintertid.

Atgirdsférslag 5: vinterunderhdll av cykelvigar

Ett forsék med mer intensiv vinterunderhdtlning av de viktigaste cykelstrdken ska ske under
vintern 2011-12, Forsoket ska utviirderas och eventuellt utveckias med koppling till
cykelplanen.

Qavsett vilken drstid man cyklar médste sjilva cykeln kunna std under den tiden den inte behdvs.
Precis som en bil, sd stdr en vanlig cykel parkerad ungefir 95 procent av tiden och for detta
krfivs nya losningar for cykelparkering. Aven lssningar for béttre reglering och évervakning av

cykelparkering bor utredas. ,
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Atgirdsforslag 6: cykelparlkeringspian

Trafikkontoret ska inventera cykelparkeringar i staden och utveckla en metod fér att redovisa en
okning av cykelparkeringsplatser. S#ker cykelparkering i niirhet av viktiga mélpunkter, i
synnerhet Xollektivtrafikknutpunkter ska utvecklas, Méjligheten tiil demonstrationsprojekt med
allmédnna parkeringsgarage for cykel, mot en avgift, ska undersékas, Ett alternativ kan vara att
forvandla bilparkeringar till cykelparkeringar — en bilparkeringsplats kan rymma 10-15 cyklar.
Aven cykelparkeringstal for nybyggnation ska utvecklas.

Lanecykelsystemet utgdr ett mycket flexibelt komplement till kollektivirafiken for mdnga resor.
Genom att anviinda sig av lAnecykel undviker man behov av egen cykel och belgymmer med
cykelparkering. Men systemet mdste byggas ut for att vara mer palitlig och for att ticka en
stomre del av staden.

Atgirdsforslag 7: utbyggnad av lanecykelsystemet

Staden ska verka for att utveckla I&necykelsystemet i innerstaden med fler platser for
lanecykelstationer. 1 omrdden diir ldmpliga platser dr svira att identifiera ska nyttjande av
bilparkeringsplatser 6vervigas, forutsatt att trafiksikerheten eller framkomligheten inte
pdverkas negativt. Linecykelsystemet bor dven pd sikt utvecklas i vtterstaden, med bdrjan i
nérférort. Identifiering av platser for linecykelstationer ska ges hégre prioritet i
stadsutvecklingsprojekt.

Det kriivs fortfarande en del utveckling f6r att stadens arbete med cykeltrafiken ska vara
heltidckande och for att mélen och cn 6kad cykelanvindning ska kunna uppnés,

Atgirdsforslag 8: handlingsplan fér cykelomradet
Trafikkontoret ska ta fram en handlingsplan for vidareutveckling av 8tgérder inom
cykelomridet for att uppnd mélet om en dkad cykelanvindning,

Giangtrafilc for en promenadstad

Stockholms nya dversiktsplan heter Promenadstaden. Det handlar om hur man bygger en stad
son har téta och varierande stadsdelar dir mer av det ménniskor behéver eller vill ha ligger
inom glngavstind. Det handlar om att dverbrygga barrifirer mellan stadsdeiar som frimjar fler
miten, En fungerande gdngtrafik dr en liten, men viktig del av att dstadkomma detta. Stockholm
har under ménga jobbat konsekvent med att forbétira den fysiska tillgiingligheten { offentliga
miljder. Trafikkontoret vill bredda detia arbete for att ta ett helhetsgrepp for en bra och
fungerande tillginglighet som behandlar gingtrafik som ett trafikslag som alla andra.

Atgirdsforsiag 9: gingtrafikplan som identifierar viktiga strik

Staden ska ta fram en gongtrafikplan med syfte att identifiera de viktigaste dvergripande
gdngsivdken. Detta for att kunna ge input till avvigningar mellan andra prioriterade trafikslag.
Planer ska identifiera strdk och platser dir gatuniitets transportkapacitet och attrakdivitet kan
Okas genom att Ska gingtrafikanternas prioritet,

Med en alit snabbare cykeltrafik Skar otrygghet och konflikter dir glende och cyklister méste
saimsas pd tranga utrymmen. Mdjligheten till helt skyddade gdngstrdk ska utredas.

Atgirdsforslag |0: bittre forstaelse for gangtrafikens behov

En pilot med gangtratikgranskningar (s kallade *walkability audits®) har gjorts under hosten
2011, Metoden ska utviirderas och utvecklas med syfie att fnga ett undertag till kvalitativa
forbittringar for gingtrafikanter,
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Atgidrdsférslag ! 1: samordning av drift och underhall, trafikstikerhet och
{ tillgidnglighet

Staden behdver utveckla strategier och konkreta dtgérder for hur drift- och underhéllsarbetet ska
utvecklas och samordnas med stadens arbete med trafiksikerhet och tillgdnglighet. Under 2011
har tratikkontoret pabdrjat ett arbete med en handlingsplan for detta. Syfiet 4r att fi ett
effcktivare arbete samtidigt som séikerheten och tillgingligheten for cyklister Gkas.

Godstrafik som dr effektiv och palitlig

Léngt innan minniskors rérlighet blev en s& viktig det av det moderna storstadslivet var det
gods som stod for den stbrsta delen av fordonstransporterna. Leveranser av allt som stadsborna
behdver men inte producerar sjilva — mat, kldder, elprylar - eller tjiinster vi behdver —
byggarbetare, hantverkare, sophdmining osv, #r fortfarande en mycket viktig del av trafiken
men en del som inte alltid fir den prioritering den fortjénar, Trafikkontoret har blivit bra pd att
forstd méinniskors transportbehov men behéver bli biitire pd att forstd och friimja niringslivets
transportbehov.

I Stockholm intréffar arligen ett antal dodliga och sviira olyckor med eyklister och tunga fordon.
Det behdvs losningar som innebér effektivare transporter som dessutom innebir en okad sikerhet
for de mest utsatta trafikanterna, dvs. giende och cyklister.

Atgiirdsfdrslag 12: en handlingsplan for godstrafik

Trafikkontoret ska fordjupa arbetet med godstrafik genom att ta fram en handlingsplan for hur
malet om dkeribranschens ndjdhet kan uppnas. Arbetet kommer bi.a. att drivas tillsammans med
ett citylogistikrdd dér godsbranschen, vriga néringslivet och myndigheter kan samverka for att
forbéttra mojligheterna for en mer effekiiv godsdistribution.

Handlingsplanen kan dven ha stor betydelse for de oskyddade tafikanters trafiksitkerhet samt
fér den tinga trafikens miljépdverkan.

Reglerna for godstrafikens rérlighet i staden kan behova ses dver med syfte att biittre svara upp
mof det moderna néringslivets behov samt minimera godsdistributionens paverkan pd andra
tratikanters tillpinglighet och med hinsyn till de boendes behov.

Kapacitetsutnyttjande i viig och gatuntitet kan Skas genom &kad samlastning av gods. O-
centralen i Gamla stan visar pd potentialen att 8ka anvindning av samlastning i omrdden dir
distribution med normala metoder 4r svar, men erfarenheten frdn Stockholm och Hvriga viirlden
visar att sddana verksamheter miste utvecklas i samband med branschen.

Atgirdsférsiag 13: utreda samlastningscentraler

Trafikkontoret ska utreda hur staden kan verka for att kommersiellt drivna samlastringscentraler
inriittas och dven underséka mdjligheten till en certifiering av godsdisiributionen med syfie ait
minska miljopdverkan och Oka trafiksikerhet. En certifiering skulle kunna kopplas till fordelar
for godstrafiken, 1 form av till exempel tillging till vissa kollektivirafikksriilt vid vissa tider.
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Privatbilsresor och parkering som fangar bilens fordelar

Bilen har manga fordelar som transportslag, men fleva av fordelarmna gir forlovade |
storstadstrafiken. Nér antalet bilar blir fér mdnga stor de inte bara annan trafik utan &r
framforailt | viigen f6r varandra. Detta #&r oundvikligt och efterfrigan kommer alltid att Gverstiga
utbudet vid vissa tider. Det giller dd att forstka fanga bilens frdelar i storstadstrafiken
samtidigt som nackdelarna minskar. Inte minst dr det svArigheten med parkering som hiimmar
bilens effektivitet f6r de resor dir biten maste anviindas, Framkomilighetsfrbéttringar i den
rorliga trafiken dr fifiinga om det inte gfir att hitta en parkeringsplats — for en bilférare kommer
inte fram forrén bilen 4r parkerad.

Atgirdsforslag |14: parkering i innerstaden

Trafikkontoret ska utveckla och prova forslag till en reglering av gatuparkering 1 innerstaden
under stirre delar av dygnet med syfte att éka fraimkomligheten, dka tillgangligheten for
besoksparkerare kviillstid och forbittra forutsdttningarna for de boende som vilja gatuparkering.
Systemet med boendeparkering kan behéva justeras for att bittre uppnd mdlet om 15 procent
lediga platser dagtid och samtidigt géra det littare for boende att Himna bilen hemma och resa
péd ett annat siitt. Rétten till boendeparkering for nybyggda fastigheter med cgna
parkeringsgarage ska omprvas.

Det gér inte att uppnd detta mal utan att se §ver prissittningen av gatupalkelmg, strskild vid de
tider och vid de platser diir efterfrigan dr som storst.

Parkeringsproblem bétjar redan nu uppsta i delar av ytterstaden: i och kring viktiga
kollektivirafikknuipunkter, i omrdden dér bebyggelsen fBrtidtas och vid attraktiva
handelsomriden, Parkeringen pd gatumark I ytterstaden #ir i allmédnhet avgifisfii och oreglerat.
Ett parkeringsproblem #r eit tecken pé ett omrdde som #r attraktivt, men det skapar missndje
och leder till konflikter med andra mal.

Atgiirdsforslag |5: parkering i ytterstaden

Parkeringsforhdilanden 1 yiterstaden ska understikas nfrmare for att identifiera platser dér mélet
om |5 procent lediga platser redan idag &r svart att uppnd, samt en metod f6r att identitiera
potentiella problem innan de uppstar. En verktygslada for att nd 15 procent malet ska utvecklas.
Liksom i innerstaden kommer det i de flesta fall inte att vara mdjligt att kunna nd detta mal utan
att reglera gatuparkeringen, sirskilt under de tider och vid de platserna och omriden dir
efterfrigan dr som storst.

Strategin identifierar restidspdlitligheten som det viktigaste att uppnd {&r en fungerande
biftrafik, Det kommer inte att vara mojligt att leverera snabbare restider for biltrafik i minga
relationer, si bra restidspéilitlighet &r lika med bra framkomlighet | en véixande storstad. Ett
utvecklat Trafik Stockholm kan komma att spela en viktig roll f6r att persontrafikstyrning och
information mildra effekten av tillfilliga storningar.

Atgiirdsforsiag 16: en handlingsplan fér biltrafiken

En plan for att oka restidspélitligheten 1 vigtrafiken ska utvecklas dir fokus ligger pd tekniska
utvecklingar och marknadsméissiga 16sningar. Scenarioplanering och smarta tj#nster for
dynamisk styrning av trafiken kan anviindas for att uppraithatla trafikfléden. Aven &vervakning
av regler fr rérlig trafik, sdsom vinstersvingsférbud och férbud mot att blockera korsningar,
samt en prioritering av rorlig trafik &ver stillastdende trafik ska ingd. De ledningsdragande
bolagens medverkan blir en viktig framgingsfaktor.

Négot som kommer att stéira restidspz"aiitlighet::n i allt stérre omfattning under perioden 2012-
2016 {och dven dren direfler) dr viigarbeten i samband med nya infrastrukiurutbyggnader,
renovering av befintlig infrastruktur samt byggande av nya bostider och arbetspiatser.
Stockholms stad, Trafikverket, SL, och Solna stad har 6ver de senaste ren utvecklat ett system
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for battre samordning av stérande vigarbeten, Detta behdver forbitivas vilket skulle kunna ske
under ramen for ett utvecklat Trafik Stockhoim.

Atgirdsférslag 17: bittre samordning av stérande vigarbeten

Storre stérande vigarbeten ska samplaneras och giras si skyndsamt och effektivt som maojligt
utifran fysiska forutsittningar och tillgingliga resurser. Trafikkontoret, Trafikverket och SL ska
vidareutveckla informationsinsatser for att informera om kommande och pigdende stdrningar i
vigtrafiken.

Framkomlighet som Zr hallbar och robust

Det gir inte att uppfylla mélen i framkomlighetsstrategin utan Stockholmarnas stod, férstielse
och framforallt agerande. Vi #r alla del av trafiken och har alla en roll i att trafiksystemet i en
viixande storstad ska kunna uppfylla allas behov. Detta kriiver en utvecklad dialog mellan
medborgarna och stadens forvaliningar for att Ska forstdelse, bide for de svra utmaningar vi
alla stdr infor men dven for hur varje enskild medborgare kan bidra till lésningen och samtidigt
kunna uppfylia sina egna behov,

Atgirdsforsiag 18: kommunilation med reseniirer och medborgare
Trafikkontoret ska starta en utdkad kommunikation och dialog med medborgarna och resendirer
for att kommunicera mdien och kommunicerar kring idsningar och allas roll i maluppfyllclse.

Strategin pekar pd behovet av att begréinsa trafiktillviixten for att stadkomma ett trafiksystem
som dr hallbart och robust, miljoméassigt, ekonomiskt som socialt. Att hala nere trafiktillviixten
i en storstad som viixer i snabb takt blir en stor utmaning och kommer att krdiva insatser pé alla
nivder. Att friimja altemativa fiirdsitt till den egna bilen dr en viktig del av ekvationen men
kommer i sig inte att leda till att milen uppnds. Andra dtgirder for att direkt minska bildkning
behdvs.

Atgirdsférslag 19: smarta val-atgirder

Trafikkontoret ska ta fram cn handlingspian for arbetet med sé kallade smarta val-atgirder, som
hjdlper individer, foretag eller andra verksamheter som orsakar resande att planera resandet pd
ett smartare sitt, for att nrinska tringseln, miljébelastningen eller kostnader, Planer for smarta
val-dtgirder arbetas fram for ombyggnaden av Shussen, for den nya stadsdelen i Norra
Djurgdrdsstaden samt for arbetsplatsomradet i Kista. Dessa ska folias upp och utviirderas s att
en heltickande plan kan tas fram, med en verktygslada for att minska bilresande dven pa andra
platser,

Den enskilda dtgird som har orsakat stérst forbéittring pd framkomligheten i Stockholm pé
senare ar dr tringselskatten. Tringselskatten #r idag en statlig skatt och beslut om férindringar
tas av riksdagen. En utredning pagér kring hur vissa beshut kring triingselskatier kan detegeras
till kommunal och/eller regional niva, Visentliga forbétivingar av viigtrafikens kapacitet och
palitlighet samt mojligheten att uppfyila mlen om trafikens miljpaverkan kommer pé sikt att
kriva en uttkad anvindning av tringselskatt, i samband med parkeringsavgifter och smarta val-
dtgdrder och i takt med att véiginfrastrukturen byggs ut.

Atgirdsférsiag 20: studerar en utvecklad tringselsiatt
Trafikkontoret ska, tillsammans med andra regionala instanser, studera olika strategier for ati
optimera anvindningen av triingseiskatter for att uppnd mélen 1 framkomlighetsstrategin,
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Det finns 1 Gvriga strategidokument etf antal mdl f6r klimat, energi, buller och lufiféroreningar
som kommer att innebira ytterligare atgérder i trafiksystemet. Trafikkontoret behdver utveckla

det strategiska tidnket kring trafik och miljon.

Atgirdsforsiag 21: en plan f6r miljo och trafile
Trafikkontoret ska ta fram en plan for det viktiga arbetet med trafik och miljon, inklusive en
handlingsplan for itaganden i Stadens miljéprogram 2012-2015.

Summeringstabell
Samtliga atgiirdsforslagen summeras pd néista sida i en tabell som visar hur de bidra till de mélen som
redovisas i framkomlighetsstrategin. Tabellen ska inte ltisas som en gradering av pd hur effektiva de
olika atgdrderna #ir f6r mituppfyllelsen. 1 flera fall dr det flera samverkande parametrar som spelar in
fér att utfallet ska bii tillfredstéllande. Tabellen tar inte heller hansyn tilt eventuella malkonflikter.
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