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Forord

Den har forstudien for Sparvag syd handlar om méjligheten att forbéttra
kollektivirafiken utmed sirdckan Flemingsherg — Masmo — Kungens
kurva/Skarhoimen — Frusngen — Alvsjé.

Syftet med en sadan ny kollektivtrafikforbindelse ar framfér alit att dka
tillgéngligheten till de regionala stadsk&rnorna Skarholimen/Kungens kurva och
Flemingsberg. Férbindelsen innebér bittire méjligheter till resor i tvérled med
byten till Pendeltaget i Flemingsberg och Alvsjé samt till Tunnelbanan i
Skarholmen, Fruangen och Masmo.

| forstudien har olika trafikslag och olika strackningar studerats.

Arbetet med férstudien har skeft i néra samrad med en rad akiérer, Bland
annat har de berérda kommunerna ingatt i en arbetsgrupp och referensgrupp.
Samrad med alimanheten och andra intressenter genomférdes hosten 2010
och finns dokumenterat i en samradsredogérelse.

En utbyggnad av Sparvag syd ingdr i den regionala utvecklingsplanen RUFS
2010. En etappstart ingar dven i Lanstransportplan 2010-2021 med en statlig
medfinansiering pa 500 miljoner kronor.

Arbetet med farstudien har gjorts med stod fran EU:s regionala
utvecklingsfond inom ramen for det sa kallade SATSA-projekiet’.

Rapporten inleds med en genomgang av forutséttningarna och maélen for
utbyggnaden (kapitel 1-3). Synpunkier fran samradet diskuteras i kapitel 4.
Sedan beskrivs olika alternativ med transportmedel och strackningsalternativ
(kapitel 5-6). Dérefter redovisas effekter och maluppfyllelse av alternativen
mer i detali (kapitel 6-8). Slutligen presenteras en samlad bedémning och
férslag till fortsatt arbete (kapitel 9-10).

Ett antal underlagsrapporter har tagits fram inom ramen f6r férstudien.
Rapporterna finns listade i kallfdrieckningen | kapitel 11. P4 SL:s hemsida
finns dven en promemoria med en mer detaljerad redogorelse fér samraden.

Férslagshandlingen kommer nu att séndas ut pa remiss. De inkommande
synpunkterna kommer att Svervégas och i vissa avseenden kommer
forstudien sedan att revideras.

! Planeringsaktdrema i Stockholms 14n driver tillsammans det EU-stddda projektet
SATSA som syflar tilt stérkt samverkan mellan parterna och effektivisering av
transportsystemet | Stockholms 1&n.
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Sammanfatthing

Stockholms befolkning vaxer. Det for med sig et 6kat behov av resor, vilket
stéller stora krav pa den framtida infrastrukiuren.

Flemingsberg och Kungens kurva/Skérholmen &r utpekade som regionala
stadskarnor i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010. Syftet bakom den flerkérniga strukturen &r att motverka gles och spridd
bebyggelse som skapar ineffektiv markanvandning och ger daligt underlag for
kollektivirafik. Hég tillganglighet &r en férutsitning for att de regionala
stadskarnorna ska véxa. Med hig tillganglighet menas har goda méjligheter
att resa till viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser. Fér att fler ménniskor ska
kunna na de ytire stadskdrnorna med kollektivirafik krdvs nya tvarforbindelser
som knyter karnan tiill sparsystemen in mot centrala Stockholm.

Syftet med férstudien &r att hitta genomforbara dtgdrder for att forbatira
kollektivirafiken il de regionala stadskérmorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen. Olika transporimedel samt mdjliga alternativa stréckningar
ska jamftras. Mer genomgaende studier av effekter och miljopaverkan
studeras i eventuella framiida utredningar, tillsammans med djupare analyser
av strackningar och trafik.

Forstudien studerar behovet av en ny férbindelse, omradets férutsattningar,
dvergripande milj@, iampliga strackningar och effekter av studerade atgérder.
Sammanfattningen belyser framforailf resultaten och sluisatserna av
undersdkningen.
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Olika transportmedel studeras
SL studerar hur kollektivirafiken kan utvecklas fér att stédja utvecklingen av de
regionala stadskdrnorna i omradet. Méjliga atgarder studeras enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebar att mindre atgarder rekommenderas fore
stdrre, om de I8ser det aktuella problemet. Tre olika transportmedelsalternativ
_studeras; bussalternativ, BRT och sparvdg. BRT ar en férkortning av Bus
Rapid Transit och innebér har att busstrafiken far en heit egen kérbana for att
erhdlla en hog hastighet och att hallplatserna anpassas fér snabba stopp.

-~ Bussalternativet
Ett satt att forbattra tillgangligheten till de regionala stadsk&rnorna
Flemingsberg och Kungens kurva/Skérholmen &r att forbattra busstrafiken.
Exempelvis kan restiderna forkortas genom att framkomligheten for
bussarna forbattras. | denna utredning har en teoretisk bussdragning tagits
fram for att kunna vara ett jamforbart alternativ till BRT och sparvag. Om
detta alternativ ska implementeras bdr dock dragningen optimeras utifran
bussens forutsattningar och samordnas med befintlig busstrafik i sédra
Stockholm. Detta bér studeras i samband med SL:s pagaende arbete med
en stomnéisstrategi.

- BRT
BRT ér eit uttryck som avser busstrafik med mycket god framkomilighet
och ofta innebér det da att det behdvs en helt separerad kérbana. | denna
studie innebér BRT-alternativet att en bussbana anldggs som &r heit
separerad fran ovrig trafik. Strackningen ar exakt den samma som for
sparvagslésningen. BRT-alternativet &r majligt att bygga ut till en sparvag i
ett senare skede, genom att samtliga broar, tunnlar och kérbanor ar
anpassade till kraven for spartrafik.

- Sparvag
Sparvag syd har studerats i flera utredningar sedan bérjan av 2000-taiet.
Ett flertal olika mdjliga strackningar har dven analyserats.

Alt investera i en snabb och kapacitetsstark forbindelse for att 6ka
resmdjligheterna till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skérholmen dkar anvandningen av koileklivtrafik och minskar
belastningen pa végnétet. Detta paverkar miljén positivt | form av minskat
uislapp, buller och trangsel.

En ny, helt separerad, bussbana eller sparvag medfér olika intrang pa miljén
beroende pd var den placeras. En dragning langs befintlig infrastruktur
innebdr att dessa effekter inte blir lika avgérande, da marken redan ar
paverkad av infrastruktur. De mest omfattande effekterna pa miljon uppstar i
samband med en dragning i ny terrdng.
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Trafikanalyser som har genomforts inom forstudien visar att
resandeunderlaget inte motsvarar den volym d& sparvdg bor dvervégas enligt
nyckeltal som tagits fram inom SkL:s padgaende arbete med en
stomnatsstrategi. En l8sning kan vara att bygga ut férbindelsen | etapper, dér
buss kan vara en shabbare och billigare féregangare till BRT och Sparvag.

Buss |::| BRT Lpa rva E]

______________

Etapp 1, Flemingsberg
Skdrhotmen

1
'
'
]
i+ Etapp 2, Skirhalmen-Alvsjt
: Mijliga framtida

H

o forlangningar !
Stegvis utbyggnad av buss, innebdr att de mest vésentliga och
kapacitetshéjande investeringarna genomfors for att &ka bussens
framkomlighet. Dessa utbyggnader bor dven kunna anvéndas av dvrig
busstrafik for att 6ka framkomligheten i fler relationer. Utbyggnaden kan ses
som en gradvis utbyggnad mot BRT. Vid framtida behov kan anldggningen
dven byggas om till sparvig. Etapputbyggnad av infrastrukturen i straket har
dnnu en dimension, 1 och med att sparvagsutbyggnaden kan ske i efapper.
Lansplanen pekar ut strdckan meilan Flemingsberg och Skdrholmen som en
lamplig forsta etapp. | en framtid finns det aven férslag pa maojliga
férlangningar av sparvigen.

Férutsétiningar fér utvdrdering aterfinns i projektmalen
Behovet av atgérder utvarderas utifran projektmalen som sammanfattas som:

En attraktiv kollektivtrafik

— Skapa ett robust och langsikiigt hallbart transportsystem i sektorn.

— Binda samman de radiella straken.

— Binda samman omraden med hég tathet av befolkning och arbetsplatser.

- Oka kollektivirafikresandet och fér att gynna miljén

— Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hég punktlighet och god
komfort.

En ekonomiskt effektiv kollektivirafik.

For varje mal har ett antal utvarderingskriterier tagits fram.



&

En investering for framiiden

AB 8(101)
Storstockhoims Forstudie Sparvag syd
Lokaltrafik Remisshandling

Batum

2011-07-26

Investeringskostnader

Osékerheterna i investeringskostnaderna &r relativt stora d& denna férstudie

inte har genomfort detaljerade tekniska studier for de olika alternativen.

- Investeringar fr ait utveckla bussalternativet bedéms vara forhallandevis
sma, mellan 50 och 300 miljoner kr, exklusive kostnad f6r fordon.

- Investeringskostnaden for infrastrukturatgarder for BRT-alternativet &r
mellan 3,3 och 4,1 miljarder kronor, inklusive fordon- och depakostnader.

— Det finns manga olika alternativa dragningar av en sparvég, vilket innebar
olika stora investeringar. Kostnaderna fordelar sig meillan 6,8 och 8,1
miljarder kronor, beroende pa vilken strickning som avses. Denna
investeringskostnad inkluderar fordons- och depékostnader.

Samhélisekonomi

Berdkningar av samhéailsekonomisk I6nsamhet har gJorts enligt de géngse

metoder som anvands i Sverige. Resultaten redovisas i en nettonuvérdeskvot

{(NNK). En positiv NNK visar pa att investeringen &r samhélisekonomiskt

[Bnsam.

~  Spéarvégsalternativen berdknas fa den lagsta nettonuvardeskvoten (NNK -
0.8) av de tre frafikslagen, med anledning av en stor investeringskostnad i
kombination med eit l&gt resandeunderlag.

~ BRT-alternativet, som innebar ungefar halva investeringskostnaden
j&mfort med en sparvagsldsning, berdknas ocksa fa en negativ
nettonuvardeskvot, (NNK -0,4).

— Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den bésta
samhélisekonomin. Beroende pa omfattningen av ombyggnad och
tillgénglighetsékande atgérder paverkas nettonuvardeskvoten. Genomférs
samtliga foreslagna bussatgérder berdknas nyttorna néstan motsvara
kostnaderna (NNK -0,1).

Resandeunderlaget ar for litet for sparvig

Syftet med att anvénda fyrstegsprincipen vid framtagning av atgérder &r att fa
fram de atgérder som méter behoven utan att onddigt stora investeringar gors.
Utifrdn analysen av de olika alternativens méaluppfyllelse och utifran de
samhéllsekonomiska slutsatserna bedéms resandeunderlaget vara for litet for
en sparvagsutbyggnad. Om omradet utvecklas och exploateras i sttrre
omfattning &n vad som ingatt i trafikanalyser och vad som framgar av RUFS
2010 &ndras férutsattningarna och en sparvag kan bli aktuell.

Med det som bakgrund bor istéllet fokus laggas pa att utreda vilken niva av
busstrafik som ar 1amplig att implementera. Ett antal infrastrukturatgérder kan
vidtas som 6kar tillgéngligheten fér bussen och ger en BRT-liknande karaktar
tangs delar av stréckan. Vid analys av nyttan av sddana atgarder &r det viktigt
att inkludera férdelen som uppstar for vriga bussiinjer som kan utnyttja den
nya infrastrukturen.
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1 Inledning

i denna férslagshandling studeras méjligheten aft 6ka tillgéngligheten till de
regionala stadsk&rnorna Flemingsberg och Kungens Kurva/Skarholmen med
buss, sparvag och sa kallad Bus Rapid Transit (BRT). BRT &r eft system med
bussar som kor pa en separerad bussbana. Vidare analyseras mdjliga
strackningar fér de olika fardmedlen.

1.1 Bakgrund

Stockholms l&n har haft och férv&ntas dven under de ndrmaste 20 &ren ha en
stark posttiv utveckling i befolkningsantal, sysselsatining och ekonomi.
Stockholmsregionen férvéntas véxa med omkring en halv miljon ménniskor till
ar 2030, vilket &r storleksméissigt ett Géteborg. En sadan befolkningsdkning
for med sig en dkad efterfraga av transporter, bade av resor och gods. Att
minska klimatpaverkan samtidigt som regionen véxer staller stora krav pa
infrastrukturen.

Fér att tillvéxten ska kunna ske p3 ett satt som &r socialt, miljiémassigt och
ekonomiskt hallbart stalls krav pa samhadlisbyggnad och transportsystem.
Utbyggnaden av transportsystemet i regionen har inte utvecklats i samma takt
som befolkningen ach efterfragan gjort under de senaste 20-30 aren.
Samtidigt har Stockholms Ian idag landets higsta kollektivtrafikandel. Ait
uppratthalla och utéka andelen kollektivtrafikresor medfér ett behov av att
forbatira tillgangligheten och tiliférlitligheten inom kollektivirafiken i Stockholms
lan. | den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lan, RUFS 2010, pekas
ett antal regionala stadskérnor ut som har stark utvecklingspotential och som
har behov av béttre tillgéinglighet och sammankoppling. Tva av dessa kérnor
ar Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen i sédra Stockholm. idag
sammankoppias delar av det studerade omridet med busstrafik. Denna trafik
och koppling &r dock i behov av att géras tydligare och mer robust. Majliga
[6sningar bor analyseras utifrdn den s& kallade fyrstegsprincipen, vilken har
utvecklas fér att sdkerstélia aft resurser anvinds pé ratt satt. Den innebér att
enklare och sakrare eller mer miljévianliga atgarder efterstrévas framféir storre
investeringsatgéarder.

Arbetet med forstudien har skett i ndra samarbete med berérda kommuner
och andra planeringsaktérer, Férstudien genomférs inom ramen fér det EU-
finansierade regionala samarbetet SATSA?, Arbetet drivs | samarbete med en
arbetsgrupp och en referensgrupp for att diskutera fram och astadkomma
bésta resuliat. Syftet ar att férbéttra tillgdngligheten till de regionala
stadskérnorna. Studien underséker forbindelsen mellan Alvsjé och
Flemingsherg via Frudngen, Skarholmen, Kungens Kurva och Masmo.

? Planeringsaktorerna i Stockholms Ian driver tillsammans det EU-stodda projektet
SATSA som syftar till starkt samverkan mellan parterna och effektivisering av
transportsystemet i Stockholms 1&n.
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Sparvég syd ingar i Stockholmséverenskommelsen fran 2007 och
sparreservat finns med i den regionala utvecklingsplanen fér
Stockholmsregionen, RUFS 2010. Sparvag syd stédjer utvecklingen och
bidrar till genomférandet av en flerkérnig region. Den forbattrar inte bara
lillgé&ngiigheten till/ffran de utpekade kdrnorna utan férbinder dven tunnelbana,
pendel- och regionaltag. '

1.1.1 Syfte och problembild

Problembild: -

- Daliga tvarforbindelser i sédra Stockholmsomradet.

~ Utveckling av de regionala stadskérnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarhoimen

Syfte:

- Hitta genomférbara atgéarder for att forbattra tillgangligheten till och meltan
de regionala stadskarnorna. Med begreppet tiligéinglighet menas har
mdjligheter att resa till viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser.

— Skapa ett tydligt kollektivtrafiksystem i omradet

1.2 Tidigare genomférda studier

Tanken med ett nytt transportsystem som okar tillgangligheten i sodra
Stockholm mellan de aktuella omradena aterfinns i en rad tidigare studier som
gar fillbaka {iil slutet av 1980-talet. Alla utredningar som gjorts har dock en
relativt 6versiktlig inriktning. Nedan &r nagra av utredningarna namngivna:

- Strackningsstudie Sparvig syd, Alvsjs - Skdrholmen - Kungens kurva —
Flemingsberg (2002). Huddinge kommun, Stockholm Stad och
Regionplane- och trafikkontoret.

- Miljébeddmning Sparvég syd Skarholmen/Kungens Kurva — Frusingen —
Alvsjd (2002). Stockhoims stads gatu- och fastighetskontor.

- Spéarvag syd, Trafikantanalys och samhélisekonomisk bedémning, APM nr
5 (2003). Regionplane- och Trafikkontoret.

- Sparvag syd- informationsskrift (2003). Regionplane- och Trafikkontoret |
samarbete med Stockholm stad, Huddinge kommun och SL.

— Spérvég syd, banstudie for delarna Haradsvéagen - Skarholmen och
E4/E20 - Kungens Kurva (2006). Huddinge kommun, Stockholms stad och
SL
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1.3 Planering av infrastruktur
1.3.1 Lagstiftning

Planering av ny infrastruktur féljer olika processer beroende pa om det &r vig
eller jarnvag som avses. | denna férstudie utreds majligheten till sparvag,
vilket regleras i Lagen om byggande av jdmvédg, men &ven olika vaglosningar
for att effektivare kunna trafikera med buss alternativt BRT. Vagprojekt pa
allménna végar regleras i Vaglagen (VL) och fér kommunala vagar styr Plan-
och bygglagen (PBL). Planering av ny infrastruktur paverkas &ven av
Miljdbalken (MB) och Kulturminnesiagen (KLM).

Processen drivs av SL tillsammans med kommuner och fandsting, men &ven
bland annat intresseféreningar och allménhet har méjlighet att paverka.
Meningen med planeringsprocessen &r att den ska ge ett bra beslutsunderlag,
garantera samordning med andra aktdrers planering och ge goda méjligheter
till insyn och paverkan fér dem som berérs.

1.3.2

Fér vagbyggen som inte paverkar allmén vag kan ett enklare férfarande
anvandas i och med den kommunala planeringen, dér kommunen kan andra i
detaljplanen. Detta galler vid ombyggnader for att fa fram bussen. For
infrastrukturprojekt reglerade enligt lagen och byggande av jarnvég, vilket
inkluderar sparvagen, har kommunernas planering ocksa en viktig funktion, da

Planeringsprocess

- .en jarnvégsplan inte kan beslutas i strid mot géllande detaljplan. Kommunens

planering bor darmed ske parallellt med infrastrukturens planeringsprocess.

Blansringsprocessen vid byggande av jammis.

(ks Forstudie gygrhandiodg
o ﬁjze:ré_*’# :1.. :
Awmmh 3 Aloeagtd 3. _
Afwraath 3 |
)
———— " — @i

Wefskmerrmsbednaing

Figur 1 Visar hur planeringsprocessen for jamvag ér uppbygad. Denna
Férstagshandiing ar i forstudieskedet.

Vid planering och byggande av infrastruktur genomférs en omfattande
planeringsprocess. Den bestar av idéskede, forstudie, jarnvagsutredning och
jarnvagsplan. Planeringen blir successivt mer detaljerad. Fran férstudiearbetet
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till jarnvagsplan regleras planeringsprocessen i Lagen om byggande av
Jarnvag. .

De tre forsta stegen av processen bestar framforallt av avvdgningar mellan
olika allménna intressen medan det sista steget, jarnvagsplaneskedet, innebar
avvégningar mellan allmanna och enskilda intressen. Det innebdr att exakt
paverkan fér olika markégare framgar forst i det sista skedet av processen.

Arbetet med idéskede och férstudie resulterar i att endast ett fatal fortfarande
genomfdrbara alternativ kvarstar, vilka minimeras till ett alternativ under
jarnvégsutredning. Kan studien redan efter genomférd férstudie peka pa
endast ett mojligt alternativ blir nésta steg jarnvagsplan. Hela processen ar
omfattande och kan ta lang tid, men féijer heia tiden en process dar bade SL
och dvriga samhallet medverkar i form av méten och samréad.

Processen avser fa fram det alternativ som medfér minsta méjliga paverkan
for saval narboende som miljén men 4nda uppfyller projektets &ndamal och
halier en skalig budget.

1.4 Avgransning

Studien avser att analysera vilka alternativ och strackningar som &r
genomforbara och méjliggéra en dversikilig jamforeise. Att pa ett djupare plan
studera effekier och paverkan, sasom miljspaverkan, kommer att genomféras
i eventuella framtida utredningar.

Studien avser en ny férbindelse fran Alvsjé till Flemingsberg via bland annat
Fruéngen, Skarholmen, Kungens kurva och Masmo. Inom ramen fér denna
férstudie diskuteras méjliga framtida forlangningar, med koppling i Alvsid
alternativt i Flemingsberg. Féridngningarna studeras dock inte fysiskt, men
ingér i trafikanalyserna fér att klarlagga om de medfér ett 6kat resande mellan
-Alvsjo och Flemingsberg, sa att dimensioneringen déar paverkas. Resultaten
frén trafikanalyserna paverkar darmed utformningen och dimensioneringen i
denna forstudie.

I arbetet studeras 16sningar med buss, BRT och sparvag. Hur respektive
1dsning utformas, sasom huruvida tradbussar eller mer traditionella bussar ska
anvandas, ingdr ej att studera. Det lamnas till framtida utredningar.
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2.1 Overgripande hationella och regionala mal

Det finns en rad mal och inriktningar pa olika nivaer som &r relevanta fér
utbyggnaden av Sparvag syd. Inom projektet har dessa lfegat iit grund for
formulering av projektmalen {Se 2.2 Projektmal).

211 Nationella mal

En utgangspunkt for alla atgérder inom transportormradet ar de
transportpolitiska malen som regering och riksdag har sait upp, de bestar av
ett 6vergripande mal samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal %
Tiganglichet E

.

Hansyns:
Sakerhel, mi
. ochhdlsa:

Figur 2 Funktionsmai och Hansynsmal samf oversikiligt mél. Kalla:
Néringsdepartementet

Det dvergripande malet ar att "sdkerstilla en samhéilsekonomiskt effektiv och
18ngsikiigt hallbar transportférsdrining fér medborgarna och néringslivet i hela
landet’.

Malet preciseras i:

— Funktionsmal — syftar till att ge alla i Sverige en grundidggande
tillganglighet. Transportsystemets utformning och funktion ska vara av ged
kvalitet och funktionsduglighet samt méta bade man och kvinnors
transportbehov. Detta ska i sin tur leda {ill battre utvecklingsmadjligheter fér
hela landet.

— Hansynsmal — behandlar klimatet, trafiksdkerheten samt folkhalsa.

2.1.2  Nationella miljémal

| Sverige finns idag 16 nationella miljékvalitetsmal. Malen ska i huvudsak
uppnas till ar 2020. Miljokvalitetsmaien relaterar till ett visst tillstand i miljén
och ska fungera som riktmérke mot en miljémassigt hallbar
samhallsutveckling. De &r dock ailmint formulerade och bryts darfor ned och
konkretiseras pa olika plan, bland annat i form av deimal.
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24.3  Inriktning i RUFS 2010

Visionen | RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan fér Stockhoimsregionen) &r
att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Det
innefattar ménga aspekter inklusive en héllbar samhallsplanering och ett
effektivt transportsystem.

Sparvag syd bidrar till utvecklingen och genomférandet av en flerkérnig
region. Syftet bakom den flerkdrniga strukturen ar att motverka gles och spridd
bebyggelse som skapar ineffektiv markanvandning och ger daligt underlag for
kollektivirafik. Med foreslagen struktur av regionala stadskarnor kan istallet
manga foérdelar uppnas sasom hogre effektivitet for tekniska system och
ekonomiska férdelar for foretag. Hag tillganglighet ar en férutsatining fér att de
regionala stadskarnorna ska véxa. Goda vagforbindelser liksom bra
kollekiivtrafikférbindelser dr grundidggande faktorer for att néringslivet ska
betrakta stadskérnorna som atiraktiva alternativ fér sina verksamheter. Fér att
fler manniskor ska kunna na de yitre stadskirnorna med kollektivtrafik kravs
nya tvaridrbindelser som knyter kdrnan till 6vriga radiella sparsystem. Detta
ger de yttre stadskérnorna ett battre lage jamfort med andra omraden.
Stadsk&rnan bor ocksd vara en knutpunkt i stombussnatet.

21.4 Prioriteringar enligt Stockholmséverenskommelsen

De prioriteringsgrunder som anges i Stockholmsdverenskommeilsen fran
2007° &r Atgardernas betydelse for tillganglighet, framkomlighet och
miljdeffekiivitet | det samlade transportsystemet och betydelse f6r att skapa
tilganglighet till regionala malpunkter. Strategin for att genomftra denna
prioritering &r att eliminera kapacitetshegransningar i form av flaskhalsar i
saval kollektivtrafiksystemet, jarnvagssystemet som vagtrafiksystemet. En
annan del | denna strategi har sin grund i prioriteringarna enligt inriktningarna i
RUFS 2001:

- Vidga och hdlla samman regionen

— En hdg regional och internationell tillgénglighet

— God trafikstruktur i regioncentrum

I de statliga infrastrukturplanerna, L&ns- och Nationell plan 2010-2021, finns
et flertal av atgérderna i Stockholmsdverenskommelsen angivna. | lansplanen
finns 500 miljoner avsatta 2018 fér en etappstart av Sparvag syd.

2.2

* Stockholmsforhandlingen (2007). Samiad trafikldsning Stockholmsregionen fér miljo
och tillvaxt - tiif 2020 med utblick mot 2030 Overenskommelse mellan staten och
Stockholmsregionen december 2007
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| den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas
ett antal regionala stadsk&rnor ut som har stark utvecklingspotential, For att
stdrka denna utvecklingspotential finns det behov av att tillgéngligheten till de
regionala stadskadrnorna forstérks och att de lankas samman med varandra.

Andamalet med detta projekt ar att férbéttra tillgéngligheten till de regionala
stadskarnorna Flemingsberg och Kungens Kurva/Skérholmen genom en ny
tvarférbindelse mellan de tunga radiella sparsystemen.

Utifrdn andamalet och nationella och regionala mal har projektmalen nedan
definierats. | tabellen redovisas &ven évergripande utvarderlngskntener och
matt fér analys av hur vél atgarder uppfyller malen.

Projektmal

Overgripande utvirderings-
kriterier och matt

En atéraktiv kollektivtrafik som
handlar om att:

Skapa elt robust ach langsiktigt hallbart
transporisystem i sektorn

Kapacitet (Beldaggningsgrad i forhatlande till praktisk
kapacitel)
Koppling till regional- och fjarridg

Bind samman de radiella straken

Antal byten fran pendeltag och funnelbana i bytespunkter,
vardagar meltan ki 6-9

Binda samman omraden med hég tdthet
av befolkning och arbetsplatser

Resandet:

Antalet pastigande under vardagar ki 6-9
Restidsvinst i KRESU timmar vardagar mellan kf 6-9
Restidsvinst per pastigande i minuter vardagar ki 8-9

Oka kollektivirafikresandet fér att gynna
miljon

Overférda bilresor till kollektivtrafiken per dygn
Minskat antal fordonskm fran biltrafiken i 1000-tal per dyan

Ge higkvalitativ och effektiv
kollektivirafik med hiig punktlighet och
god komfort

Stémingskénslighet och punktlighet

En skonomisk effekilv kollektivtrafik

Nettonuvardeskvot (NNK)
Investeringskostnad miljoner kr
Arlig kapital- och drifiskestnad

Tabell 1
utvérderingskriterier och matt.

Visar uppsatta projekimal for Sparvég syd samt dvergripande

Syftet med forstudien &r att hitta genomférbara atgarder fér att forbéttra
tillgangligheten till de regionala stadskarnorna. Olika fransportmedel samt
mdjliga alternativa stréckningar ska jamféras. Mer genomgaende studier av
effekter och miljiopaverkan studeras i eventuella framtida utredningar,
tillsammans med djupare analyser av strackningar och trafik.
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3 Forutsattningar

3.1 Regionens férutsdttningar

| detta kapitel beskrivs omvaridsftrutsatiningar infor planering och byggande
av Sparvég syd. Vid planering och byggande av ny kollektivtrafik i regionen &r
det av hdgsta vikt att hansyn tas till omradets befintliga funktioner och behov.

314 Regionen idag

Stockholm 1&n har haft en kraftig befolkningsdkning och har idag néstan tva
miljoner invnare. Omraden som direkt berérs av denna studie &r sddra delar
av Stockholm Stad samt delar av Huddinge och Botkyrka kommun.
Tillsammans uppgér de berdrda omradenas folkmangd till omkring 134 000 ar
2009. Omradet ar dessutom en viktig arbetsplats for manga med ett antal
stora arbetsplatsomraden, 2008 fanns i omradet drygt 49 000 arbetspiatser.
Mitt i omradet finns dven Gémmarens naturreservat och Bornsjokilen, vilken &r
en vikiig del av Stockholms gréna kilar (se rubrik Gronstrukturen i
Stockholmsomradet). Langs den studerade strackningen ligger dven nagra av
Stockholmsoemradets utpekade utvecklingsomraden, se rubriken
"Utvecklingsplaner”.

Léngs den studerade strackan finns dessutom en rad viktiga malpunkter. Den
stérsta malpunkten i omradet &r Karolinska sjukhuset i Huddinge som ligger i
Flemingsberg. Hér finns ocksa Sédertdrns hégskola med omkring 8 000
elever. Kungens kurva &r b&de en stor handelsplats och ett stort
arbetsomrade, den stérsta akttren &r IKEA som &r en viktig malpunkt i
regionen. Tillsammans har Kungens Kurva och Skérholmen Centrum omkring
30 milioner besékare varje ar*. Masmo, Skarholmen och Fruangen &r viktiga
bytespunkter for bade buss och tunnelbana. Alvsjd och Flemingsberg ar
viktiga bytespunkter {&r buss och pendeltag.

Redan i dagsiaget finns genom omradet tunnelbanans rida linje mot Norsborg
och Frugngen, pendeitag mot Sédertélje och i Alvsjé dven mot Nyndshamn.
Som komplement i tvérled trafikerar tvd av SL:s stombusslinjer, markerad med
réd linje i Figur 3. Det finns darmed i dagsldget ett fungerande
kollektivirafiksystem i det aktuella straket, men det saknas en tydlig koppling
meilan de radiella sparsystemen och mellan de regionala stadskarnorna. For
att férbéttra tillgdngligheten till stadskérnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skédrhoimen hor koliektivtrafiken utveckias.

* Huddinge kommun, www.huddinge'.se
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Figur 3 Karta ver SL.:s stomnétstrafik 2011.

Stombuss 173 trafikerar idag mellan Skarpnick och Skdrholmen via bland
annat Alvsjd, Frusingen och Kungens kurva. | den sodra delen av det
utpekade omrédet trafikerar idag stombuss 172, som gar mellan Norsborg och
Skarpnéck via bland annat Masmo, Karolinska universitetssjukhuset i
Huddinge och Flemingsbergs station. Mellan Handenterminalen och
Skarhofmen, via bland annat Huddinge sjukhus, trafikerar dven buss 865.
Bussarna i dagens system ar anpassade for langre relationer, utanfér det
akiuella omrédets ramar.

Flemingsberg ligger ldngs pendeltdgsgrenen till Sédertélje, men saknar
sparkoppling till tunnelbanenétet. Skarholmen har koppling till funnelbanans
Norsborgsgren medan Kungens kurva inte nas av ndgot av de radiella
sparsystemen. Eit satt att stérka uivecklingen av de regionala stadskarnorna
ar att forbatira tillgéngligheten mellan de kapacitetsstarka sparsystemen.
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3.1.2 Regionens utveckling

Sveriges befolkning dkar och &t idag &r runt 9,3 miljoner, vilket innebéar en
8kning med &ver en miljon sedan 1970. Storstadsregionerna har statt fér den
stérsta 8kningen, vilket dven forvantas vara fallet i framtiden.
Stockholmregionens befolkning har haft den kraftigaste 6kningen och har idag
néstan tva miljoner invanare. Prognoser visar att befolkningen i regionen
kommer éka med ytterligare en halv miljon invanare till &r 2030. Befolkningen
langs den ténkta férbindelsen fran Alvsjo till Flemingsberg via Frudngen,
Skérholmen och Kungens kurva férvéntas vaxa med omkring 30 % till
néarmare 170 000 till ar 2030, antalet arbetsplatser forvéntas néra nog
fordubblas till 30 000 arbetsplatser. Det finns en énskan om att de ytire
regionala stadskarnorna med omland ska ta hand om en stor del av
befolkningstkningen samt dkningen av antalet arbetsplatser som véntas i
stockholmsregionen. Ett dvergripande mal i regionen &r darmed att kdrnornas
attraktivitet ska dka just for att attrahera fler att bo och arbeta i kdrnorna.

En befolkningstillvdxt av denna omfattning fér med sig dkad efterfraga pa
resor och stéller stora krav pa det redan hart belastade transportsystemet.
Stockholmsregionen har idag en hég ande! kollektivirafikresor, en andel som
likval bor dka for att klara framtida trangsel och kiimatmal. Detta géller inte
minst for de yttre regionala stadskarnorna, dar tillgangligheten och kapaciteten
bor 8ka for att méta dagens och framtidens behov.

For resor | tvéarled dominerar idag bilen. F&r en utveckling mot ékad
resurseffektivitet, ett hallbart transportsystem samt attraktiva ytire regionala
stadskérnor behdvs férbattrad kollektivirafik till och mellan de stadskdrmorna
samt meillan de tunga radiella sparsystemen.
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3.2 Utvecklingsplaner

Beroende pa vilken strdckning ach transporimedel som blir aktuell f8r en ny
forbindelise kan p&gaende och planerade omkringliggande projekt beréras. Pa
tre kartor nedan visas dessa projekt. Det ar viktigt att | denna forstudie ta
hénsyn till dessa planer och integrera den nya férbindelsen i planerna. Ett
urval av projekien presenteras mer ingdende nedan.
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Figur 4 Visar eff urval av pdgdende och planerade projekt samt méjliga konflikipunkter
och malpunkter mellan Alvsje och Kungens kurva, som kan komma att beroras.
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Figur 5 Visar eft urval av pdgdende och planerade projekt samt mdjfiga konfiiktpunkter
ocfr mélpunkier mellan Skarholmen och Masmo, som kan komma- aft beréras.
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Figur 6 Visar et urval av pagdends och planerade projekt samt mdiffiga konffiktouniter
och mélpunkter melfan Masmo och Flemingsberg, som kan komima alt berora.
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3.21 Infrastrukturprojekt
Flera stora utbyggnader av transportinfrastrukturen planeras i omradet.

Vigutbyggnader;

Férbifart Stockholm (E4)

Sédertdrnsieden {vdg 259)

Huddingevégen {v&g 226), férbifart Tullinge
Skarholmsvagen

Jarnvagsutbyggnader;
— Nya spar Stockholm-Jarna

3.2.1.1  Forbifart Stockholm, E4

Férbifart Stockholm planeras bli en ny vagférbindelse mellan E 4/E 20
Kungens kurva i séder till E 4 Haggvik i norr. V&gen blir den nya E4. Storsta
delen av vagen, drygt 17 av 21 km, foreslas ga i tunnel. Trafikverket driver
planeringsarbetet med en malsattning om byggstart 2012, men &r beroende
av olika myndigheters beslut. Byggtiden ar berdknad till minst 8 ar. Sparvag
syd kommer i kontakt med forbifarten vid bygge av bro dver E4/E20 melian
Skarholmen och Kungens kurva, dar hansyn till forbifarten maste tas.
Busstrafiken planeras i Forbifarten att ledas via egna tunnlar ut pa
Skérholmsvégen, denna trafik maste tas hansyn till vid planering av Sparvag
syd. Vidare maste hansyn tas till bullerskydd och ventilationsanlaggning vid
Smista allé som planeras i anslutning till Forbifarten.

3.21.2 Soderidmsleden, vdg 259

Sddertdrnsleden planeras bii en ny motorvagsférbindelse mellan E4/E20 i
Varby till vag 73 i Jordbro. Féljande delstrackor ingar i Sédertdrnsleden:

!

Masmoidnken, mellan E4/E20 i Varby och Botkyrkaleden
Botkyrkaleden, mellan Masmo och Flemingsberg
Haningeleden 1, melian Flemingsberg och Gladé kvarn
Haningeleden 2-4, mellan Gladé kvamn och vag 73 i Jordbro.

Planerad byggstart for Botkyrkaleden och Haningeieden 1 &r 2013 och for
Masmol&nken 2016. Haningeleden 2-4 &r redan byggd.

Tillsammans med Férbifart Stockholm och Norrortsleden skapar
Sddertdrnsleden en ytire tvarled runt Stockhoim. Lederna kommer att binda
samman viktiga arbetspiats- och bostadsomraden i hela regionen och aviasta
végnétet i Stockholmsomradet. Planering av Sparvég syd har anpassats till
Sédertdrnsleden med en fdrldngd ekodukt syd 6st om Masmo, passage av
anslutning till trafikptats Gustav Adoifsvagen samt en bro dver
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Sodertornsleden till Katrinebergsvagens, innan sparvigen viker av mot
Flemingsberg.

3.2.1.3 Huddingevégen, vag 226, forbifart Tullinge

Huddingevagen (vdg 226) sdder om Flemingsberg 4r hart belastad och
olycksdrabbad, framféralit genom Tullinge. Trafikverket och Botkyrka kommun
planerar att bygga en ny vag som ska aviasta Huddingevigen (vég 226) som
gar genom Tullinge centrum. | nuldget arbetar Trafikverket med att ta fram en
arbetsplan fér en ny vég som passerar Tullinge pa den stdra sidan (Forbifart
Tullinge). Det som kan komma att paverka denna forstudie ar vag 226 i héjd
med Flemingsberg, detta behandlas i ett samordningsprojekt.

3.2.1.4  Skirholmsvigen

Stockholms stad planerar att bygga om den dverdimensionerade
Skérholmsvégen mellan anslutningen till E4/Sodertaljevagen vid Breding och
Skarholmen till en stadsgata. Projektet kan med férdel samordnas med
planeringen av Sparvag syd. Byggstart kan preliminart anges till 2013.

3.2.1.5  Nya spér Stockholm-Jama

Trafikverket genomfor for ndrvarande en férstudie for strackan Stockholm-
Jérna i syfte att sékerstélla att framtida efteriraga av tagtrafik pa strackan far
plats. N&r Citybanan &ppnar ar 2017 far pendeltagen egna spar under
Stockholm C, vilket méjliggdr en dkning av person- och godstrafik, Vidare
studerar férsiudien ett scenario pa langre sikt d& en eventuell
héghastighetsjérnvag frdn Stockholm (Jarna) mot Goteborg och Skane 4r i
drift, vilket ytterligare okar efterfrdgan av kapacitet mellan Jarna och
Stockhoim.

Férstudiearbetet visar att det kapacitetstillskott Citybanan medfér tillsammans
med férvéntad marknadsutveckling (till foljd av bland annat regional tillvéxt
och jarvégens avreglering) sannolikt kommer att leda till en markant tkning
av tagtrafiken till ach fran Stockhoim. Med en eventuell framtida
héghastighetsjérnvég, dkar tagtrafiken pa strackan yiterligare. Jarnvagen
mellan Stockholm och Jérna kan i dagsldget inte hantera de tkade volymerna.
Pa kort sikt kan mindre atgérder i6sa kapacitetsproblemen, pa ldngre sikt
bedéms dock behov av tva nya spar uppkomma. Det paverkar i s& fall alla
framtida byggprojekt i ndra ansiutning till jirnvagen. Projektet Sparvag syd
paverkas vid stationerna Flemingsberg och Alvsjé samt i det
stréackningsalternativ som gar paralleflt med jdrnvagen fran Alvsjd station mot
Vantorsvigen.
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3.2.2 Regionala planer och kommunala 6versiktsplaner

Sparvédg syd redovisas i de géllande kommunala dversikisplanerna och i den
regionala utvecklingsplanen far Stockholmsregionen,

Regionalutvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010

Enligt RUFS 2010 (antagen av Landstingsfullmaktige | maj 2010) ska
Stockholmsregionen g& mot en mer flerkérnig region, dar de regionala
stadskérnorna ska avlasta den centrala regionkdrnan. Med syfte att

stotta utvecklingen av de regionala stadskérnorna i omradet och dka dess
influensomrade férestas Sparvig syd. En del av sparvigen ar utsatt som ett
sparreservat (mellan Alvsjd och Skarholmen) och en del som en ny
sparvagfforortshana (mellan Skarholmen och Flemingsberg).

Stockholms Gversiktsplan, Promenadstaden

| Stockholms dversiktsplan, Promenadstaden, antagen av kommunfullmaktige
15 mars 2010, anges Spérvig syd som en atfraktiv tvarforbindelse som
forutom att den knyter samman de regionala kidrorna ocksa binder samman
de radiella sparforbindelserna i séderort. Sparvagen forbéttrar kollektivtrafiken
och aviastar vagnatet.

Huddinge Gversikisplan 2000

| Huddinge dversiktsplan 2000, som &r aktualitetsférklarad 2006, ingar
sparvagen. Fér narvarande pagér ett arbete med att ta fram en ny
dversikisplan fér Huddinge kommun.

Flemingsberg och Kungens Kurva pekas ut som regionala stadskarnor och
forvantas utvecklas i snabb takt, i en omfattning aft de sjélva motiverar en
strukturell ihopkoppling. Darfor laggs ett sparreservat in i 6versiktsplanen,
vilket stracker sig fran Segeltorp (knappt 0,5 km nordést om IKEA) tili Kungens
Kurva/Skdrhoimen och vidare mot Flemingsberg.

- Statliga investeringsplaner

En etappstart av Sparvag syd ingdr i LaAnsplan (2011-2021) med 500 miljoner
kronor.
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3.2.3 Detaljplaner och fordjupade 6versiktspiaher

Léngs med spéarvagens foreslagna strackning finns flera kommande bostads-
och utvecklingsprojekt. Det pagéar flera detaljplanearbeten och arbeten med
férdjupade dversikisplaner.

De stdrre utvecklingsprojekien som pagar ar:

Alvsjé centrum, planerar att omvandlas till en sammanhallen stadsmiljo
med en blandning av bostéder, service och arbetsplatser. Dartill ska
eft nytt resecentrum, som kopplar samman spdrtrafik med busstrafik,
byggas. Planerad byggtid 2010-2013.

Kabelverket, planer pa att omvandla Ericsson gamia fabriksomréde |
Alvsjo kvarteret Kabelverket till omkring 1 200 nya légenheter samt nya
verksamhetsomraden.

Skérholmsvégen, planstudie for ny bebyggelse i form av ca 1 500
iagenheter samt 10 ha mark for verksamheter norr om Skarholmsvagen.

Fruéngen cenfrum, vid Gyllene Ratten pagar fortatning av bebyggelse,
dessutom diskuteras férnyelse av centrum.

Sétra centrum, planeras for ytterligare 120 nya lagenheter. Omgivningarna
rustas dven upp.

Flemingsberg, for att stédja och mdjliggéra pagaende samt férvantad
befolkningsokning och tillvaxt av arbetsplatser i Flemingsberg pagar ett
arbete med en fordjupad éversikisplan. | Flemingsberg planeras det fér fler
bostader {fran idag 15 000 till 25 000 ar 2030) och for fler arbetsplatser
(fran idag 13 000 fill 35 000 &ar 2030) &n vad som tidigare angivits, mark for
Sparvag syd, handel som stddjer Flemingsbergs utveckling till en regional
kérna och dverdackning av vag 226 (Huddingevigen) och jarnvagen.

Kungens Kurva, férdjupad dversiktsplan pagar, vilken innebar att Kungens
kurva ges en tétare och mer stadslik gatu- och bebyggelsesiruktur med
handel, upplevelser, kultur, kontor cch andra verksamheter. Tillsammans
med Skérhoimen blir det en komplett stadskérna. En utbyggnad enligt
planférsiaget innebar meilan 10 000 och 15 000 nya arbetsplatser i
Kungens kurva. Pa sikt foreslas en éverdackning av motorvagsomradet for
att knyta samman Kungens Kurva/Skéarholmen. | Skarholmen diskuteras
aven framtida utveckling av centrum. | forslaget ingar aven pianer pa att
byggas om Varbergsvigen till en stadsgata med ca 330 nya bostader och
tva férskolor.
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3.3 Miljoforutsattningar

Det berrda omradet fér denna studie innefattar ett antal viktiga och
skyddsvirda platser och funktioner som mdste studeras samt utvérderas.

En dvergripande inventering har gjorts l&ngs den aktuella strackningen med
avseende pa naturmiljo, kulturmiljé samt rekreation och friluftsliv.
Inventeringen har skett i Huddinge och Stockhoims kommun. Det finns stora
skilinader i bebyggeisens tithet och féljakiligen vilken typ av varden som finns
inom omradet i respekiive kommun. Den norra delen av utredningsomradet ar
mer tatbebygad, med natur-, kultur- och rekreationsomraden i parker och
mindre skogsomraden. Grénytorna ar i viss man fragmenterade av
infrastruktur och bebyggelse. Dartill finns dven kulturhistoriskt vardefui
hebyggelse, Den sodra delen dr mer naturpraglad med stora
sammanhéngande omraden som bland annat innehdller naturreservat,
nyckelbiotoper och en stdrre andel bevarade fornminnen.

3.31 Gronstrukturen i Stockholmsomradet

Bevarandet av grénomraden har stor betydelse fér den biologiska
mangfaiden. Genom att bevara dessa omraden fas en mycket storre
artrikedom &ven inne i staden,

Mellan Stockholms bebyggda delar ligger grénomraden som strécker sig fran
fororterna till mer obebyggda omraden. Dessa naturomraden bendmns gréna
Kilar, da de flesta har en kilform med spetsen mot staden som sen utvidgar sig
i de mer obebyggda omradena. Totalt har Stockholm tio gréna kilar.
Utredningsomradet befinner sig inom Bornsjdkilen. De gréna kilarna har inget
formellt skydd, men delar av omradena har avsatts som naturreservat. Kilarna
ar en del av den regionala gronstruktur som ingar i regionplanen fér
Stockholm och &r dé&rmed regionalt intressant grénstrukiur.
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Figur 7

Langs strackan finns tva naturreservat som kan komma att paverkas,
Gémmarens naturreservat och Gomsta dngs naturreservat. De kan paverkas
antingen av ingrepp eller via barridreffekter som uppkommer av utbyggnaden.
De nyckelbiotopsomraden som finns langs stréckan bestar av bergbranter,
raviner, brandfait och hallmarksskog. Dessa omraden har mycket hdga
nafurvarden.
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Figur 8 Visar viktig naturmilié i utredningsomradet,

Vad gaéller omraden vardefuila fér rekreation sammanfaller de till stor del men
omraden med héga naturvarden, och till viss del med kuiturhistoriskt
intressanta omraden. | Stockholms kommun finns rekreationsomradena
framforallt i bevarade skogsomraden, parker och vid idrottsplaner. | sdder
sammanfaller rekreationsomraden #ll stor del med skogsmarker, bland annat
forlangningen av Bornsjokilen (Flottsbro- och Gémmarenomradet) och
skogsomradet som ansluter till Flemingsbergs géard.




AB 28(101)
u Storstockholms Forstudie Sparvig syd
Lokaitrafik Remisshandling
En investering for frambides Datum

2011-07-26

E‘J;\DPE. ERAUNIONEN
viipeiska regonza
uhvieiingsanden

3.3.2 Kulturmiljé

Kulturmiljé & summan av naturen och de avtryck manniskan gjort genom
tiderna, i form av bland annat boséttningar/byggnader, gravplatser, odling och
skogsbruk. Kuiturlandskapet bestér av en rad enskilda objekt och de strukturer
och samband som de bildar. Sammanh&dngande kulturmiljéer i omradet utgors
dels av bebyggda miljéer i trakten Alvsjé-Fruéngen, dels av stenaldersmiljcer
kring Gémmaren och av sammansatta kulturmiljder i Glémstadalen.

 Herrdngen .
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Figur 9 Visar viktig lokaliserad kufturmili6 i utredningsomréadet.
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3.3.3 Buller och vibrationer

Riksdagen har antagit riktvarden fér maximal ljudniva som galier vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur, daribland sparvég.
Nedan aterges riktvérdena vid permanenta bostader. Med dygnsekvivalent
ljudnivd menas en genomsnittsniva for dag- och nattbuller.

Inomhus 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva
45 dBA maximal udnivé

Utomhus

- vid fasad 55 dBA dygnsekvivalentniva

- pa uteplats - 70 dBA maximainiva

-bostadsomrade dvrigt 80 dBA dygnsekvivalentniva

Figur 10 Riktvérden for buller vid permanenia bostdder.

Builer uppstar vid bade vag- och spartrafik. De framsta kallorna till trafikbuller
uppkommer genom motorn och dickens kontakt mot viaghbanan. Bussar och
lasthilar bullrar mer an personbilar. Vid spartrafik kan buller framférallt uppsta
pa broar och i kurvor. Varningsljud vid bommar och sparvagssignaler kan
ocksé vara stérande. Byggherrar, kommuner och SL kommer genom olika
atgarder att arbeta for att Boverkets rikivarden hdlls.

Vibrationer orsakas av ojamnheter i végar och spar samt obalanser i fordonen.
Vibrationer leds vidare i fasta material, exempelvis berg och byggnadens
stomme, och kan kdinnas i exempelvis fétterna men inte héras direkt.
Storleken pa vibrationer fran trafik paverkas framfor allt av markforhallanden;
mest vibrationskansliga jordarter ar finkorniga jordarter med hég vatienkvot,
exempelvis silt och I6sa leror. Bade vag- och spartrafik kan ge upphov till
vibrationer.

Miljférvaitningen Stockholm 2008, har i "Hjalpreda for miljéfragor i stadens
planering” en ambitionsniva att sakerstalla att risk for stérning inte féreligger.
Vid nyetablering av sparburen trafik galter darfér ambitionsnivan 0,3 mm/s,
vilket ligger strax under kanseltroskein fér "normaipersoner”.

Byggherrar, kommuner och SL komimer genom olika atgérder att arbeta for att
Boverkets riktvarden halls.
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3.3.1 Luft

Biltrafiken &r ett viktigt transportsiag i omradet idag. Utan atgarder som
forbattrar kollektivirafiken kommer biltrafiken att 6ka i takt med
befolkningstékningar och 6kat antal arbetsplatser, Darmed kommer
luftkvaliteten att férsdmras i omradet. For att 6ka andelen
kollektivirafikresendrer &r sparvig ett alternativ, da sparbunden trafik &r att
foredra ur luftkvalitetssynpunkt. Langs spér férekommer dock problem med
partikelspridning fran spar och sparbundna fordon. Kallorna &r inte helt
kiarlagda, men mycket tyder pa att bromsar, hjul och rils utgér de frimsta
kallorna. Partikelspridning fran spartrafik ar dock mindre omfattande i
férhaiiande tilf vagburen trafik. Bussalternativet kan dock vara ett bra alternativ
ur luftmiljé beroende pa vilket drivmedel som avses. SL har miljdmal dar bland
annat 100 % av SL:s busstrafik ska utféras med fornybara drivmedel senast ar
2025.

3.4 Risk och sdkerhet

SL arbetar aktivt och kontinuerligt med risk- och s&kerhetsfragor.
Forstudieskedet karaktdriseras i hég grad som ett riskinventeringsskede.
Risker och sdkerhet i samband med byggande och drift kartiaggs genom
riskinventering. Syftet med denna riskanalys ar i férsta hand att inventera
vilken typ av olyckor och héndelser som kan intréffa vid byggande och drift av
ny sparvig. Denna riskanalys beaktar framst risk och sékerhetsfragor fér
sparvégstrafik, da forstudien genomfors enligt tagen om byggande av jarnvig.
Skulle busstrafik konstateras vara ett aiternativ till sparvag maste en analys av
riskerna och sékerheten genomféras. Det kommer i s& fall att ske i SL:s
kontinuerliga risk och sédkerhetsarbete.

Risker under byggskedet

Risker fér personskador kan uppsta saval for tredje man som fér
entreprendrer under byggskedet. Arbeten kommer att utféras i tatbebyggd
milj® och néra befintlig jarnvags- och vagtrafik.

Risker som har identifierats ar:

- Kollaps av konstruktion

— Ras och skred

- Vattengenombroit

—  Vibrationer

— Kemikalieutstapp

~  Trafikolyckor

- Exptlosion eller brand

— Andringar i grundvattenytans lage
— Sabotage
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Grundl&ggande olyckstyper inom spartrafik som under drift, direkt eller
indirekt, kan ge upphov till paverkan pa tredje person eller yttre milj6 ar:
— Plankorsningsolyckor

—- Sabotage

— Brand

—  Urspérning

— Kollision

— Ras och skred

~  QOversvamningar

-~ Tunnel- och broras

Att tag sparar ur &r statistiskt ovanligt. Orsaker kan vara beteendefel! (t.ex.
otilldten passage av stoppsignal), banfel (solkurva, snéfisfjord pa spér, fel pa
véxel), fordonsfel, féremal p& sparet mm.

Plankorsningsolyckor &r historiskt satt den mest dominanta risken.

Forebyggande atgarder, som slopning av plankorsningar, stangsel, planfria
gang- och cykelkorsningar ar exempel pa atgérder som betydligt minskar
risken fér ofdrutsedda handelser.

Kontinuerligt risk- och sékerhetsarbete, beredskapsplaner och samrad med
raddningsijéinst ar andra exempel pa atgérder. Forebyggande atgarder
analyseras mer detaljerat i samband med jarnvagsplanen.

Grundlaggningsférhallandena beddéms vara goda utan risk for sattningar efler
ras/skred.

Sabotage riktat mot jarnvédgar eller annan infrastruktur har i Sverige
forekommit i mycket liten omfattning.
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4 Samrad

Under forstudien genomfdrs tidigt samrad dar kunskap och fragestéilningar
inhdmtas fran omvériden. Syftet med samradet &r att allménhet, myndigheter
och organisationer ska kunna bidra med sin kunskap om férhallanden som &r
viktiga atf ta hdnsyn lill i planeringen och att deras synpunkter inarbetas i et
tidigt skede. | arbetet med forstudien f6r Sparvag syd har samrad skett med
myndigheter, organisationer och allménhet.

Samrad med myndigheter och organisationer
Utredningsarbetet med Sparvig syd har genomforts i tat dialog med berérda

© kommuner.,

En arbetsgrupp bestaende av SL., Banverket och Vagverket (senare
Trafikverket), Stockholms stad, Huddinge kommun och Haninge kommun har
haft mdten under arbetet med den strategiska fasen. Gruppen har ocksa
traffats i olika konstellationer for diskussioner kring bland annat trafikanaiyser
och fysisk dragning av sparvagen.

En referensgrupp har ocksa foljt arbetet. Referensgruppen har bestatt av
representanter fran Stockholms stad, Huddinge kommun, Botkyrka kommun,
Trafikverket, L&nsstyreisen och Regionplanekontoret.

Under arbetet har separata méten genomfdrts med olika myndlgheter och
organisationer rérande clika fragestaliningar.

Tidigt samrad med allmédnheten

Ett tidigt samrad med allmanheten har genomféris. Under oktober och
november holls fyra kvillsméten pa platser utmed utredningsstrackan. Pa
dessa moten har SL presenterat projektet samt det arbete som pégér. Det har
funnits tid och méjlighet fér besdkare att stélla fragor och lamna synpunkter.

Féliande méten har hallits:

— Flemingsbherg, Stdertdrns hdgskola den 19 oktober 2010. Omkring 50
besdkande.

— Skarholmen, Medborgarkontoret den 21 okicher 2010. Omkring 60
bestikande.

~  Alvsjd, Johan Skytteskolan den 26 oktober 2010. Omkring 350 besékande.
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Vid motet i Alvsjé kom fler personer &n vad lokalen kunde ta emot. Av den
anledningen bjéd man in till ett exira mote i Alvsjo.
- Alvsjs, Alvsjomassan den 30 november 2010. Omkring 100 besdkande.

Utdver dessa kvallsméten stod SL. och Huddinge kommun pa Heron City
I6rdagen den 16 oktober och informerade och svarade pé fragor. Under de tva
timmar som SL fanns péa plats besékte omkring 35 personer SL:s monter.

SL stod dven pa Karolinska Sjukhuset i Flemingsherg den 19 oktober och
informerade om projektet. Under de tva timmar som SL fanns pa plats bestkte
omkring 15 personer SL:s monter.

Inbjudan till samradsmdétena skedde genom annons i lokaltidningar, Metro,
SVD och DN, En broschyr skickades till alla fastighets8gare som dger en
fastighet i en korridor pa 100 meter pa varje sida langs sparvégens olika
dragningar. Affischer om samradet har satts upp pa pendel- och
tunnelbanestationer. Information har &ven funnits p& SL hemsida.

Det extra motet i Alvsjo annonserades i lokaltidningen, SLs hemsida,
Stadsdelsndmndens hemsida och i Stadsdelsndmndens informationsblad.

Inkomna synpunkter

Under samradsmétena uppmanades besdkarna att dven skicka in sina
synpunkter. Synpunkter som framfdrdes under métena stdmmer éverens med
de som inkommit efter mdtena och som sammanstéllts i
samradsredogérelsen. Synpunkter inkomna till och med 1 mars 2011 &r
medtagna i samradsredogdrelsen. Synpunkier som inkommit till SL efter den 1
mars finns i SL:s diarium och kommer att medtas i det fortsatta arbetet.

Efter samraden med allménheten har drygt 100 synpunkier fran
privatpersoner, organisationer, féretag och kommuner inkommit.

De huvudsakliga synpunkterna som inkom fran allmanheten under samraden
géllde:

Alvsjé - Frudngen

Manga av de inkemna synpunkierna handlar om problemen med aiternativen
som gér via Linbodavagen och forbi Alvsjéskogen. Linbodavagen &r en smal
gata utan storre genomfaristrafik. Den passerar Langbrodalsskolan med
ansiutande fritidsverksamhet och flera férskolor. Alternativ Linbodavagen skar
ocksa genom Viktoriaparken, en bit gronomrade som anvands av manga
boende i ndromradet. Alvsjiskogen &r ett viktigt rekreationsomrade fér manga
Alvsjdbor, den anvands for motion, promenader och utflykter, sommar som
vinter. Skolor och férskolor anvéander skogen for sin verksamhet. Manga
upplever att en sparvég skulle kraftigt begrénsa dessa akliviteter. Dessutom
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papekar flera att en sparvigsutbyggnad kan bli starten pa en fortsatt
exploatering av gronomradet vilket inte vill 4r 6nskvart enligt inkomna
synpunkter. Flera framfor ocksa att Stockholm stad utreder Alvsjéskogen som
méjligt naturreservat i framtiden. Flera inkomna synpunkter Hragasétter ocksa
alternativ Alvsjtskogen pa grund av risken for intrang pa fastigheter utmed
stambanan.

De inkomna synpunkierna pa Langbrodalsvégen beskriver bade for- och
nackdelar med alternativet. Langbrodalsvagen ar redan idag en genomfartsted
genom bostadsbebyggelsen med tét busstrafik som ansluter till Alvsjé och
Fruéngen. Végen ar dock bitvis smal och backig med dalig sikt vilket innebar
att hastigheten har sankis till 30 km/h pa vissa strackor. Vagen saknar idag
anslutning tilt Alvsjévagen pa grund av hog olycksfrekvens i korsningen
tidigare ar. Bussen ansluter istéllet till Alvsjé station genom Johan Skyttes vag.

Trots flera problem med alternativet férordas detta av manga som det basta
for att na Vantorsvigen.

Det strackningsalternativ som de flesta &ndé férordar mellan Alvsjé och
Fruangen &r Alvsjdvagen. Aivsjovagen &r redan idag en hart trafikerad vag.
Den &r bred och forutsatts fa plats for att gora bade trafikférbattrande atgarder
samt att fa in en sparvag | princip alla som férordar Alvsjévagen anser att
vigen bdr byggas om i samband med en eventuell sparvagsutbyggnad.

Flera synpunkter lyfter fram ett alternativ som inte presenterats i férstudien,
Alvsjovagen via Svartlésavigen.

Generellt sett sa ifragasatter manga av de inkomna synpunkterna vilken nytta
boende i Alvsjé egentligen far av en sparvig. Anslutningsméijligheter till Alvsjo
station och Fruangen genom de bussar som finns redan idag upplevs som
bra.

Behov av att aka till Kungens kurva/Skarholmen 4r inte stort enligt de inkomna
synpunkterna, det &r ingen stor malpunkt f6r omradet. Flera staller sig
fragande till vilken funktion sparvdgen ska fylla. Den valda funktionen bér
styra vilket strdckningsaiternativ som véljs. Om det inte finns ett behov av
anslutning till Alvsj6 och Frusingen bér inte sparvéigen dras in i
villabebyggelsen. D& bor ett sa snabbt och gent alternativ som méjlig viljas.

Fruéngen — Skédrholmen — Kungens kurva

De inkomna synpunkterna redovisar bade méjlig nytta och problem i de olika
strackningarna. Problemen ror framférallt Gamla Sédertaljevagen. Det
framkommer av synpunkterna att den uppievs redan idag som trang och
trafikstdrande. En sparvdg skulle ytterligare forstirka dessa problem. De som
har inkommit med synpunkter anser ocksa att den busstrafik som finns idag
fyller dagens resbehov. Samtidigt lyfts ocksa nyttor i form av det potentiella
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resandeunderlag som finns i Segeltorp. Av 6vriga alternativ lyfts sarskilt
Skarhoimsvagen fram, med argument som att omradet idag saknar
koliektivirafik och att det finns planer for flerfamiljsbostader och ytterligare
féretagsetableringar. Smista allé fdrordas ocksa av samma skél, att omradet
ar under utveckling.

Fiera lyfter fram vikten av att sparvégen passerar Fruangen och inte
Vastertorp. Fruéngen betrakias generellt som en béttre bytespunkt genom att
manga bussar passerar och/eller ansiuter dar.

En del synpunkter har framkommit pa hallplatsernas lokalisering utmed
strdckningarna och i Kungens kurvaomradet.

Flera synpunkter berér handelsomradet Kungens kurva och vikien av att
sparvigen passerar och angér omradet p3a ett bra satt.

Flera framfor synpunkter pa kopplingen till Férbifart Stockhoim och vikten av
att projekten samordnas pa ett 83 bra sitt som majligt.

Flemingsberg-Kungens kurva

De synpunkter som framkommit avser framférallt hallplatsernas lokaliseringar.
Sérskilt | Flemingsbergsomradet finns tydliga dnskemal om var dessa ska
placeras.

Synpunkter har framkommit p& depalaget Loviseberg. | omradet finns olika
natur- och kulturhistoriska varden att ta hansyn fili.

Andra stréckningar
Ett flertal synpunkter har framkommit pa alternativa strackningar mellan
framfarallt Alvsjd och Kungens kurva.

Féridngningar/kopplingar till andra system/andra iésningar

Eit flertal férsfag har inkommit p& andra tankbara forlangningar. Det finns bl.a.
flera 6nskemal om att koppla ihop Spérvdg syd med Tvéarbanan. Det finns
ocksa 8nskemal om att knyta ihop Hagsétra med Aivsjé, antingen via
tunnelbana eller genom férlangning av sparvégen.

Utdver dessa punkter berdr alimé@nhetens synpunkter omraden som
exempelvis, andra transportslag, fastighetsfragor och buller.

Utdver dessa punkter berdr allménhetens synpunkter omraden som
exempelvis andra stréckningar, fdriangningar/kopplingar till andra
system/andra [&sningar, andra transportslag, fastighetsfragor och buller.

Stockhoims stad och Huddinge kommun har imnat synpunkter som
sammanfattningsvis &r dessa:
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Stockholms stad
— Staller sig positivt till arbetet med Sparvag syd
- — For tidigt att férorda enskilda stdckningar
-~ Kepplingen mellan Skdrholmen och Kungens kurva ar viktig
— Gang och cykelkopplingarna ar viktiga
- Utformningen av sparvagen &r vikiig — undvika barridreffekter

Huddinge kommun

- Forordar en strackning via Smista allé/parallelit med E4/E20

- Forordar att en utékad busstrafik genomférs omgaende i avvakian pa att
sparvagen tas i drift.

— Fortsatta studier av konsekvenserna av en depé behbévs
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5 Studerade alternativ

51 Fyrstegsprincipen

Den sa kallade fyrstegsprincipen anvinds | denna utredningsprocess.
Fyrstegsprincipen har utvecklats for att s@kerstélia att resurser anvants pa ett
riktigt satt. Dyra investeringar i nya anldggningar ska endast foresprakas da
mindre atgérder inte kan [6sa det aktuelia problemet. Grunden i
fyrstegsprincipen ar att 16sa et problem med atgarder som &r enklare och
sakrare eller mer miljovanliga. | borjan av ett nytt projekt studeras atgarder
inom ramen for steg 1, vilket innefattar atgérder som paverkar resenérernas
val av transportsatt. Léser inte steg 1 det aktuella problemet studeras atgarder
som innebér etf effektivare utnytijande av det befintliga systemet, steg 2. _
Vidare kan det behdvas utbyggnadsatgarder pa det befintliga systemet, steg
3, eller som en sista utvag for att uppna onskat resultat prévas
nyinvesteringar, steg 4.

Figur 11 Visar fyrstegsprincipen och vad som innefattas i de ofika stegen.

| denna forstudie ar den forsta fragestéllningen val av transportmedel f6r att
i&sa bristande tillganglighet till och mellan de utpekade regionala
stadskarnorna Kungens Kurva/Skarholmen och Flemingsberg. Med
tillgénglighet menas har goda mojligheter att resa till viktiga malpunkter sdsom
arbetsplatser. Utdver det ska linjen férbinda de viktiga radiella sparsystemen i
Alvsjé (P), Frugéngen (T), Skarhoimen (T), Masmo (T) och Flemingsberg (P).
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2010 samt
aktuella dversikisplaner visar pa behov av bra tvarférbindelser. Fér aft |6sa
problemet behovs ett robust och langsiktigt transportsystem. | och med enkla
studier bedoms atgarder enligt steg 1 i fyrstegsprincipen vara ofilirdckliga.

| denna studie diskuteras méjligheten att farhatira och utveckla dagens
busstrafik och det befintliga kollektivtrafiksystemet, en atgard som ligger under
steg 2 och 3 i fyrstegsprincipen. For att uppna uppsatta mal for tillganglighet,
restid och frekvens mead buss kan det innebéra omfattande ombyggnader av
vagnitet samt nya busskérfalt. Vidare diskuteras atgarder med BRT (Bus
Rapid Transit) samt sparvag, vilka bada hamnar under steg 4.
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Underordnat val av transportmedei har olika alternativa dragningar studerats,
vilka beskrivs mer detaljerat nedan. Avstandet mellan de aktuella omradena
via de kopplingspunkter som avses innebar en ungefar 17 km lang strécka.

52 Jamforelsealternativ

Vid trafikanalyser definieras normailt sett ett jAimférelsealternativ som de olika
atgarderna jamfors mot. Atgérderna definieras i olika utredningsalternativ.
Jamfdrelseaiternativet utgdr ett slags referens nér effekterna av de olika
utredningsalternativen beskrivs.

I Jamforelsealternativet (JA) ingar de atgarder som finns foreslagna fram tili ar
2030 i den regionala utvecklingsplanen f&r Stockholmsregionen RUFS 2010,
sasom exempelvis andra objekten i Stockholmséverenskommelsen. Bland de
viktigaste atgarderna finns att 6ka kapaciteten fér pendeltagstrafiken. Objekt
som Citybanan och Mélarbanan men dven partiella dubbelspar pa
Nynésbanan och dubbelspar till Sédertalje C méjliggér detia. Kollektivtrafiken i
regioncentrum utvecklas genom fortsatt utbyggnad av Tvérbanan och
innerstadssparvég. Tvardforbindelserna mot de regionala stadskérnorna
utvecklas bland annat genom dubbelspar pa yitre delar av Roslagsbanan. | JA
ingar dven en uppgradering av nuvarande busstrafik och nya linjer pa
exempelvis Forbifarten.
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Linje Strackning Turiathet
163 Karrtorp-Alvsjd-Vantdrsvagen-Frudngen-Satra 15
173 Skarpnack-Alvsjo-Frusngen-Kungens Kurva- 15
Skarholmen
707  Tumba-Fittja-Skarholmen-Frudngen 30
737  Tumba-Fittja- Kungens Kurva -Skérholmen 40
740  Huddinge-Huddinge sjukhus-Masmo-Skarholmen- 20

Kungens Kurva

865  Handen-Flemberg- Huddinge sjukhus -Masmo- 7,5
Kungens Kurva -Skérholmen

901  Helenelund-forbifart Sthim-Skérholmen- Kungens 10
Kurva - Huddinge sjukhus -Visattra
902  Kista-forbifart Sthim-Skarholmen-Fruangen- Kungens 10

Kurva -Varby

803  Villingby-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens Kurva 15

904  Skarvik-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens Kurva - 15
Véarby

805  Solbacka-forbifart Sthim-Skarholmen- Kungens Kurva 15
Varby

206  Sundbyberg-forbifart Sthim-Skérholmen- Kungens 16

Kurva -Norsborg

Tabell 2 Busstrafiken i jamfSre/sealternativet, som ingér i lrafikanalyserna.

5.3 Bussalternativ

Utredningsalternativet innebér att busstrafiken utvecklas ytterligare mellan
Alvsjé och Flemingsberg. Strackningsforsiaget ar konstruerat for att likna de
foreslagna strackningarna for BRT och sparvag eftersom samma malpunkter
ska trafikeras. Alternativet ska alitsa vara jamforbart med de dvriga
utredningsalternativen. Skulle buss véljas som alternativ bor dragningen
emellertid optimeras utifrén bussens férutsétiningar, och samordnas med
befintliga busslinjer i sédra Stockholmsomradet.

Tva alternativa strak kring Kungens Kurva/Sk&rholmen studerades — lé&ngs
Smista allé eller Skarholmsvéagen. Vidare understktes och analyserades
mindre forbattringar for att 6ka bussens framkomlighet {(exempelvis genom
egna busskorfalt och en anslutning dver E4/E20) samt optimala
uppehallsmonster. Férbattringarna i framkomlighet for busstrafiken kan
anvandas av alla busslinjer i det aktuelia straket, vilket gynnar fler bussiinjer
an den som &r studerad i denna férstudie.

Vid analys av méjliga trafikeringsalternativ {or bussalternativet studerades
inledningsvis en rad oiika ¢sningar. Byggandet av Forbifart Stockholm
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paverkar dock mycket och sétter forutséttningar som maste beaktas vid val av
mdjlig busslinje. Under byggtiden for Forbifart Stockholm, berdknat fran 2012
till 2020, foreligger stora risker for trafikstérningar i Kungens Kurva.

De framtagna alternativen har efter vidare analys minimerats till endast en
féreslagen linjestrackning for ny buss. Férslaget ar baserat pa situationen nar
bygget av Forbifart Stockholm kommit sa lang att majligheten finns att trafikera
den nya cirkulationspiatsen norr om trafikpiats Lindvreten. Innan det maste
bussen kéra nagot annorlunda vid Kungens kurva och na E4 via befintliga
anslutningar, en lésning som kan implementeras omgaende.

Bussalternativet trafikerar inte Masmolénken, da det inte planeras nagra
hallplatser med den kopplingen. For att trafikera Masmo, vilket beddms viktigt,
maste istéilet befintliga vagar nyttjas.

| trafikanalyserna har trafik i&ngs Smista allé (som redan i dagslagen trafikeras
av buss) studerats som ett komplement till Skarholmsvéagen, for att forsérja ett
storre omrade. Varannan buss frafikerar i analysen Smista alié och varannan
trafikerar Skarhoimsvagen. Att trafikera Smista allé enligt Figur 12 férutsatter
en bro éver E4/E20 till Skarholmsvagen, for att mojliggtra en atiraktiv
ansluthing tifl Skarholmen.
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Figur 12 Studerad kérvag for et bussalternafiv. Slreckad dragning visar pa mdjlig
frafikering ulifran dagens infrastrukiur. Vid eft senare tidsskede da cirkulationsplatsen norr om
trafikplais Lindvreten sami Stderidrnsieden kan anvéndas bor istallet de trafikeras (heldragen
linfe). For att forstrja stérre omrdden med kollektivirafik féreslds en omlioitkérning mellan
Skérholmen och Fruéingen. Def innebér atf varannan buss trafikerar Smista allé och varannan

trafikerar Skarholmsvégen. En dragning langs Smist allé enfigt figuren forutsétier en ny bussbro
aver £4 tiff Skarholmsvégen.
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5.4 BRT-alternativ (Bus Rapid Transit)

Definitionen av BRT (Bus Rapid Transit) kan variera beroende pa
sammanhang. | denna utredning avses en fullstandig BRT-l6sning, som &r
separerad fran dvrig trafik och har i medeltal ca 1000 meter meilan héliplatser
for att yviterligare fa upp hastigheten.

BRT-alternativet innebdr att en helt avskild bana for trafik byggs, med raka
och tydliga linjestrackningar. Banan ska i senare skede kunna byggas ut for
sparvégstrafik, varfér de geometriska kraven fér sparvag blir dimensionerande
aven for detta alternativ (se sparvigsalternativ). Fér BRT-alternativet finns
dock behov av nagot bredare korbana, for att ha mojlighet att trafikera med
busstrafik.

Figur 13 Visar ett exempel pa elt BRT-system. Busway Nantes, Frankrike

En BRT-linje ska inte ses som ers#ttning till sparsatsningar utan istallet som
en kollektivtrafiksatsning som kan komma pd plats betydligt fortare och till en
lagre kostnad &n sparsatsningar samt med en hégre kapacitet 4n traditionell
stombusstrafik. For att méjliggora framtida ombyggnad av BRT till sparvig &r
strédckningen exakt den samma som sparvéagsldsningen (se nista avsnitt).
Samtliga konstbyggnaders konstruktion och kérbanors éverbyggnader &r
anpassade till kraven for spartrafik. En fulisténdig BRT-16sning medfor ett
stérningsséakert system med hdg kapacitet och god framkomlighet.

Ett exempel pa& nér denna strategi anvands ar Lundaldnken mellan Lund C
och Sandbyvégen, i Lund. Det &r en 6 km langt kollektivtrafikstrak med
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separerad och prioriterad bussgata. Den invigdes 2003 och trafikeras idag av
flera stads- och regionbusslinjer och har sammaniagt 7 000 resenérer per
dygn. Lundaldnken byggdes med fanke pa att i en framtid kunna utvecklas for
spartrafik till exempel med avseende pa kurvor, lutningar och bropassager.

Nu pagar diskussionen att genomftra ombyggnationen till sparbunden trafik
med anfedning av behov att 6ka kapaciteten och hastigheten, samtidigt som
man vill minska klimatpaverkan i form av bland annat trafikbuller och lokala
luftféroreningar. Malséttningen &r att planeringen skall genomftras i en takt sa
att sparvagstrafik kan starta p4 Lundalénken ar 2014.

Figur 14 Visar dagens stombusslinfe 4 | Stockholm, detta &r dock inget BRT-syster enfigt
definitionen d& bussen inte alftid har egen korbana, pa bilden koér bussen dock péd egen kérbana.
Med full utbyggd BRT gér bussarna pa egen kérbana hela végen.
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5.5 Sparviagsalternativ

Spéarvégen ska som regel byggas sa att sparvagstrafiken ar separerad fran
Gvrig trafik. Det kan dock finnas platser och situationer d& detta inte &r rimligt
av oflika anledningar, dadr undantag méaste géras.

Vidare planeras sparvigen dras pa bro eller tunnel ddr den beddms fa en
betydande paverkan pa omgivningen eller befintlig trafik. Det handiar da
framst om passage av E4 eller andra trafikerade leder. Genom Gémmarens
naturreservat gar sparvagen vid ett flertal platser genom tunnlar och pa bro for

- att minimera barridreffekter. Vid en dragning langs E4/E20 kan antalet tunniar
och broar minimeras.

P4 striickan Alvsjo - Frusingen finns tva huvudalternativ, att dra sparvagen
langs Alvsjévagen eller Vantdrsvigen. Pa striackan Frudngen - Skarholmen
finns tva huvudalternativ da sparviagen kan dras via Smista alié /E4 eller
Skérholmsvagen. Strackan fran Skarholmen via Kungens Kurva och Masmo
till Flemingsbergs pendeltagsstation har et huvudalternativ.

Forutom de ofika huvudalternativen finns en rad olika varianter som studerats.
Uttver dessa finns nagra tidigare studerade varianter som inte langre
bedtmts genomfdrbara, alternativt bedéms som ej [dmpliga {se avsnitt 5.8),

Vid genomgang av alternativen och varianterna delas strackan upp i tre
deistrackor Alvsjo — Frudngen, Frudngen — Sk&rholmen och Skdrholmen —
Flemingsberg.

Figur 15

Visar kvarvarande
sparvagsalternativ
theldragna linjer),
x samt varianter tilf
¥ dessa (slreckade
. finfer)




AB 45(101)

@ Storstockhoims Forstudie Sparvig syd
Lokaltrafik Remisshandling

En investering for framtiden Datum

2011-07-26

5.5.1  Alvsjé - Fruingen

Mellan Alvsjé och Frudngen finns tva huvudalternativ, dér alternativet
Alvsjdvagen har tva méjliga kopplingar till Alvsjd station. Vidare finns det en
variant att fran Alvsjovégen na Frudngens centrum.

g

Figur 16 Visar faresiagna dragningar melffan Alvsio och Frusingen. De heldragna linferna
visar alternaliva stréckningar och de streckade linferna ér varianter pé dessa,

Alternativ spér, Alvsjévidgen

| detta alternativ finns tva olika tinkbara dragningar fran Alvsjé station till
Alvsjvagen, antingen utefter jarnvagen eller via Gétalandsvagen och genom
kabelverkstomten. Det senare alternativet innebar ett avstand mellan Alvsjo
pendelidgsstation och den nya halipiatsen fér sparvéagen pa ca 50-100 meter.
Oberoende av vilken sirdckning som féresprakas dras sedan sparvagen ings
Alvsjévigen och Elsa Brandstroms gata fram till Frungen, dar den sedan
fortséatter langs E4/E20 mot Bredangs trafikplats. Exakta lokaliseringen av
sparvégen i gatan beslutas i framtida utredningar. En hailplats antaggs noir
om Fruangens tunnelbanestation. Avstandet mellan sparvagens hailplats och
tunnelbanestationen i Frudngen blir med detta alternativ omkring 150 meter.

Variant Mickelsbergsvégen

En variant pa anslutning till Fruéngen ar att sparvégen svénger av sdderut
fran Alvsjévagen utefter Mickelsbergsvagen (dar Brannkyrka brandstation
passeras i betongtunnel). Sparen viker sedan av langs Fruéngsgatan, upp
dster om Frudngens tunnelbanestation och vidare norrut. Fortsétter sedan
ldngs Elsa Brandsirdms gata.
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Alternativ spar, Vantdrsvégen

Alternativet innebér att sparen dras fran Alvsj® station langs jarnvagen till
Alvsjé gamia idrottsplats. Darefter gar sparvagen langs Vantarsvégen till
Frudngen. | Fruangen gar sparvagen via en tunnel till Fruangens centrum och
passerar dster om Fruéngens tunnelbanestation. Sedan dras sparen norrut
och vidare 1&ngs Elsa Brandstroms gata.

5.5.2 Frudngen — Skdrholmen

Mellan Fruéngen och Skdrholmen finns {v4 alternativa dragningar. Bada
strackningarna mellan Fru&ngen och Skadrhoimen kan kopplas samman med
alternativen meffan Alvsjd och Fruangen. Det finns alitsa olika
kombinationsiésningar.

Figur 17 Visar foreslagna dragningar mellan Frugngen och Skérholmen, De heldragna
linjerna visar aiternativa stréckningar och de streckade finferna ar varianter p& dessa.

Alternativ, Skdrholmsvégen
Sparvégen passerar E4/E20 vid trafikplats Bredéng och gar sedan norr om
E4/E20 pa Skarhoimsvagen till Skdrholmens centrum.

Alternativ, Smista allé:

Sparvégen dras fran Fruangen langs E4/E20 fram {ilt trafikplats Bredéng.
Sedan dras sparen utefter Smista ailé med en koppling pa bro éver E4/E20 {ill
Skérhoimen. Exakt dragning kan dock se annorlunda ut och kan dven dras lite
norr om Smista allé ldngs med E4/E20.
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5.5.3 Skdrholmen — Flemingsberg

Fran Skarholmen till Masmo finns en strackning som bada alternativen ovan
kan anslutas till. Pa kortare delstréckor finns varianter.

Figur 18 Visar foreslagna dragningar melfan Skarholmen och Flemingsberg. De heldragna:
linjerna visar alfernativa strackningar och de streckade linjerna &r varianter pa dessa.
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Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gdmmarens nafurreservat och
lings Glémstavagen till Flemingsberg.

Fran Skarholmens centrum dras sparvéagen diagonalt dver E4/E20 pa en bro
och féljer déarefter Dialoggatan och Kungens kurvaleden. Den nya bron dver
E4/E20 hér dven kunna anvindas av ovrig kollektivirafik fér att effeklivisera
fler anslutningar. Efter Kungens kurvaleden fortsdtter sparvagen parallellt med
E4/E20 och in i GBmmarens naturreservat for att sedan ansluta tif Masmo
tunnelbanestation. Anslutningen fran sparvédgens hallplats till Masmo
tunnelbanestation blir mindre an 50 meter. Efter Masmo filjer sparvagen
Masmoldnkens pafartsramp vidare utefter planerad strackning av
Stdertdrnsleden for att sedan fortsétta langs med Glomstavdgen och ansiuta
Flemingsbergs pendeltagstation. Avstandet blir kortare &n 50 meter.

Variant Ekgardsvédgen

| denna variant dras sparvigen under E4/E20 och svanger av mot IKEA pa
Ekgardsvagen. Vid Dialoggatan svanger sparvigen och forisatter langs
Kungens Kurvaleden.

Variant 1dngs E4

| tidigare studier fortsatte sparvégen fran Kungens kurvaleden mot Masmo
intill E4/E20 och sedan vidare enligt ovanstadende alternativ. Dock har Férbifart
Stockholm planerats i det utrymme som sparvégen tidigare planerades att ga.
Med det som forutsatining har sparvagen i detta alternativ forskjutits nagot
sydost om lidigare dragning.
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5.5.4 Majliga forlangningar av sparvig
Ett antai mdjliga framtida forlangningar av sparvégen har diskuterats.

Y

Figur 19 Visar mdjliga framtida férlangningar av Sparvagen.

For att 6ka underlaget, efterfragan och dérmed nyttan av en sparvig har
forlangningar diskuterats bade fran Flemingsberg och frén Alvsjs. | denna
férstudie har forlangningarna inte studerats fysiskt. Ddremot har de ingéatt som
en parameter i trafikanalyserna for att underséka om de pa sikt skulle tiliféra
utredningens studerade alternativ nagra positiva effekter samt innebéra en
tkning av antalet resendrer som andrar férutsattningar for hur den akiuella
strackan ska dimensioneras.

De forldngningar som diskuteras:

— Alvsjt - Tvérbanan, vid Lilieholmen eller Gullmarsplan. Om och hur en
sadan koppling kan utformas studeras vidare i SL:s stomnétsstrategi.

~  Alvsjo - Hokardngen-Skarpnéck

~  Alvsjd - Hogdalen - Farsia

— Flemingsberg — Handen

— Flemingsberg — Tullinge Riksten
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5.6 Etapputbyggnad

Etapputbyggnad av infrastruktur i strdket har tva dimensioner, dels kan buss
vara en féregangare {ill BRT och Sparvag. Det dr en {8sning som kan
implementeras omgé&ende och utan stérre anidggningskostnader. BRT
férutsadtter planering och nybyggnation, men &r en billigare l6sning dn Sparvag
och kan darfor byggas forst for att i ett senare skede, da behovet uppstar,
byggas om f{ill Sparvdg. Den andra dimensionen beskriver hur Sparvagen kan
byggas ut i etapper, dar en férsta efapp mellan Flemingsberg och Skérholmen
har angivits i Lansplanen. | en framtid finns det dven forsiag pa méjliga
forlangningar av sparvagen. Steget mellan buss till BRT, kan pa samma sitt
som sparvigen ske i etapper. Déar de atgarder som mest dkar bussens
framkomlighet implementeras forst, det kan exempelvis vara en passage 6ver
E4 mellan Skarholmen och Kungens kurva. Atgarder som gérs pa striackan
bér dock ingd i planen och stamma dverens med en framtida eventuell
utbyggnad tili en heit avskild bana. De investeringar som gors ska dven kunna
anvandas av andra bussar, med andra kopplingar. Framkomligheten dkar
dérmed i fler anslutningar.

BRT

Elapp 1, Flemingsberg-
Skirholmen

Mijtiga framiida

L. fadangningar '

:
|
!
: »  Etapp 2, 5k&rholmen-Alvajis
I
1
H

Figur 20 Etapputbyggnad av infrastrukiur | strdket har tva dimensioner, deis kan buss
vara en foregédngare till BRT och Spérvag. Vidare kan en sparvéagsutbyggnad ske i etapper.

I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1&n 2010 — 2021
finns 500 miljoner avsatta for start av en férsta etapp av Sparvdg syd, mellan
Flemingsberg och Skarholmen via Kungens kurva. Etappen anses vara viktig
for att binda samman de regionala stadskérnorna Kungens Kurva/Skarholmen
och Flemingsbherg.

Denna etapp &r dven utpekad att pabérjas fdre ar 2020 | RUFS 2010.
Fériangningen mellan Skarholmen och Alvsjo &r utpekat som sparreservat i
RUFS 2010, planerad att byggas ut fére ar 2030.

| trafikanalyserna har det studerats vilka effekter de olika transportmedlen
medfor, samt effekter av en forsta etapputbyggnad av spéarvig.
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5.7 Depa

5.7.1 Buss och BRT

Nya depaplatser fér buss och BRT har inte analyserats i denna studie. Om
nya depaer behdvs kommer ett nyit depalige lokaliseras med hansyn till hela
busstrafiken i sydvéstra Stockhoimsomradet. Kostnaderna for utbyggnaden av
en ny bussdepa ingar i de berékningar av driftskostnader som finns
presenterade i avsnitt 7.4.

5.7.2  Sparvig

Etablering av Sparvég syd innefattar att en depa med anslutning till sparvégen
byggs. Med tanke pa att utbyggnaden av sparvag syd kan komma att delas
upp i etapper &r det viktigt att depan ligger i ansiutning till den férsta etappen.
Ar avsikten att forst bygga ut strdckan mellan Skérholmen och Flemingsberg
bér depan placeras dérefter, det vill saga néra denna stracka.
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Kungens Kurva,
Krossen

Glémstadalen

Figur 21 Visar fem lokaliseringsalternativ for depd i anslutning il Spérvag syd.

Depan kommer vid en etapputbyggnad iniedningsvis endast behdva hantera
ett mindre antal fordon. Planeringsméssigt behdvs dock hdjd tas for en depd
som kan hantera 20 vagnar. Det innebar att elt omrade pa ca 80 x 500 meter
maste finnas tiligéngligt fér byggande av depan.

Fem alternativa depaldgen har hittills studerats, vilka beskrivs nedan samt &r
uisaita [ Figur 21. Det finns yiterligare mdjiiga lokaliseringar, exempelvis en
placering mellan Glémstavigen och Sodertdrnsleden vid Katrinebergsvagen.
De kommer att tas med i fortsatta studier.

Glémstadalen

Omréde meflan Higgstavégen och Lovisebergsvégen.

Tomten &r til} sina proportioner rektangulér (100 x 400 m) och méjiig att
bebygga successivt, Omradet dgs av Huddinge kommun och i géllande
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oversiktsplan dr omradet beskrivet som arbetsomrade. Det finns idag ingen
detaljplan éver omradet.

Kungens Kurva, Krossen

Kungens Kurva-leden vid utfart Varby E4.

Tomten &r L- formad och mdjlig att bebygga successivt. Vid full utbyggnad kan
omradet rymma depa for 24 vagnar. Stockholms Stad ager idag marken men
tomten ligger i Huddinge kommun. Fordjupad oversiktsplan dver omradet
pagar i Huddinge kommun. Marken foreslas planlaggas for kontorficke
stérande verksamheter/uppleveiser, med hég bebyggelse ndrmast E4:an.

Skdrholmen
Mellan E4 och Skdrholmsvégen vid avfarten till Skdrholmen.
Bergig kvadratisk tomtmark.

Lovisebergsomradet

Sdder om Giémstavdgen vid Gustav Adolfs vég.

Detta alternativ innebér stora nivaskillnader och det beddms krévas mycket
sprangning och schakt for att fa till en depa i defta l4ge. Detta bedéms kosta i
storleksordningen ett par hundra milioner f6r en depa for 6 inledande
proviscrieldge fér ca 6 vagnar.

Huddinge kommun #ger marken, och omradet &r ¢j detaljplanerat.
Planprogram fér omradet ar dock uppréttat. Program for planlaggning pagar i
dstra Glomstadalen.

Grantorp

Mellan Katrinebergsvégen och Flemingsbergsleden i Flemingsberg.
Huddinge kommun ager marken och fordjupad tversiktsplan pa omradet
pagar.
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5.8 Avforda sparvagsaiternativ

Som ndmndes innan har ett antal alternativa dragningar analyserats, men av
ofika anledningar avfardats. Dessutom har tidigare genomférda studier
analyserat stréckningar och uteslutit dragningar av olika skal, lardomar som
ateranvénds i denna forstudie.

Avforda alternativ inom ramen fér denna férstudie.
Figur 22 nedan visar, med réda kryss, vilka alternativa strackningar som
avforts inom ramen fér denna férstudie.

Figur 22 Avidrda allernativa sirdckningar for spérvég inom ramen fér denna forstudie.

Sparvég ldngs Langbrodalsvigen
En dragning langs Langbrodalsgatan bedéms vara svar att genomféra pa

grund av topografin. Alternativet medfor ocksa en kraftig barriér och stora
intrang och paverkan pa trafiken i omradet. Resandeunderlaget pa strackan
bedéms som litet. Aliernativet bedéms darfér inte uppfylla &andamalet.
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Sparvag fangs Linbodavéagen/ Viktoriaparken

En dragning léngs Vikioriaparken och Linbodavagen medfor ocksa en kraftig
barridr och stora intrAng och paverkan pa trafiken i omradet.
Resandeunderlaget pa strdckan bedéms som litet. Alternativet bedéms darfér
inte uppfylla &ndamalet.

Sparvég via Elsa Borgs gata
Detta alternativ beddms som svart att genomféra sparvégstekniski framst pa
grund av att det medfér sndva kurvor.

Sparvag via Véastertorp

Alternativet innebér att sparvagen inte ansluter till Fruangen. Fruangen har
férutom tunneibanan aven en bussterminal och &r utpekad av Stockholm som
utveckiingsomrade. En anslutning till Vastertorp medger enbart en anslutning
till tunnelbanan. En dragning via Vastertorp medfér begransningar for
végtrafiken och ger langre restider for sparvagen pé grund av ligre hastighet.
Alternativet bedéms inte uppfylla projektets &ndamal.

Sparvagsdragningar véster om Frudngen

Utredningar har visat ait det &r tekniski mycket svart att genomfora
sparvégsdragningar véster om Frudngens centrum pa grund av topografin och
intrang i bebyggelsen.

Sparvag langs Gamla Sddertalievdgen

Alternativet bedtms ge I&g hastighet fér sparvagen pa grund av att sparvégen
maste dras som gatuspérvég och dérmed blir restiderna langre. Samtidigt ger
den framkomlighetsproblem for vagtrafiken. Sparvagsstrackningen bedéms
inte nd nagra stérre utvecklingsomraden. En dragning via gamila
Sédertéljevigen bedéms medféra en dalig ansiutning till Skdrholmen med s.k.
spetsvéndning, dvs att sparvigen maste vanda fardrikining i Skarholmen, med
langre restider som féljd.

Avforda alternativ fran tidigare studier

Tidigare studier har analyserat varianter, framférallt i anslutningen till Kungens
Kurva/Skarholmen. Dessa varianter har i olika skeden bedémts
ogenomitrbara pa grund av att de &r olampliga eller tekniskt svara att
genomfdra, vidare har det skett {drandringar i omgivningen som oméijliggor
varianter.

Sparvédg via Manskarsvédgen
Att trafikera med sparvagn 1angs Manskarsvagen har aven tidigare
utredningar avfardat. Av topografiska skél dr alternativet ej genomforbart.
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Varianter Smista Park — Skérholmen

Variant via Smista Park (6st) - Satra - Bjdrksatravédgen - Skérholmen
Sparvéagen passerar E4/E20 pa bro i héjd med Sitra centrum och géar
sedan i Skdrholmsvégen fram till Skdrholmens centrum.

Variant via Smista Park (&8st} - Safra - (funnel) — Skarholmen.
Hallplatser anlaggs i Smista Park (0st), | S&tra och i Skarholmen.
Variant via Smista Park — Bjdrksétravéigen - Skarholmen

| denna variant férldggs sparvégsbron idangre vasterut med hailplatser i
Smista Park, Bjorksatravéigen ach Skarholmen.

Alternativa strackningar genom Skirholmen

Flera alternativ att angéra Skarhoimen har diskuterats, se bilderna nedan.
Forbifartens ramper begransar méjligheten att lagga sparvagen i tunnel under
E4an. | alternativ 2a gar sparvagen pa viadukt intill P-huset. Alternativ 2b
innebhdr en dragning via Skarholmsterrassen och runt kyrkan. | alternativ 2¢
dras banan ovan pa P-huset. Alternativet har avférts da det skulle forutsatta
en omfattande ombyggnad av P-huset, | alternativ 2d dras banan &ver
Skarholmsvagen norr om kyrkan och bakom husen pé& Aspholmsvégen for ait
komma ut pa Skarhoimsterrassen. Alternativ 2e innebér en s#ckidsning som
avférs da restiden forbi Skarholmen forldngs med 3-5 minuter.

Studerads alt

in Rt kyrtan st s:
d | xpiddir s
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Figur 23 Alternativa sirdckningar genom Skérholmen C, enligt lidigare studier av

Sparvég syd.

Alternativ dster om Dialoggatan

Alternativ stréckning dster om Dialoggatan har studerats. Alternativet innebar
att sparvégen drogs pa kvartersmark och anslot till Kungens Kurva-leden dster
om korsningen. Att istéllet ga i Dialoggatan (som &r det alternativ som
studeras i denna férstudie) visar sig dock mer férdelaktigt, da kvartersmark
undviks vilket minimerar intrang pa fastigheter.
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6 Utformningsprinciper

Utformningen av en férbattrad kollektivirafik melian utpekade kdrnor beror av
val av transportsystem. | denna del av projekiet utreds buss- samt
sparvagslosningar. For respektive alternativ beskrivs kortfattat vilka tekniska
forutsattningar som géller fér transportsystemet och vilka olika
utformningsprinciper som SL tildmpar nar det byggs. | férdjupningsstudier
kommer en mer djupgéende analys av utformningsprinciper att studeras och
hur det paverkar kostnader, paverkan pa omgivning mm.

6.1 Bussalternativ

Utformningen av ett forbatirat och utvecklat bussystem kan se olika ut, vilket
leder till i olika resultat géllande restider och mdjlig trafikering.

F&r bussalternativet studeras framst hur dagens infrastruktur kan anpassas for
att skapa en batire kollekiivtrafik. Busslinjen ska binda samman de regionata
kdrnorna Kungens Kurva/Skdrhoimen och Flemingsberg samt koppla fill de
viktiga bytespunkierna i det radiella sparsystemet som lokaliserats. Ait géra
detta méjligt kan dven innebdra att det behévs mindre ombyggnader av vagar,
egha korfalt for buss eller trafikreglering.

Bussaiternativet har féljande givna forutsdttningar:

— Det slutliga maiet med detta bussalternativ ar en stombuss med viss BRT-
karaktir. Bussen kommer dock inte att ha helt eget utrymme pé vignitet,
l&ngs hela strackningen.

— Bussalternativet ska trafikera samma malpunkter som
sparvigsailternativet, for att vara eit jimforbart alternativ.

— Det &r de regionala ké&rnorna Flemingsherg och Kungens
Kurva/Skadrholmen som i fdrsta hand ska kopplas samman. Med anledning
harav beddms att linjestrackningar via utryckningsvagen genom
Goémmarens naturreservat inte ska studeras.

Om resuitatet av denna férstudie blir att bussystemet ska utvecklas fér aft
mdta behoven i regionen, méaste dess utformningar studeras mer i defalj. Aft
uiveckla busstrafik regleras inte i lagen om byggande av jarmvag och enligt lag
behévs da ingen foérstudie. Med det som bakgrund gar denna forstudie ¢f in pa
detaijutformning av busstrafik, utan iAmnar ett eventuellt behov till vidare
utredning.

6.2
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BRT - alternativ

BRT-alternativet ska med anledning av framtida méjliga ombyggnad till
spartrafik utformas enligt de krav som stélls pa sparvig, biand annat géllande
kurvor och lutningar. De tekniska kraven skiljer sig dock meilan BRT- och
sparalternativ.

. Bussarna i ett BRT-system har egna héllplatser. Medelhastigheten bér vara

ungefar 20-35 km/h. Fér att uppfylla sin funktion med snabba ansiutningar bor
avstandet mellan hallplatserna vara mer jgmférbart med en sparvag, det vill
sédga omkring 1000 meter. ldag &r resendrer beredda att ga langre ill
tunnelbanan for att hastigheten dér &r hdgre och dédrmed blir den totala
restiden kortare. P& samma séatt skulle BRT med hog frekvens och hastighet
vara attraktivt. Med en hdg frekvens uppnas en hog kapacitet med denna
l6sning.

Det finns ett antal varianter av BRT-system med fokus pa olika bestandsdelar.
Trivector och KTH har i en kunskapssammanstilining identifierat sarskilt
utmérkande komponenter fér BRT. Bland de utméarkande komponenterna
finns:

¢ Raka tydliga linjestrackningar

¢ Fordon med hog kapacitet

+ Fdrvisering av biljetter med sparrlinjer eller forkép och slumpvis

biljettkontroll
¢ Full signalprioritering

Strukiurerade framkomlighetsétgarder, snabbare anknytningar och hogre
turtathet gynnar resendrerna och bidrar till att ge ett bra alternativ {ill bilen. Blir
kollektivtrafiken dessutom tydligare och palitligare férvantas den locka nya
resendrer.
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6.3 Sparvigsalternativ

Utformningen av sparvagsalternativet kan ske pa olika satt och oiika
utformning ger ocksé olika restider, anpassning/paverkan pa omgivningen,
kostnader, paverkan pa ovrig trafik och sa vidare.

| méjligaste man ska Sparvag syd ga pa egen bana for att uppna korta restider
och hdg punkilighet. Sparvag i blandtrafik medfér langre restider, férsdmrad
punkilighet och stdrre olycksrisk.

Follande krav for banans geometriska standard eftersiravas:

~ Minsta kurvradie pa strécka: 400 meter

— Minsta kurvradie, svang i korsning: 50 meter®

- Stérsta lutning: 5 procent

- Minsta vertikalradie: 1600 meter

- Hallplatsiangden ska minst vara 65 meter, kompletierat med ramper f6r
bra anslutning till gangvagar

- Hallplats laggs normalt pa rakstracka och pa horisontelit spar. Dér detfa
inte &r mojligt kan hallplats placeras i radie som &r storre &n 700 meter och
med en lutning pa maximait 1 procent.

- Haliplatser/stationer med relativt lAnga avsténd, ca 1000 m.

En sparvagn kan trafikera manga olika miljder. For att beskriva olika
delstrackors karaktar nér det gélier barridrverkan, méjlig hastighet och andra
egenskaper definieras hér tre olika utformningstyper: “sparvag pé sérskild
bana”, "sparvag pa avskilt omrade” och “sparvig i gata”.®

5 Snavare kurvor kan accepteras under vissa forutséttningar exempelvis vid hallplatser
eller andra stallen dar sparvagnen anda behdver sanka farten, som vid en svéng i en
gatukorsning. | dvrigt bér Iaga hastigheter undvikas fér att inte foriénga restiden och
darmed minska altraktiviteten. Sma kurvradier bér aven undvikas eftersom de leder till
Okat buller i form av kurvskrik.

5 Definitionerna 4r hamtade fran VTl:s rapport 603 "Spéarvigsadkerhet - Metoder for
minskning av sannolikheten for vissa typer av kollistoner i sparvégstrafiken”.
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Spdrvig pa sérskild Sparvég pa avskilt Sparvig i gata
bhana mréade

minst 11 meter inklusive
skyddsutrymme {6r
arbete/fvistelse pa
spéret. Banan kan
behd&va inh#gnas med
stdngsel for att trafiken
ska gé ostord.
Kontaktledningsstolpar
placeras normalt vid
sidan, men aven
mittplacering
forekommer.

Sparvag pa sérskild
bana ger bast
framkomlighet, eftersom
spérvagnarna kan kéras
med hégre hastighet
och &r mindre kansliga
for stérningar.

Sparvag pa sarskild
bana férekommer pa
flera stalien langs
Tvarbanan, bland annat
vid Linde hailplats (vilket
bilden ovan beskriver).

Sparomradet ar normalt

B

g
uppfyller alla krav f&r att
kallas sparvég pa
sérskild bana, men {ill
stor del &r separerad,
kan den betraktas som
sparvag pa avskilt
omrade. Det kan vara
sparvag pa egen bana i
en gatustrackning med
tatt mellan korsningarna
och skyddet &r mindre
an vid spérvig pa
sérskild bana.

Vid sparvédg pa avskilt
omrade &r det viktigt att
utforma korsningar med
bil, gédng- och cykeitrafik
trafiksékert. Specielit
viktigt &r sékerheten
kring vanstersvangar,
da biiférare inte &r vana
att bli omkérda pa
vénster sida.

Ett exempel pa sparvag
pa avskilt omrade &r
Tvérbanan genom
Hammarby Sjéstad dar
sparvégen gar i en
mittremsa i gatan.

p gstrafi aven
bedrivas heit integrerat
med gatutrafiken.
Blandtrafik med
spérvagn och bilfrafik
bér undvikas eftersom
den forsdmrar
sparvigens
framkomlighet, hastighet
och darmed dess
attraktivitet.

Vid sparvédg i gata
signalregleras
gatukorsningarna sa att
sparvagen prioriteras.
Tat sparvagnstrafik i
blandtrafik leder snabbt
till kapacitets-
begransningar med
kéhildningar och
blockeringar som féijd.

Eit exempel pa sparvag
i gata &r Tvérbanan
mellan Grondalsrampen
och Lijjeholmen.
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7 Effekter

| detta kapitel beskrivs oversikiligt de effekter som de studerade aiternativen
ger. Bedémningar av effekterna sker med utgangspunkt i
jamforelsealternativet, men &dven alternativskiljande effekter namns
overgripande. Effekter, inte minst alternativskiljande, sammanfattas sedan i en
tabell i slufet av kapitlet. | kapitel maluppfylielse analyseras hur val de olika
transportmedien och strackningsalternativen uppfyller malen.

Denna forstudie avser att studera vilka alternativ som &r genomfdrbara och
dversiktligt jamfora alternativen med varandra. Utifrdn det studeras effekter
endast pa en dversiktlig niva. | de féliande stegen av planeringsprocessen
kommer effekterna att analyseras mer i detalj och d&nnu mer heltdckande
heskrivningar att géras.

Forsta steget i denna forstudie &r att analysera val av fransportmedel, d&r
buss, BRT och sparvagn ingar som mdjliga alternativ. Underordnat den
analysen studeras mdjliga strackningar och utredningsalternativ.

71 Konsekvenser vid val av transportmedel

De olika transportmedlen innebér olika effekter, bade positiva och negativa.
Nedan féljer en dvergripande analys av effekierna fér buss, BRT och sparvég.

Intrang

Bussalternativel

Alternativet kan i mindre omfattning ge ett visst markinirang och paverkan pa
detaljplaner. Omfattningen beror pa vilka atgéarder som genomfdrs. De
atgarder som kan ge visst markintrang ar ramper vid Alvsjdvigen, bussbro
dver E4 och ramper i Masmo. | dvrigt beddéms utékade busstrafiken rymmas i
befintlig infrastruktur och p& vagar. Idag &r det trangt under morgon- och
eftermiddagsrusning pa olika strickor sésom Alvsjévagen och Kungens
Kurva, For att underlatia fér bussen féreslas busskérfalt dar problemen med
koer &r som stérst, en atgsrd som kan fa konsekvenser for befintlig trafik med
dkad tréngsel.

BRT och sparvég

For BRT och sparvig finns flera alternativa dragningar, vilka inverkar pd olika
planerade markanvandningar langs strackan. De foreslagna alternativen ar
som namnts Innan de samma som fér BRT och sparvdg med bakgrund av att
BRT i en framtid ska kunna byggas ut till sparbunden trafik. De olika
alternativa dragningarna och dess effekter analyseras under rubriken
"konsekvenser av utredningsalternativen”. De olika dragningarna ger
markintrdng och paverkar olika detaljplaner.
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Trafik- och tillgdnglighetseffekter

Bussalternativet

For att bussen ska vara ett alternativ fér resenarerna och jamforbar med de
andra freslagna transportmedien, BRT och spdrvig, ar framkomiighet vikiig.
Linjen bér vara snabb och infe stanna pa alltfér manga haliplatser.
Resendrerna ska kénna att en resa med denna férbindelse &r nagot mer, &n
en resa imed vanlig buss. Att bussen gar tillsammans med &vrig trafik innebéar
risk for kibildning. Busskdérfalt pa de trafikerade gatorna, bro éver E4 samt
prioritering vid signalreglerade korsningar dkar méjligheten att vara punkilig.

Bussens férdel jamfort med en sparvag &r dess flexibilitet. Det gar enkelt att
férandra bussens linjestrackning, efter att behoven och férutséttningarna
andras. Detta &ar ocksa till viss del bussens nackdel eftersom resenérerna
méste vara val uppdaterade om viika busslinjer som trafikerar var for att kunna
resa med dem. Framkomlighetsatgérder som gérs pa det berdrda vagnatet
ger ocksa Gvriga trafikerande bussiinjer 6kad framkomlighet. Detta kan spara
pengar i och med minskade kirlider fér dessa bussar. Investeringar i
framkomlighet innebdr saledes inte nddvandigtvis en total 6kad kostnad.
Bussen kan dven kopplas ihop med malpunkier utanfér det studerade omradet
och uppfylla ytterligare funktioner, liknande dagens bussystem i omradet.

BRT

En BRT-linje har i denna forstudie alltid full signalprioritet i alla korsningar
(100 %) eller planskildhet. Reserverat utrymme betyder att BRT-linjen har
egna bussvagar eller reserverade korfalt avskilt med fysiskt hinder pé hela
stréckan. Detta innebar en kapacitetsstark férbindelse och en méjlighet {ill
framtida ombyggnad till Sparvag. Med en ny stark férbindelse | omradst kan
dagens busslinjer genom omradet dras om alternativt tas bort. Dagens bussar
har dock funktioner att trafikera stérre omraden och binda ihop malpunkter
aven utanfor det aktuella omradet fér denna forstudie. Med den nya
forbindelsen brister dessa kopplingar, vilket &r en negativ konsekvens.

Sparvég

Ett separerat nytt kolleklivtrafiksstrak mellan de utpekade malpunkterna
kommer innebéra ett kapacitetsstarkt alternativ, med god komfort. Fér att klara
efterfrdgan pa resor behodver hela stréckan byggas ut med dubbeispar. |
mojligaste man ska den dras pa egen bana for att uppna basta mojliga restid
och en god punktlighet. Sparvag pa egen bana dr dven att foredra for att
minimera olycksrisker. Med en ny stark férbindelse i omradet kan dagens
busslinjer genom omradet dras om alternativt tas bort. Dagens bussar har
dock funktioner att trafikera stérre omraden och binda ihop malpunkter dven
utanfér det aktuella omradet for denna forstudie. Med den nya foérbindelsen
brister dessa kopplingar i vissa fall, vilket ar en negativ konsekvens.
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Trafiksédkerhet

Bussalternativet

Bussen planeras att ga tillsammans med befintlig trafik vilket kan skapa
konflikter. Kan dven innebdéra konfliktpunkter med gang- och cykelfrafik. Dessa
konfliktpunkter finns redan med befintlig busstrafik och en utékad busstrafik
ger inga fler konfliktpunkter.

BRT och sparvig

Béde BRT och sparvég planeras att g& pa separerad bana p3 stora delar,
vilket gor att konflikipunkter med dvrig trafik minimeras och god trafiksékerhet
skapas. Det kommer dock att finnas en del plankorsningar fér bade vagfrafik
och for gang- och cykeltrafik, vilket kan medféra en trafiksékerhetsrisk.

Miljeffekter

Bussalfernativet

Ait forbéttra forbindelsen mellan de utpekade malen har malséattningen ait
medféra en dverféring av resor fran bit till kollektivirafik och i detta fall fill buss.
Detta innebdar positiva effekter pd miljdn av olika skl dar de mest patagliga ar
minskat buller och béattre luft. Bussen kan beroende pa drivmedel generera
negativa paverkningar pa miljo, men har i egenskap av fler resendérer dnda
sammantaget en positiv inverkan pa miljén. SL har miljomal dar bland annat
100 % av Sl.:s busstrafik ska utféras med fornybara drivmedel senast ar 2025.

BRT

Alternativet innebar att resendrer som idag aker bil istallet kan dka med den
nya forbindelsen, viiket &r positivt av tillexempel lufikvalitetssynpunkt. Enligt
trafikanalyserna har BRT-alternativet — med dubbel turtathet jamfort med
sparvdg - flest dverflytiade resendrer tiil kollektivtrafik. Att BRT-alternativet har
hagre turtathet dn sparvagsaiternativet beror pa att kapaciteten i BRT
fordonen &r lagre och att det darmed kravs fler avgangar for att uppna samma
kapacitet, Alternativet innebér dock att fysiska ingrepp i natur-, kuktur-, och
reaktionsomraden kan uppkomma. Atgédrden innebér en férandrad ljudbild for
hoende langs strackan.

Spérvig

En ny kapacitetsstark och effektiv kollektivirafik mellan de regionala
stadskérnorna medfér med stor sannolikhet en betydande dverflytining fran
vagtrafik till kollektivirafik. Studier har visat att sparbunden kollekiivirafik
paverkas av en s& kallad sparfaktor, vilket innebéar att resenérer &r mer villiga
att resa med sparbunden kollektivirafik &n med buss, d& alla andra parametrar
ar ofdrandrade. Turtatheten ar dock iégre f6r sparvag vilket innebér att farre
byter fran bil till kollektivtrafiken an i BRT-aiternativet. En dverflyttning fill
kollektivt resande fér med sig positiva effekter pa miljon med minskade
luftutstapp och minskat buller. Sparvag ar att foredra framfor BRT med
avseende pa luft, klimat, naturmiljé, vatten, vatmark, forsurning, kulturmiljs,
rekreation och eventuellt stadsbild. BRT ar dock fordelaktigt ur bullersynpunkt.
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Vilket drivmedel som anvénds i bussarna paverkar hur miljén berérs,
fornyelsebara drivmedel minskar den negativa effekten.

Fortsatt planering

Bussaltemnativ

Utbyggd busstrafik regleras inte | den lagstadgade processen. Implementering
innebér eft samspel mellan SL och andra berdrda,

BRT

N&sta steg i planeringsprocessen kan troligen hanteras genom den
kommunala planeringen och ske i ett samspel melian SL och berérda
kommuner.

Spérvég
Nista steg i planeringsprocessen blir en jarnvagsutredning, jdrnvagsplan elier
en fordjupning av férstudien.
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7.2 Konsekvenser av utredningsaiternativ

For trafikering med buss férordas ett alternativ varfor olika stréckningar inte
analyseras har, utan endast den féreslagna strackningen. Alternativa
dragningar fér BRT &r samma som for sparvag, for vilkka effekter analyseras
nedan. Effekterna beskrivs utifrdn ett antal viktiga aspekter, under vilka
fréanskiljande effekter mellan alternativen beskrivs samt de mest framtradande
effekierna skildras.

7.21 Bussalternativ

Intrang
Bussen &r flexibel och dess dragning kan med tiden justeras f&r att passain i
andra projekt.

Trafik- och tillgdnglighetseffekter

Alvsjévagen &r en hart trafikerad vag till och fran E4/E20 med kébildning
under morgon och eftermiddag. Det kan innebéra framkomlighetsproblem for
bussen. Oppnandet av Férbifart Stockholm kan férvantas innebéra att
attraktiviteten att nd E4/E20 via Alvsjévagen 6kar. Fér att underlatta for
bussen foreslas ett riktningsuppdelat korfalt langs Alvsjdvagen (halva strickan
busskérfalt mot E4/E20, halva strickan busskorfalt mot Alvsjd centrum).
Vidare beddms det bli framkomlighetsproblem i Kungens kurva och
korsningen Halsovagen/Huddingevagen vid Flemingsberg C utgor i dagsliget
en flaskhals. | och med planerad utbyggnad vid Kungens Kurva kan
framkomlighetsproblemen i trafiken komma att 6ka.

Med en hég turtathet kan en hig kapacitet uppnas med busstrafik.

Trafiksdkerhet .
Den storsta konflikipunkten beddms vara ldngs Alvsjovagen. Dér planeras for
busskdarfalt for att 6ka bussens framkomlighet samt separera trafiken.

Miljéeffekter

Att trafikera med utdkad busstrafik enligt féreslagen strackning innebar inte att
ny mark tas i ansprak varfér naturmiljé, kulturmiljé och friluftsliv inte bedéms
paverkas. Forbéttrad tillganglighet och kopplingar, vilket den nya forbindelsen
medfér, innebar sannolikt att fler resendrer valjer att dka kollektivt. Det innebéar
i sin tur att ljudmiljon forbattras. Att fler valjer att {amna bilen hemma och resa
kollektivt, har dven en positiv inverkan pa luftmiljén.

Genomférbarhet

Alternativet innebér inga stérre ombyggnader. Bussfélt foreslas langs bland
annat Alvsjévagen, det innebar breddning av gaturummet och ommalning av
végen. Vid ombyggnad samt drift paverkas framkomligheten f&r Gvrig trafik
negativt. Bro dver E4/E20 till Skarholmsvagen for att fa en bra koppling till
Skéarholmen kan innebéra svérigheter ait genomféra.
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7.2.2  BRT och spéarvig

intrang

En ny kapacitetsstark férbindelse medfdr en forbéttrad tillganglighet for
resendrerna, oavsett vitken dragning som asyftas. | Flemingsberg pagar andra
satsningar pa kollektivtrafik och regional utveckliing parallellt, som tillsammans
med Sparvag syd ger goda forutséttningar till fortsatt utveckiing mot en vai
fungerande regional stadskarna. Samtidigt innebar en utbyggnad av sparvig
att markanspraket kring stationen dkar, Bygget av Foérbifart Stockholm sétter
forutsatiningar for utformningen av Spérvag syd.

Mellan Alvsjo och Frugingen:
Alternativ Alvsjévégen, via £4

Risk for intrang pa fastigheter i korsningen Alvsjbvagen och Johan Skyttes
vag. Visst intrang pa fastigheter utefter Alvsjdvégen.

Variant; Mickelsbergsvégen
Den nya férbindelsen hamnar néra fastigheter [&ngs Mickelsbergsvagen. Visst
intrdng kan forekomma. Paverkan pa fastigheter vid Frusngens centrum.

Alternafiv Vani6rsvagen

Intrang pa fastigheter langs jarnvagen kan ske. Omradet langs Vantorsvagen
ar relativt brett men visst infrang pa fastigheter kan férekomma, Paverkan pa
fastigheter vid Frudngens centrum,

Mellan Frudngen och Sk#rholmen:

Alfernativ Smista allé

Intrang i Merkonomen Segeitorps byggnad samt fastighet. Aven intrang i
Brostadens fastighet, vilket idag inte paverkar nagon byggnad (de har dock

byggratt).

Afternativ Skérholmsvégen
Visst intrang vid Skarholmens centrum.

Mellan Skarholmen och Flemingsbera:
Alternativ Bro dver E4/E20 vidare genom Gémimarens naturreservat och langs

Gldmstavégen tifl Flemingsberg.
Intrang i fastighet vid Skarholmens cenfrum, fastigheten Segmentet 1 och
séider om Glomstavagen korsning Lovisebergsvigen.

Variant Ekgardsvégen -
Intrang i fastighet vid Smista cirkulationsplats.

Variant téngs E4
Infréng i fastigheter och eventuelit i byggnader.,
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Mellan Alvsié och Fruéngen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Sparvigen planeras att g& pa egen bana, vilket innebar en god framkomlighet.
Avstandet mellan sparvégens hallplats och pendeitdget i Alvsjd beror av vilken
dragning fran Alvsjévigen till stationen som véljs. Med en dragning via
Gotalandsvigen blir avstadndet ca 50-100 m. En dragning léngs jdrnvégen
innebar en narmare koppling till Alvsjo station.

Alternativet innebéar att avstandet mellan sparvéagens hallplats och
tunnelbanan i Frugngen blir ungefar 150 m. For befintlig biltrafik, I&ngs den
redan idag hart trafikerade Alvsjévagen, kan framkomligheten komma att
forsamras. Ny férbindelse beddims inte paverka gang- och cykeltrafik, da de
straken inte gar i Alvsjévagen.

Variant, Mickelsbergsvégen

Denna variant innebar en béttre koppling till Fruéngen centrum, vilket ar ett
framtida utvecklingsomrade. Mickelsbergsvagen ar en bred gata med
separerad gang- och cykeltrafik. Sparvigen planeras ga pa egen bana, vilket
dock kan komma att minska utrymmet f6r befintlig trafik.

Alternativ Vanidrsvadgen

| huvudsak mycket god framkomlighet fér den nya férbindelsen da den gar i
egen bana. Alternativet innebér en bra koppling till Adlvsjo station. Avstandet
melian sparvagens hallplats och tunnelbanan i Frudngen bfir ungefar 56 m.
Vantérsvigen &r ett centralt strak genom Alvsjs, befintlig trafik lings vagen
beddms fa férsdmrad framkomlighet.

Mellan Fruingen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Alternativet innebar konflikt med gang- och cykelbanan pa ett flertal stéilen.
Hansyn maste tas till bullerskydd samt en ventilationsanidggning i planerna fér
Forbifart Stockholm vid planering ldngs Smista allé. Vidare innebdr defta
alternativ att passage maste byggas 6ver E4/E20 i h6jd med Skérholmen, i
planeringen maste hansyn tas till Férbifart Stockholm. Ansluter till
Skarholmens centrum vid busstorget, vilket skapar bra ansluiningsmdjligheter
for resendrerna.

Altermativ Skdrholmsvagen

{ huvudsak mycket god framkomlighet i och med att sparvagen gar i egen
bana. Skarhoimsvagen 4r bred och utrymme fér sparvég finns idag. Framtida
utveckling av omradet fangs Skdrholmsvégen kan begransa utrymmet for
sparvagen. Det skulle dock innebéra att omradet utformas utifrdn sparvégen
och paverkan for Gvrig trafik minimeras.
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Alternativet kan komma att paverka trafiken pa den i Forbifart Stockholm
planerade bussrampen i Skdrholmen negativt.

Meilan Skérholmen och Flemingsberg:

Altemnativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gdmmarens naturreserval och léngs
Glémstavédgen lill Flemingsberg.

Fran Skarholmen till Flemingsberg finns ett huvudalternativ som innebdr att
forbindelsen dras rakt séderut fran Skarholmen mot Kungens kurva. Denna
dragning dr gen och skapar en snabb forbindelse. Vidare maste en passage
dver E4/E20 byggas i hojd med IKEA. Denna passage bor dock dven kunna
utnyttjas av annan kollektivtrafik. Byggs &ven en gang- och cykeltverfart i
passagen férbétiras dven deras framkomiighet markant. Omradet &r idag
kraftigt trafikerat, vilket hindrar framkomligheten om inte sparvégen gar pa
egen bana. Tunnel under Flemingsbergsleden och Halsovigen. Sparvagen
dras pé en viadukt Sver Soderttrnsleden. Sampianering bér ske med en rad
pagdende vagprojekt, sdsom breddning av Halsovégen och byggande av
Sddertérnsleden. Anslutningen fran sparvégens hallplats till Masmo
tunnelbanestation och Flemingsbergs pendeltagstation blir mindre &n 50 m.

Variant Ekgéardsvégen

Omréadet ar hart trafikerat, med bilar och bussar vilket kan medféra
framkomlighetsproblem om sparvégen inte gar pa egen bana. Kan begrinsa
utrymmet och framkomligheten f&r befintlig trafik, inklusive gang och cykel.

Variant 1dngs E4 )
Framkomligheten for den nya férbindelsen &r god, da den gar pa egen bana.
Kan komma att innebéra ett begréansat utrymme for framkomligheten med bil,
buss, gang och cykel genom industriomradet.

Trafiksdkerhet

Trafiksékerheten beddéms som hdg for samtliga alternativa dragningar da den
nya forbindelsen planeras ga pa egen bana. Dragningar genom mer
tatbebyggda omraden, sdsom mellan Alvsjo och Fruangen kan dock innebéra
konflikter med befintlig trafik inkiusive gang- och cykeltrafik.

Miljoeffekter '

Utifrdn en dvergripande analys av forvantade miljeffekter vad avser ljud-,
natur- och kulfurmiljd samt rekreationsvarden féresprakas olika dragningar
beroende pé vilken aspekt som avses. Generellt bedéms en ny forbindelse
innebdra att vissa delstréckor far dkade bullernivaer, paverkan pa stadsbild
och forandringar av rumsbildande vegetation. Fér att minimera paverkan, av
bland annat buller, féresprakas en strackning via storre vagar som redan &r
paverkade av infrastruktur.
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Mellan Alvsié och Frudngen:

Alternativ Alvsjévagen, via E4

Ur naturmiljé- och rekreationssynpunkt bedéms en dragning via Alvsjévagen
fordelaktig, da den inte férorsakar intrang i Alvsjéskogen. Denna dragning
forordas dven utifran en kuiturmiljosynpunkt, da den inte paverkar nagra
kulturhistoriskt intressanta omraden. Trad langs Alvsjévagen kan behéva
fiyttas aiternativi tas bort. Omradet &r redan paverkat av befintlig infrastruktur,
varfér den nya férbindelsen inte beddms tillféra sa stora forandringar.

Variant Mickelsbergsvédgen
Stréckningen paverkar natur- och kulturmiljo, varfér huvudalternativet férordas
framfdr varianten. Vidare finns risk f&r 8ndrade jjudnivaer i omradet.

Alternativ Vantérsvéigen

Innebér intrang i Alvsjdskogen samt Vaggvisans naturomrade, varfor
alternativet inte ar att féredra ut naturmiljd- och rekreationssynpunkt. Risk fér
andrade fjudnivaer i omradet.

Mellan Frugngen och Skarholmen:

Alternativ Smista allé

Dragning langs redan hogt trafikerad gata, finns risk {6r &ndrade ljudnivaer i
omradst.

Skérholmsvégen
Dragning genom ett for infrastruktur redan utnyttjat omrade, finns dock risk for
andrade ljudnivaer i omradet.

Mellan Skérholmen och Frudngen:

Alfernativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gémmarens naturreservat och ldngs
Glémstavégen fill Flemingsberg.

Passage genom naturreservat samt en nyckelbiotop &r kansligt ur manga
miljdaspekter. | samband med Sodertdrnsleden planeras en ekodukt, vilken
maéste forlingas i samband med en sparvig. Vidare gar sparvigen strax
stder om Glomstavagen, vilket &r viktiga jordbruksomraden. Skuile istallet en
dragning norr om Glémstavégen féresprakas blir det ingrepp i privata
fastigheter dar bostadsbyggen pagar.

Variant Ekgardsvéagen
Omrédet ar i dagsliget redan starkt paverkat av infrastruktur. Att forldgga en
ny férbindelse l&ngs Ekgardsvédgen beddms inte paverka miljén namnvart.

Variant 1dngs E4

Varianten innebdar ett mindre intréng i Gommarens naturreservat &n
huvudaiternativet. Denna dragning &r darmed att foredra ur natur-, kultur-,
huller- och rekreationssynpunkt. Dessutom lokaliseras den ndrmare E4, vilket
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ar ett omrade redan paverkat av infrastruktur. Eventuelia dndrade fjudnivaer
blir d inte lika framtradande.

Genomférbarhet
Sparvags- och BRT alternativen passerar genom olika omraden, dér
férutsatiningarna for genomférandet (bygget) av dragningarna ar olika.

Mellan Alvsjd och Frugngen:

Alternativ Alvsjévégen, via E4

Alvsjovigen &r en mycket trafikerad vag. Det finns bostader som har tillfart ill
sina fastigheter fran vagen. Végtrafiken &r viktig att ta hansyn till och tillfarten
till fastigheterna maste fungera under hela genomfdrandet. Férutsattningarna
for grundidggning kan vara besvérliga och ledningsomidggningar kan komma
att bli nddvindiga.

Variant Mickelsbergsvégen

Aven Mickelbergsvégen dr ocksé en mycket trafikerad vag, dér trafiken maste
fungera under hela genomférandet. Passagen genom Fruingens centrum kan
paverka fastigheter och dven verksamheter i Centrumet. Anslutningen fill
tunnelbanan och busstationen kommer att paverka tiligangligheten for
resendrerna, vilket maste hanteras under genomférandet. Férutsattningarna
fér grundldggning kan vara besviérliga och ledningsomlaggningar kan bl
nddvandiga.

Alternativ Vantdrsvidgen

Fastigheter langs jarnvigen kommer att paverkas under genomférandet.
Traftken pa Vantdrsvdgen kommer att paverkas under genomférandet och
maste hanteras. Passagen genom Frugngens centrum kommer att paverka
fastigheter och dven verksamheter i Centruimet. Anslutningen till Tunnelbanan
och busstationen kommer att paverka tillgéangligheten for resenérerna, vilket
maste hanteras under genomfrandet. Férutsattningarna for grundlaggning
kan vara besvérliga och ledningsomidggningar kan bli nodvandiga.

Mellan Frudngen_ och Skirholmen:
Alternativ Smisita allé

Genomftrandet fér sparvagsdragningen langs Smista allé ir p& de flesta hall
refativt enkelt. Korsningen av vdgarna vid Bredangs trafikplats och bron dver
E4 &r byggnadstekniskt komplicerade att genomféra och hdnsyn maste tas ill
vagirafiken. Ansluiningen till Sk&rholmens centrum och passagen i pian éver
Ské&rholmsvégen kommer att paverkas under genomférandet och maste
hanteras. Ledningsomidggningar kan bli nédvéndiga.

Alternativ Skérholmsvégen .

Genomforandet for sparvagsdragningen l&ngs Skarholmsvégen &r pa de flesta
hall relativt enkelt. Tunnel under E4 norr om Bredangs trafikplats, korsningen
av vagarna vid Bredangs frafikplats och bron dver E4 &r komplicerade att




&

En inyestering for franmtiden

AB 71(101)
Storstockholms Forstudie Sparvag syd
Lokaltrafik Remisshandling

Datum

2011-07-26

genomfdra och hansyn maste tas till vagtrafiken. Ledningsomlaggningar kan
bli nédvandiga.

Mellan Skérholmen och Flemingsberg:

Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gdmmarens naturreservat och léngs
Glémstavégen tilf Flemingsbery.

Bro éver Forbifart Stockholm &r komplicerat att genomféra, Passagen genom
Gdmmaren innebar en dragning genom kanslig miljé som méste hanteras.
Paverkan pé trafik genom Flemingsberg under genomférandet.
Ledningsomidggningar kan bli nodvéndiga.

Variant Ekgardsvégen

Paverkan pa trafik pa avfarter fran E4 och pa Ekgardsvégen under
genomférandet. Ledningsomlaggningar kan bli nddvandiga. | vrigt som for
Alternativ Bro dver E4/E20 vidare genom Gémmarens haturreservat och langs
Glémstavégen till Flemingsberg.

Variant ldngs E4

Passagen genom Gémmaren innebar en dragning genom kanslig miljé som
maste hanteras. Paverkan pa trafik genom Flemingsberg under
genomforandet. Ledningsomidggningar kan bli nédvéndiga. | dvrigt som fér
Alternativ Bro éver E4/E20 vidare genom Gommarens haturreservat och langs
Glosmstavagen till Flemingsberg.
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Samhiills- 1 tillgdnglighets /| - mn ) ae Genom-:
effekter -} effekter = | TrafiksédKkerhet:| Miljo =0 ] forbarhet -
Alternativ Eventuellt Ged framkomlighst En dragning 12ngs QOmradet har idag Véglrafik ska fungera
Alvsjbvigen, via | intrdng pa for ny forbindelse. Alvsjdvigen Inte ha hag trafikbelastining | under hela
E4 fastighater Eventuelit minskad konflikipunkter med och paverkan av en | genomfdrandet.
framkomlighet for oskyddade spdrvag bedoms Lednings-
vEqirafik, trafikanter. inte &ka omidggningar och
Méjliga konflikier belasiningen. défiga grund-
mellan gdende, bil Risk for dndrade forutsatiningar.
S och sparvagni fudnivaer i
o ansiubning B Alvsja omvadet.
B station.
u‘::' Variant; iniréng i God framkomiighel Mafiga konflikier Risk fér &ndrade
5 | Mickelshergs- kommersiella fér ny farbindelse. mellan géende, bil ljudnivaer i
g vagen fastigheter vid Minskad och sparvagn i omradet.
w Frudngens framkomlighet f&r anslutning till
7 Cenlrum befintlig trafik vid Frréingan Centrum.
% | Alternativ Intrang pa Fruangens Centrum.  [me2 e g trafik j och | Innebar intrang i Paverkan pé
T | Vantérsviigen fastigheter ldngs med eget utrymme, Alvsjoskogen samt | fastigheter I2ngs
= Jarmvagen. Majliga kondlikter Vaggvisans jarnvagen.
inirdng | mellan giende, bil naturomrade. Vaglrafik ska fungera
kemmersiefia och sparvagn | Risk 1or dndrade under hela
fastigheter vid anslutning iR fjudnivder | genomfdrandet.
Frudngens Fruangen Centrum. omradet. Lednings-
Cenlrum omiaggningar och
d&tga grund-
forutsailningar.
I Alternativ Inirdng & God framkomlighet Separerad trafik 1 och | Omeadet har idag Korsningar med
5 | Smista allé fastigheter fér ny farbindelse med eget utrymme. hog trafikbelasining | vigar med stora
5 5 gencmt bre byggs och paverkan aven | trafikfisden.
28 dver E4. sparvag beddms Lednings-
3 & Alternativ Eventuefit God framkomfighet inte oka omlaggningar.
Skérholms- inlrdng i tar ny farbindelse. befasiningen,
§ 4 vagen Tastigheter Risk for andrade
=] Eudnivaer i
- omradet.
oo Alternativ bro 0} Inlrdng | God framkombighst QOmrédet har en hig Intrang i Korsningar med
-] Bver E4(E20 1ill - | fastigheter foruisall alt bro byggs | trafikbelastning, kan | naturreservat, vagar med stora
-1 Kupgens kurva dver E4 i ndrheten av | skapa konfikler. En Passerar el antal Irafikfigden.
viddre genom IKEA. Kan bagrénsa | bro, med helt kansliga onvaden, | Lednings-
Gdmmarens - .- utrymmet for befintlig | separerad trafik &r att | dar hdnsyn maste | omlaggningar,
o naturreservat trafik. fGredra ur tas. Innebar Passage genom
i ochlngs trafiksgkerhets- dndrade Judnivder. | kdnstigt naturernrade,
o | Glomstavagen - synpunkt. Baridreffekter kan | Végirafik som ska
g4 BN o uppkomma. fungera under
& |-Flemingsberg. - gencmidrandet.
B ':3, Variant '] Intrdng Omradet ar har Cmradet higt Risk for @ndrade Korsningar med
| Ekgdrdsviigen. -] fastighater trafikerat, kan belastat av bilar och ljudnivaer i végar med stora
-§ ‘fvariant i Bro . medfdra bussar, kan skapa omradet, trafikfldden.
‘| SverEdE2 framiemlighets- konflikter om [.ednings-
Sl problam om spérvdgen Infe garl omliggningar.
3 spérvagen inte gart egel utrymmae. Passage genom
E egel urymme. Kan kansligt naturomrade,
-3 SN begrénsa utrymmet
e ] R 18r befintlig trafik.
% Variant lirigs E4 1 Intrdng | Begransar utrymmet | Separerad trafikioch | Inirdng i Korsningar med
= i fvadant il oo | fastigheter for befintlig trafik med eget ulrymme, nafumreservat, vigar med stora
Vil pasiags genom genom Aliemnativel innebar { frafikfidden,
-} Gdmarens . - induskiomrade, dar alt den nya Lednings-
1 nafumoservall aven framkomfighets- forbindelsen gar omlaggningar,
: R s problem kan uppstd 18ngs £4, vilket ger | Passage genom
ter sparvagen om den ett mindre intrdng i { kénsligt naturomeade.,
Inte gar § eget aaturreservatet an
uteymme, alternativet.

Tabell 3

Sammanvigd tabell dver konsekvenserna av strdckningsalfemativen.
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Konsekvenser av depdldgen fér sparvig
Depalagena ar oversiktligt bedémda. | fortsatt arbete maste dessa och
eventuellt andra depalidgen studeras ndrmare bade utifran tekniska som

miljdméassiga

aspekter.

Nedan redovisas en sammanvégd tabell dver konsekvenserna av studerade

depalégen.
2 Kungens - vF'Skdrholmen. v "Lovises oL Grantorp o
SRR I O] 57/ KSR B e obergs- b .
IS -1 ‘Krossen oot |- omradet -
Trafik:
Angdring Anslulning ti befintiigt vagnat Utbyggnad av Anslutning il
biltrafik anslutande vag befintligt vBgnat
krévs
Anslutning Ansluler tifl sparvagen, anpassas tll detafjplanstagt Anslulning av depdspér tilt trafikspar.
spartrafik sparreservat.

Teknisk férstrining | Ansluter till befinllig infrastruklur, Ansluter till befintlig Férsorning av Ansluter tilt
Krafimatning och Va- system finns i nfrastruklar, kraft och VA befintig
omradet Eventuelia maste dras fram infraslruktur.

{oljdatgarder &r i it depdn, Evenluella

dagsléget e kénda. fotidatgarder &r
dagslagel e]
k&nda,

Storningar Kan orsaka Etableringen Etableringen Stdmingar {or ett Etableringen
stamingar for orsakar inga orsakar inga bostadshus. orsakar inga
kringboende kenstaterade stdmingar i stomingar i
biand annat stdmingar. Kan driftskedet. | genom- driftskedet_ |
genom &kad frafik { vara en fordel forandet kommer genomfdrandet
farbi tilt exempel verksamheis- mycket sprangalng kemmer dock
skofor, massigt med att behdvas. Dess mycket
Omgivningen kan | fordons- paverkan pa sprangring alt
dock aven verkstader som tunnelbanan i behdvas.
péverkas positivt aranae. dagslaget ef kant.
genom ait depén
utgdr bulierskydd
mot vig.

Genomférharhet God, Fragefecken | God. Farutsalt Mellan. Kraver tid Meban. Kraver tid titen. Kontroll av
fér idrhallandel ingen tidsmassig for ursprangning fér urspséngning. valten-

vid grundldggning { kenflikt med Krdver med- verksamhet. Lang
Férbifart finansiering for tidk f&r
Stockholm dkade ursprangning.
infrastruktur-
investeringar,

Riskanalys Allemnativet Kommer Betydande Milj3- ech -
innebar tdmedtigen ait mitjdpaverkan vatlendom.
aruadizggning pa kidva en samordnad Beltydande
lera vilket fnnetar procass med miljépaverkan
kalkpelar- t&rbifart Stockholm
stabilisering. och den befintiiga

tuanelbanan,
Betydande
miljispaverkan,
Tabell 4 Sammanvagd tabell dver konsekvenser av studerade depalédgen fér sparvag.
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7.3 Trafikanalyser

For att belysa vilka effekter en ny férbindelse beréknas fa for resendrerna har
analyser genomforts i prognosmodeller. Analyser har genomforts for
bussalternativet, BRT samt olika alternativa stréackningar av Sparvég syd, vilka
har utvarderats mot jamférelsealiernativet (JA). Alla siffror avser trafik meilan
klockan 6-8 under en vardagsmorgon, om inte annat anges.

Forutséttningarna for trafikanalyserna har varif foljande:
Prognosar Ar 2030

Markanvandning Utveckimg av hefolkning och arbetsplaiser enligt RUFS
2010, ar 2030.

For omrédet langs ténkt sparviagsdragning innebar
detta for ar 2030:

En befolkningsékning med ca 30 % till nadstan 170 000
invanare i omradet kring sparvagen ar 2030,

Okning av antalet arbetsplatser till ca 90 000 | omradet
till ar 2030, en nastan férdubbling fran dagens situation.

Utbyggnader av infrastrukturen enligt RUFS 2010, ar
2030.

2030 antas biand annat Citybanan vara fardigstalid
liksom Forbifart Stockholm och S&dertdrnsleden samt
ett antal férlangningar och utbyggnader av Tvérbanan
och Sparvig City

For Buss Delvis reversibla korfalt
Signalprioritet
Bussbro
5 minuters turtathet

Fér BRT 5 minuters turtdthet
Samma kérbana som sparvig

For Sparvag 10 minuters turtathet. Den [dgre turtatheten f&r sparvég
jamfart med buss och BRT beror pa att sparfordonen
har hégre kapacitet, dvs rymmer fler passagerare per
fordon.

Olika strackningsalternativ, inklusive en 1:a etapp

Féljande avsnitt redovisar resuitatet fran genomforda trafikanalyser. Syftet
med analyserna &r att belysa vilka effekterna blir pa resandet av att etablera
en ny sparvag, ett BRT-system eller en utvecklad busstrafik i omradet.
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7.3.1 Resandefdréandringar

Influensomradet kring en forbindelse (sparvag, BRT eller utvecklad buss) fran
Alvsj6 via Frusingen, Skarhoimen, Kungens Kurva, Masmo till Flemingsberg
berdrs en vardag mellan ki 6-9 ar 2030 av sammantaget 100 000 bil- och
kollektivtrafikresor. Av dom &r ca halften kollektivtrafikresor. Omkring 15 000
reser kollektivt till omradet fran lanets dvriga omraden och cirka 24 000 av de
boende i omradet reser kollektivt tili andra omraden i lanet. Endast 5 000
kollektivtrafikresor har bade start och mat i omradet.

Flemingsberg med Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge ar den i
sérklass stdrsia malpunkten. | Flemingsberg finns ocksé Stdertérns Hégskola
och Forskarbyn vid Alfred Nobels allé. Skdrholmen, Frusingen och Alvsjo 4r
forutom bytespunkter dven intressanta som malomraden. Darutéver utgér
dven Satra industriomrade och Bredéng malpunkter for resor till omradet. Fa
har Kungens Kurva som maipunkt melian ki 6 och 9, under andra tider
genererar omradets handelsetableringar ett betydligt stérre resandeunderlag.

Kollektivtrafikresandet 6kar nagot

Ett av méalen for forstudien &r att 6ka antalet kollektivtrafikresor och déarmed
minska antalet bilresor och utsldpp fran biltrafiken. Tabell 5 visar antalet
Overférda resor fran bil till kollektivirafik och forandrat bilirafikarbete per dygn.

. |:Biltrafikarbete . ... .| Nya kollektivtrafikresor ..
e 4p00-tals kmper dygn | frdn bil perdygn
Jamforelsealternativ - -

Spérvig -22 1100
BRT -50 2500
Utvecklad Buss -12 600

Tabell 5 Fdorandring I bilrafikarbete samt antalet nya kollektivirafikresor frén bil per

ulredningsalternativ jgmfort med JA

Flest nya kollektivtrafikanter far BRT-systemet (som har dubbel turtathet
jAmfért med sparvagssystemet). Omkring 10 % av antalet pastigande pa
BRT-systemet &r fére detta bilister. | sparvéagsalternativet varvas omkring
hélften s3 manga och i bussalternativet endast en fjardedel jgmfért med BRT-
alternativet.

Resandeméngder

Flest pastigande far BRT-alternativet med omkring 7 300 under
vardagsmorgon mellan klockan 6-9. Aliernativet har dock antagits ha dubbelt
sa hog turtdthet som sparvagsalternativen, allisd 5 minuter i stéllet fér 10
minuter. Nést flest pastigande har sparvagsalternativen med ungefar 5 300
pastigande. Det utvecklade bussalternativet, som ocksa trafikeras med dubbel
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turtathet jamfért med sparvagen, har dock nagot féarre, omkring 4 600
pastigande under samma fidsperiod.

| Figur 24 -Figur 26 framgar antal resande for respektive trafikslagsalternativ
under hela morgonens hégtrafikperiod mellan klockan 6.00- 9.00.
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Figur 24 Resandefidet melflan K. 6-9 for bussalternativet, med fvd nya busslinjer.
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Figur 25 Resandefltdet meifan ki. 6-9 fér BRT via Alvsjovéagen och Smisia alfé

For BRT och sparvag ar medelbeldggningen ojamn mellan fardriktningarna pa
delar av strackan. Den storsta skillnad 4r mellan Masmo och sjukhuset i
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Flemingsberg, dar knappt hélten sa manga reser i riktning frén sjukhuset mot
Masmo &n i motsatt riktning. Pa vriga strackningar &r resandet mer jamnt
férdelat mellan de bada rikiningarna. Mellan Skérholmen och Alvsjé &r
resflédena i bada riktningarna ungefér lika stora och sammantaget lika stora
som pa strackan mellan Masmo och Flemingsbery. Lagst belastning ar mellan
Masmeo - Skérholmen.

//,
WL "

{ere 1@ wla Meagey o Bziata
a11&, F1 E-5.

" Figur 26 Resandefitidet metlan ki. 6-9 fér sparvég via Alu;sjfﬁvégen och Smista allé

Det ar sma skilinader mellan sparvégsaiternativen. Flest resor av
sparvagsalternativen far dock strickningen Alvsjd — Alvsjévagen — Frudngen —
Smista Allé — Skéarholmen — Flemingsberg med 5 200 pastigande. Det
sparvigsalternativ som har minst antal resande &r strackningen Alvsjd —
Vantorsvagen — Fruangen — Skarholmsvagen — Skarholmen — Flemingsberg,
som har 4 800 pastigande. Om endast etappen Flemingsberg-Kungens
Kurva/Skarholmen byggdes skulle antalet pastigande fér motsvarande period
uppga till ca 2 000 pastigande se Figur 27.
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EYHOGPEISKA YHONEN
Eurcpaiska regionala
ubviekingslondan

Figur 27

Beldggningsgrad och kapacitet
Tabell 6 redovisar den praktiska kapaciteten per tag/fordon fér sparvag, BRT
och ledbuss under en timme vid olika turtithet, Praktisk kapacitet ar ett matt
pa det antal passagerare som trafiken i genomsnitt kan ta emot under en

timme.

Resandeflédet melfan kI, 6-9 f6r en forsta etapp av sparvég meflan Kungens
Kurva/Skarholmen-Flemingsbherg

“Trafikslag -0

st Prakbisko g Praktisk s

| kapacitet. . - kapacitet per:
S per timme med ftimme. i
A0 mins i med

7,5 min

turtdthet
i turtdthet

<Praktiskc:oon o

-timme
| med.
~p B min

.| turtédthet .

kapacitet per: .

Spérvig

750

1125 |

1500

1-vagnstig

Spérviig 250 1500 2250 30G0
2-vagnstig

BRT 85 510 765 1000
Stora bussar

Ledbuss 55 330 500 660
Tabell 6 Praklisk kapacitet for sparvég, BRT och buss
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uheckirgsfanden

Med antagen turtédthet finns inga kapacitetsproblem i n&got av alternativen. !
Tabell 7 redovisas den hdgsta beldggningen under morgonens mest
belastade timme i den mest belastade riktningen.

Antal resande i maxsnitt, . ‘Praktisk kapacitet

ch.det procentuella. -
“utnyttjandet av den praktiska
kapaciteten ..

750 (100%) 750

Spérviag Alvsjo-Smista

allé 10 min turtiithet

Sparvig Alvsjo-Smista 900 (80%) 1125
allé 7,5 min turtathet

Etapp 1 Sparvég 600 (70%) 750
BRT 1000 (100%) 1000
Utveckiad buss 450 (70%) 660
Tabell 7 Belastning i refation tilt kapacitel for alternativen

7.3.2 Restidsforandringar

Figur 28-Figur 30 nedan visar férandringen i restid f6r de tre
trafikslagsaiternativen, jamfort med Jamférelsealternativet under vardagar
meilian klockan 6-9. Stérst tidsvinster (har matia i upplevd restid KRESU %)
uppnas i BRT-alternativet med néstan 1000 KRESU-timmar kortare restid,
vilket motsvarar i genomsnitt ca 6 min kortare restid per resa.
Sparvégsalternativen har som bést en vinst ca 600 KRESU -timmar och
hussalternalivet ca 250 KRESU-timmar under motsvarade period. Att effekien
i form av upplevd restid blir stérre for BRT-alternativet an for
sparvégsalternativet beror pa att turtidtheten &r hdgre | BRT-alternativet.
Resultaten med viktad restid skiljer sig generellt sett relativt lite meflan de olika
sparvigsalternativen. En etapputbyggnad har dock ungefar hélften s manga
KRESU -timmar i vinst, se Figur 31.

7 | samhallsekonomiska kalkyler anvands resendrernas vérdering av den upplevda
restiden. Olika delar av resan upplevs som mer eller mindre angenéma fér resendrer,
som exempel anses véantetid "varre” &n restid p& fordonet och har dé&rfdr en hégre
*vikt" i kalkylerna. Detta sammanfattas | begreppet KRESU {KollektivRESUppoffring)
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Figur 28 Vinnare & forforare med avseende pé upplevdrestid med tvé nya bussar jmf med JA
per omrade. Storleken pa cirklarna illustrerar omfatiningen av restidsforéndringen, rod farg visar
pé en Okad restid och gron visar p4 alt restiden har minskat.

Alt restidsforiuster uppkommer i analyserna f6r bussaiternativet jamfort med
JA beror pa att busslinje 740 kortas av och inte langre trafikerar strackan
Masmo-Skadrholmen- Kungens kurva vilket leder till fler byten f6r resenérerna.
(Motivet till avkortningen &r att undvika parallell sparvags- och busstrafik och
darigenom minska driftkostnaderna.) | BRT-alternalivet uppvags detta av en
snabbare resa, Sparvigsalternativet, som har ldgre turidthet &n BRT-

alternativet, kan inte fullt ut kompensera fér avkortningen.
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Figur 29 Vinnare & fériorare med avseende pa upplevdrestid med BRT via Alvsjovagen
och Srista allé jmf med JA per omrade. Storleken pé cirklarna illustrerar omfattningen av
restidsforandringen, rod férg visar pa en Gkad restid och grén visar p& att resfiden har minskat.

Sparvigsaiternativet innebar forsdmringar i restid for resendrerna i Segeltorp
jAmisdrt med JA, BRT och bussalternativet. Anledningen ar att BRT- och
sparvigsalternativet medfor att bussiinje 707 kortas av och inte trafikerar
strdckan Skarholmen-Frusngen, samt att busslinje 737 férkortas och inte
irafikerar Masmo-Skérhoimen. Detta innebar ldngre gangavstand for
resendrerna. 1 BRT-alternativet kompenseras detta av den hogre turtdtheten.
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Figur 30 Vinnare & férlorare med avseende pa upplevdrestid med sparvagn via
Alvsjsvagen cch Smista allé jmf med JA per omréde. Storfeken pa cirklarna illustrerar
omfaliningen av restidsfordndringen, rdd farg visar pé en 6kad restid och grén visar pa att
restiden har minskat.
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Figur 31 Vinnare & fériorare med avseende pé upplevdrestid med en férsta etapp med
sparvagn meflan Kungens Kurva/Skarholmen - Flemingsberg jmf med JA per omrade. Storfeken
pa cirklarna illustrerar omfattningen av restidsforandringen, réd férg visar pé en Skad restid och
gron visar pa atl restiden har minskat.

7.3.3

De resandevolymer som beraknas uppkomma ligger under de nivaer som SL i
det pagdende arbetet med en stomndaststrategi anger som undre gréns for dér
spérvig kan dvervigas. De nyttor som eit sparvagaiternativ medfor, framfor
allt tidsvinster, beddms inte tillrdckliga f6r att ur ett ekonomiskt perspektiv
motivera sparvig.

Slutsatser av trafikanalyser

En sparvag ger forutsatiningar fér en langsikligt kapacitetsstark koliektivtrafik.
Sparvagen har en strukturerande effekt som signalerar ait samhallet satsar pa
kommunikationerna och att dessa kommer att finns under en lang tidsperiod.
Detta kan motivera exploattrer att satsa pa att utveckla bostads- och
arbetsplatsutbudet i omradet, vilket &r eit av syften med en
sparvagsforbindelse. Dessa effekter inte &r tiillrackliga fér att motivera sparvag
ur ett ekonomiskt perspekiiv.

Forutsattningarna kan dock fordndras om olika miljoavgifter pa biltrafik infors,
vilket kan innebéra att allt fler valier kollektivirafiken. Vidare kan regionen ha

en mer omfattande dkning av befolkningsantal och arbetsplatser dn vad som
ingatt i analyserna, vilket ger en ny uigangspunkt.

Ett BRT-system som har sparvigens framkomlighet och genhet genom en
egen kérbana attraherar fler resendrer och ger sammantaget stérre
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restidsvinster &n ett sparvégssystem. Det beror pa att BRT-systemet har
mindre fordon och dérmed behéver ha 50- 100 % hogre turtéthet jamfort med
eft sparvégssystem for att kunna ta hand om aila resenérer. En hég turtathet
ar ocksa vikligt for férbindelsen funktion som matare tiliffran tunnelbanan och
pendeltdg. De resandemangder som beréknats ligger vasentligt under de
bedémningar av ett bussystems maxkapacitet som har definierats i SL:s

 pagdende arbete med en stomnétsstrategi. Aven i BRT-alternativet uppvéger

inte nyttorna kostnaderna. Systemet kan dock & en hdgre Ibnsamhet om
trangseln i vagnétet blir s omfattande att en egen kérbana blir nédvéndig.

Det utvecklade bussalternativet ger sammantaget tidsvinster men medfor
ocksa tidsférluster for flera omraden. Det &r det enda alternativ dar nyttor och
kostnader i princip balanserar.

En stor delar av kollektivtrafikresenarerna pa den studerade siréickan byter till
tunnelbanan, pendeltag och till buss. BRT alternativet som har flest antalet
resendrer &r ocksa det alternativ som har flest bytande fran/till tunnelbana och
pendelidg. Héar byter ca 75% av resenarerna till/fran tunnelbana och
pendeltdg. Motsvarande siffra fér sparvagsalternativet ar ca 65% och for
bussaiternativet ca 45%. Detta visar att de studerade alternativen har en viktig
funktion att mata tunnelbana och pendeltag.

Mellan de studerade sparalternativen &r skillnader sma, men en dragning
mellan Alvsj6 och Flemingsberg via Alvsjévagen och Smista allé &r det
alternativ som har nagot fler resenérer och darmed hégre sammaniagd
restidsvinst. :

7.4 Investeringskostnad och arlig kapital- och driftskostnad

Os&kerheterna for investeringskostnaderna for de olika alternativen &r relativt
stora d& denna forstudie inte har genomfért detaljerade tekniska studier for
alternativen. Uppenbart ar dock att investeringskostnaderna skifier sig markant
fér de olika alternativen.

F&r varje alternativ har det dven beraknats en ariig sammantagen drift- och
kapitalkostnad. Den avser arliga kostnader for réntor, amorteringar och
driftkostnader och speglar ddrmed SL:s iotala arliga kosinader f6r respektive
alternativ.

Bussalternativet

De investeringar i infrastruktur som bedéms kravas for att utveckla
busstrafiken 4r relativi sma. Investeringskostnaderna fér bussalternativet kan
variera melflan 150-300 miljoner kronor beroende pa vilka investeringar som
gors. Atgarderna som avses &r ommalning av kérfalt, ny trafiksignal, eventuellt
en ny avfart foér busstrafik i Masmo och en ny bro dver E4 tilt Sk&rhoimen.
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Trafikering enligt framtaget forslag innebar inget behov av inkép av nya
bussar, utan handlar snarare om en ny distribuering av befintliga bussar.
Darmed beddms inget behov av ytterligare depaplatser féreligga.

Arlig kapital- och drifiskostnad fér bussalternativet &r 60 miljoner kronor.

BRT-alternativet

Investeringskostnaden for infrastrukturatgarder fér det BRT-alternativ som i
trafikanalyserna beddmts som det bésta &r mellan 3 200 - 4 000 miljoner kr.
Kostnader for bussar i BRT-alternativet bedéms till ca 120 miljoner kr. Den
totaia investeringskostnaden beddms till 3 320 — 4 120 miljoner kr.

Arlig kapital- och driftskostnad fér BRT-alternativet &r 423 miljoner kronor.

Sparvigsalternativetf

Nar det géller sparvagsalternativet finns flera olika alternativa spardragningar.
Kostnaderna for sparvag ar mellan 6 500 — 8 100 miljoner kronor beroende pa
stickning. | tabellen nedan visas investeringskostnaderna for de clika
dragningarna.

| investeringskostnaderna ingéar kostnader f6r fordon och fér en depa. Fordon
beddms kosta ca 500 miljoner och depan ca 500 miljoner. Kostnader for
driften finns med i den samhéilsekonomiska kaikyten.

Arlig kapital- och driftskostnad fér sparvagsalternativet ar 456 miljoner kronor.
Har har antagits att 30 % av investeringen tacks av statsbidrag och dérmed
inte ingar i den arliga kostnaden,
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Strackning Sparvig syd Bedémd total
kostnad {miljoner
kronor)

Alvsjévigen - Elsa Brannstréms vég - Smista allé - 6 500 - 7 300
dver E4 — Flemingsberg
Alvsjévagen - Elsa Brannstréms vag -Skarholmsvagen 6 800 - 7 500
-gver E4-Flemingsherg
Alvsjévigen — Mickelbergsvagen - Smista allé - dver 7400-8100
E4 — Flemingsberg
Alvsjovagen — Mickelbergsvagen - Skarholmsvagen - 7500 -8 300
dver E4 — Flemingsberg
Alvsjovagen - Elsa Brannstréms vag - 6 800 -7 500
Skérholmsvégen - under E4 — Flemingsherg
Vantérsvagen - Smista allé - dver E4-Flemingsberg 7 000 - 7 900
Vantdrsvagen-Skarholmsvagen- dver £E4- 7200-8 000
Flemingsberg
Vantdrsvagen-Skarholmsvigen- under E4- 7 400 - 8 100
Flemingsberg
Tabell 8 Bedémd investeringskostnad for olika sparvagssirdckningar.

Kosthaderna for en férsta etapp mellan Flemingsberg - Kungens kurva -
Skarholmen har beddmts till 3 800 - 4 600 miljioner kronor, Detta inkluderar
kostnad for depa och fordon. Fordon beddms kosta ca 250 miljoner och depan
ca 350 miljoner.

Kostnadsredovisningen &r baserad pa de meterkostnader som finns for
Tvéarbaneprojektets olika kostnader, raknat i 2011 ars prisniva.

Nagra sammanfattande punkter géllande investeringskostnaderna uppdelade
pa delstrackorna:

Alvsj6-Fruéngen

En sparvégsdragning via Alvsjdvégen ger lagre investeringskostnader &n en
dragning langs Vantérsvagen. Alternativet som gér pa Alvsjévagen och
ansluter till Fruéngen via Mickeibergsvégen &r den dyraste dragningen.

Fruéngen- Skérholmen
En sparvagsdragning via Smista allé ger lagre investeringskostnader &n en
dragning langs Skdrholmsvagen

Skérholmen- Flemingsberg

Passagen av E4/E20 mellan Skdrholmen och Kungens kurva kan ske péa bro
eller i tunnel. Sparvagsdragningen under E4/E20 via Ekgardsvagen kostar
ungefar lika mycket som en bro dver E4/E20. Varianten under E2/E20 &r
ldangre &n en strackning pa bro, strackningen gér dven i stora delar i funnel.
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7.5 Samhillsekonomi

Samhéllsekonomiska kalkylerna av nyttan av de tre trafikslagsalternativen har
gjorts med SAMS, SL:s modell for samhallsekonomiska berdkningar.
Resultatet av beddmningen ger indikationer pa vad som bér byggas och inte.

Samhéllsekonomiska kalkylerna har begransningar i och med att alla effekter
inte gar att uppskatta i monetéra termer, vilket &r viktigt att ha i atanke nér
resultatet analyseras. Som exempel kan en satsning pa sparbunden trafik
signalera en langsiktig satsning pa férbattrad kollektivirafik, vilket foranleder
att andra vagar satsa i omradet. Det ar en eventuell positiv effekt som inte
ingdr i bedémningen.

oo Alvsjovagent () el

oo Smistaallés oo B
Investering 286, 6 180, 6 159,06 14,4
Trafikering 19, 0 11,5 7.5 4,6
Skatte- och 64,8 34, 1 35,0 4,0
effektivitets-
forfuster
Summa 3734 196, 2 201, 5 23,0
kostnader
Restids- 67.9 31,2 104,1 17,3
férandring
Biljett- 7.8 3,6 11,8 1,9
intakter
Externa 11,4 57 13,1 3,0
effekier
Avgifter -2 .6 -1,2 -4.3 -1,1
{pensinskatt
mnt}
Summa 84,5 39,3 124, 7 2141
nyttor
NNK -0,8 -0,8 -0,4 -0,1
Tabell 9 Arliga samhalisekonomiska nyttor och kostnader i miffoner kronor enligt SAMS,

en neftonuvérdeskvot (NNK) stdrre &n 0 innebér aft algédrden dr samhéafisekonomiskt Insam.
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Resultatet av kalkylerna redovisas i en sé kallad neftonuvardeskvot, NNK,
vilken beskriver Idnsamheten per investerad krona. Detta innebér att en positiv
NNK visar att investeringen &r [Onsam och ger mer tillbaka till samhéallet &n
vad den kostar.

Bussaiternativet ar det alternativ som visar pa den bésta samhéallsekonomin.
Beroende pa omfattningen av ombyggnad och tillgénglighetsékande atgérder
paverkas nettonuvirdeskvoten. Genomférs samtliga féreslagna bussatgarder
blir detta alternativ marginellt olénsamt (NNK -0,1). BRT-alternativet med en
helt egen bana i samma striackning som sparvagsalternativet &r inte idnsamt.
En enkiare i6sning med en |Agre separationsgrad pa bana kan ge en battre
nettonuvardeskvot dn den har berdknade. Sparvagsalternativen &r inte heller
Idnsamma enligt de samhallsekonomiska berdkningar som gjorts. Mellan de
studerade strackningarna for sparbunden trafik ar skillnaderna sma. En
dragning mellan Alvsjd och Flemingsberg via Alvsjévagen och Smista alié &r
det alternativ som har nagot hdgre NNK, | férsta hand beror detta pa att
antalet resendrer &r ndgot fler och att det medfér att den sammanlagda
restidsvinsten blir nagot hogre.

Inom de samhéllsekonomiska kalkylerna har ocksa kanslighetsanalyser
genomférts, dér fdrandringar i nyttor och kostnader varierades. Den analysen
visar pa att mycket stora féréndringar av kostnader alternativt nyttor kravs for
att Sparvag syd ska uppna acceptabel I6nsamhet, atminstone om
férandringarna sker var och en for sig.

Spartrafik 4r i allmanhet dyrare 4n busstrafik, men har oftast en béttre
framkomlighet och komfort. F&r att motivera den hégre kostnaden maste
resandeunderlaget vara stérre an det &r for Sparvag syd. | SL:s pagaende
arbete med en stomnaststrategi definieras 1 000 resendrer i det mest
belastade sniltet | den mest belasiade riktningen under morgonens maxtimme
som ett minimum for att Svervaga sparvig. Busstrafiken beddms klara upp til}
2000 resande per riktning under motsvarande period. Med en mer cmfaitande
utveckling i befolkningsantal och arbetsplatser &n vad som ingatt i analyserna
kan dock forutsatiningarna férandras, vilket skulle innebéra en ny
utgangspunkt f6r beddmningen. Stérst effekt pa den samhélisekonomiska
nettonyttan (differensen av nyttan i utredningsalternativet och
jamférelsealternativet) ger kénslighetsanalyser med antaganden om fler nya
bostader och arbetsplatser. Fram{dr ailt galler det utredningsalternativen med
sparvag och BRT. Anledningen &r att mer befolkning och arbetsplatser leder
till 6kad tréngsel i vignatet. Darmed hiir effekien stérre av att infdra ett system
pa egen bana i och med att kapaciteten okar i trafiksystemet. Sérskilt i
Kungens kurva kan frangseln i vagnéatet dka kraftigt vid Okad exploatering och
det innebdr langre restider med buss i jdmforelsealternativet.

Samhaillsekonomiska kalkyter underskattar nyttor som uppkommer i en
storstadsregion. De har exempelvis svart att beskriva effekten av béttre
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fungerande arbetsmarknad och nyttan av exploateringsmdjligheter. |
kalkylerna som har genomférts hér ar troligen dven effekterna av végtrangsel
underskattade, och darmed aven framkomtighetsproblemen for busstrafiken i
exempelvis Kungens kurva. Det innebar att nyttan av utredningsalternativen
som aviastar vdgarna, sparvég och BRT, kan vara underskattad.
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8 Maluppfyllelse

Analysen av méluppfyllelsen delas upp i iva delar, i likhet med
effekibeddmningen ovan. Forst utvérderas alternativen som beskrivs i
utredningen, det vill sdga jdmftrelsealternativet mot bussalternativet, BRT och
sparvégstrafik. | den senare delen varderas dven alternativa sparstrackningar

mot varandra.

Som tidigare beskrivits bedéms de olika alternativen utifran tva huvudmal:

- En attraktiv kollektivirafik. Detta mal har ocksé brutits ner i delmat
- En ekonomisk effektiv kollektivtrafik

For varje mal har ett antal utvarderingskriterier tagits fram.

Projektmal

Overgripande utvidrderings-
kriterler och matt

En attraktiv kollektivirafik som
handlar om att:

Skapa ell robust och langsiktigt hallbart
transporisystem i sektorn

« Kapacitet {Beldggningsgrad 1 forhdllande till praktisk kapaciiet)
« Koppling till regional- och fjaritag

Bind samman de radiella strdken

« Antal bylen fran pendeltag och tunnelbana i bytespunkter,
vardagar mellan ki 8-9

Binda samman omraden med hdg tathet
av befolkning och arbetsplatser

Resandet:

+ Antalet pastigande under vardagar ki 6-9

+ Restidsvinst i KRESU timmar vardagar mellan ki 6-8
« Restidsvinst per pastigande i minuter vardagar ki 6-9

Oka kotlektivirafikresandet for att gynna
miljgn

« Overférda bilresor till koliektivtrafiken per dygn
+ Minskat antal fordonskem fran biltrafiken i 1000-tal per dygn

Ge hdgkvalitativ och effekiiv
kollektivirafik med hég punkilighet och
god komfort

« Stdmingskanslighet och punktlighet

En ekonomisk effektiv kollektivirafik

« Nettonuvirdeskvot {NNK)
+ Investeringskosinad mifjener kr
« Arig kapital- och drifiskostnad

Tabell 10
utvarderingskiiterier och matt.

Visar uppsatla projekimal for Sparvég syd samit dvergripande
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8.1 Maluppfyllelse for studerade transportmedelsalternativ

De olika foreslagna transportmedien utvérderas utifran projektmalen.

Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem i sektorn
Spérvég ar i grunden ett system som har férutsattningar for att vara ett robust
och langsiktigt hallbart system. Det har en hég kapacitet som kan uttkas bade
genom fler turer och genom att koppla samman fler vagnar till lingre tag.
Busslinjer &r |attare att ligga om och har ofta inte samma tydlighet som
sparvégssystem, bade p& gott och ont. Busstrafiken kan dock tydliggtras
genom design och ges en snabb och gen linjestruktur vilket oftast erbjuder en
tillracklig kapacitet. Ett robust och langsiktig héilbart kollektivtrafiksystem
maste ocksa kunna erbjuda en god turtathet dven under lagtrafik. Med
anledning av att BRT-fordon &r mindre &n sparvagsfordon kérs de tatare for
att uppna samma kapacitet, vilket skapar en battre turtdthet dven under
lagtrafik. Aven en uiveckling av dagens busstrafik med vissa
framkomlighetsférbéttrande atgarder ger en kapacitet som 4r tilirackiig och en
god turtéthet. Det kan ses som eit forsta steg mot att utveckla ett &n mer
pricriterat system i omradet.

Turtdtheten innebdr att ett BRT-system ger nagot stdrre restidsforbattringar an
sparvég for resor till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skarholmen, men skillnaderna &r sma. | refation till JA &r skillnaderna
storre eftersom bade sparvag och BRT-alternativet ocksa innebar kortare
restider. | JA nér 5000 personer de regionala stadskarnorna Flemingsberg och
Kungens kurva/Skarhoimen inom den fér lanet genomsnittliga restiden.
Genom att forbéttra tillgdngligheten sa som sker i BRT- och
sparvagsalternativet kan 5200 personer na kérmorna. Relativi den
genomsnittliga restiden till kdrnorna &r dock tidsvinsterna sma. Aven
bussalternativet ger restidsforbattringar i relation till JA men inte i samma
omfattning som med BRT och sparvag. :

Den faktiska restiden mellan de regionala stadsk&rnorna Flemingsberg och
Kungens Kurva/Skérholmen minskar jamfért med JA med ca 2,5 - 3,5 minuter.

Binda samman de radiella strdken

BRT alternativet som har flest antalet resenédrer #r ocksa det alternativ som
har fiest bytande franfill tunnelbana och pendeltédg. Har byter ca 75% av
resendrerna till/frdn tunnelbana och pendeltag. Motsvarande siffra for
sparvigsalternativet ar ca 65% och for bussalternativet ca 45%.

Binda samman omriden med hég tithet av befolkning och arbetsplatser
Flest antal pastigande har BRT alternativet som antas ha sparvégens gena
och helt separerade bana men som dessutom antas ha dubbel turtathet
jamfort med sparvég. Detta innebdr ocksa att BRT-alternativet i relation till JA
har hogst Kresuvinst omkring 1000 Kresutimmar under vardagar ki. 6.00-9.00.
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Omkring 7 300 stiger pa BRT systemet under en vardag kl. 6.00-9.00. Knappt
30 % farre pastigande, 5300 har sparvagsalternativet som sammantaget har
en restidsvinst p4 600-800 Kresu timmar under motsvarande period.
Bussalternativet ger en restidsvinst under samma period pa cirka 250 Kresu
timmar vilket ar ungeféar en fjardedel av Kresuvinsten jamfér med BRT-
alternativet.

Skapa en hogkvalitativ och effektiv kollektivirafik med hog punktlighet
och god komfort

Sparvégstrafik ger en battre resekomfort och en hdgre punktlighet i reiation {ill
nuvarande bussystem, beroende bland annat pa att sparvégen antas ga pa
eget utrymme. Spartrafikens hastighet kan anpassas sa att punktlighet vid
haiiplatserna uppratthalls. Det dr dock mdojligt att battre styra punkiligheten i
ett bussystem genom att, sdsom BRT-alternativet, ha en helt egen bana och
att ocksa ha en styrning av trafik s& att fordonen anl&nder punktligt fill
haliplats.

Oka kollektivtrafikresandet for att gynna miljon

Analyserna visar att BRT-alternativet ar det trafiksiag som pa grund av sin
hégre turtathet och sin snabba gena strackning far flest bilister, omkring 2500
per dag, att dverga till att vélja kollektivtrafiken. Sparvagsalternativet attraherar
ungefar hélften sd ménga och bussalternativet omkring en fjdrdedel s&

manga.

Astadkomma kostnadseffektiv kollektivtrafik

Sparvégsalternativen &r det minst I6nsamma av de tre trafikslagen. Det beror
pa att resandeunderlaget och tidsvinsterna inte &r tillrackligt stora for att kunna
béra investeringskostnaden.

BRT-alternativet som har ungefér halva investeringskostnaden jamfér med en
sparvagslésning har ocksa en negativ nettonuvardeskvot, dock hélften av
sparvagslésningarnas. Bussalternativet ar det alternativ som visar pa den
bésta samhéllsekonomin. Beroende pa omfattningen av ombyggnad och
tillganglighetstkande atgarder paverkas nettonuvardeskvoten.
Investeringarna i bussalternativet kan uppga fill knappt 300 miljoner. Hégre
investeringskostnader kemmer att ge en negativ nettonuvardeskvot.

Resandeunderlaget ar inte tillrackligt stort for ett sa kapacitetsstarkt
transportslag som sparvig om man samtidigt vill ha en hég turtithet.
Det &r ocksd i férsta hand en dkad turtdthet som ger tkade restidsvinster.
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Tabell 11 sammanfattar maluppfyllelsen f6r de studerade
transportmedelsalternativen enligt féljande beddmning:

~  Mycket bra: +++
— Bra: ++
— Acceptabel: +
- Dalig: -
‘Mal - D Kriterier och'matt - | Buss 7 v | BRT o Sparvig
En attraktiv
kotiektivirafik + it ++
som handlar om
atf:
Skapa ell robust Kapacitel{{(Belaggningsgrad + ++ ++
och Hngsikligt i forhatlande till praklisk Kapaciteten Kapaciteten Kapaciteten
hallbart kapacitet) racker. racker. réacker
transporisystem |
saktom Koppling &ill regional och Ja Ja Ja
farrtag
Bind samman de Antal byten i bytespunkter + +4++ ++
radiella strdken Tillfran p-tég och Antal bylen Antal byten Antal byten
tunnelbana vardagar ki 6-¢ | 2200 5600 3600
Binda samman Resandef + ++ ++
omraden med hig | antalet pastigande under
tathet av vardagar kI 6-9 4 600 7 300 § 300
befolkning och
arbetsplatser Restidsvinst i KRESU Ca 250 Ca 1000 Ca 500-800
timmar KRESU timmar | KRESU timmar | KRESU timmar
vardagar ki -9
Kresuvinst per pastigande Ca 2,6 KRESU Ca 6 KRESU Ca 5 KRESU
| minuter vardagar Kkt 6-9 mirs min min
Oka kollektiv- Overforda bilresor 1ilf + iy I
trafikresandet for kollektivirafiken per dygn 800 2500 1100
att gynna miljén
Minskat antal fordonskm
fran biltrafikern | 1000-tal -12 -50 -22
per dygn
Ge higkvalitativ Stémingskansiighet och + ++ +4H+
och effektiv punktiighet
kollektivirafik med
hidg punkilighet
och god komfort
Ekornomisk + - -
offektiv Netio-nuvardeskvot NNK =-0,1 NNK =-0,4 NNK = -0,8
kollektivirafik
Investeringskosinad 300 mkr 3320 - 4120 mkr | 6500 - 8100 mkr
milfoner kr ’
Arllg kapital- och 80 mifjonerfar 423 miljoner/ar 458 miljioner/ar
driftskostnad {30%
stadshidrag)

Tabell 11

Sammanfattar maluppfyllelsen fér de studerade fransportmedelsalternativen

Den basta maluppfyllelsen fér malet om en attraktiv kollektivtrafik fas med
BRT-alternativet. Maiuppfylleisen blir battre &n for sparvagsalternativet for tre
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av de fem indikatorerna som tillsammans beskriver malet. Anledningen ar att
BRT-alternativet har en higre turtidthet 8n vad som kan motiveras ekonomiskt
i sparvagsalternativet. Hogre turtathet i sparvégsaiternativet skulle innebéra
en mycket lag belaggning i vagnarna vilket ar svart att motivera ekonomiskt.
Endast for indikatorn "hogkvalitativ och effektiv kollektivirafik med hdg
punktlighet och god komfort” bedéms sparvagnsalternativet ge battre
maluppfyllelse.

F&r malet om en ekonomisk effektiv kollektivtrafik &r det bara bussaiternativet
som beddms ge acceptabel maluppfyllelse. Sparvigs- och BRT-aiternativet ar
bada betydligt mer samhélisekonomiskt olsnsamma. '

8.2 Maluppfyllelse for studerade strackningsalternativ

For trafikering med buss utreds endast en stréckning, varfor alternativa
dragningar inte analyseras hir. BRT har samma dragningar som sparbunden
trafik.

Mellan de studerade sparalternativen ar skillnader sma men alternativ mellan
Alvsjé och Flemingsberg via Alvsjbvigen-Smista allé &r det alternativ som har
nagot béttre nyttokostnadskvot. | forsta hand beror detta pa att antalet
resendrer ar nagot fler och att det medfér att den sammanlagda restidsvinsten
blir nagot hogre.

Tabell 12 sammanfattar maluppfylleisen f6r de analyserade
sparvagsalternativen enligt foljande bedémning:

Mycket bra; +++
Bra: ++
Acceptabel: +
Dalig: -
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i} Kriterier.och:: .- | Strdckning '|'Strdckning | Forsta "
1 matt viaAlvsjo-[via: =20 Petapp-.
‘vigen och | Vantdrs- - | utbyggnad. .
Smista allé | vagen och | av sparvég
Skarholms- | .o
En attraktiv
kollekfivtrafik ++ ++ ¥
som handlar om
att:
Skapa ett robust Kapacitet{{Beldggnings ++ ++ ++
och langstktigt grad | férhallande till Kapaciteten Kapaciteten Kapaciteten
hdllban praklisk kapacitet) ricker rdcker racker.
transportsyslem i
sektom Koppling il regional Beddms inte Beddms inte Bedoms inte
och fantag vara altemativ- vara alternativ- vara alternativ-
skiljande skiljande skiljande
Bind samman de Antal byten i Bedoms inte Bedtms inte Beddms inte
radiella stréken bytespunkter tilffrén p- | vara altemativ- vara allemativ- vara allernativ-
t&g och tunnelbana skiljande skiljande skiljande
vardagar ki 6-9
Binda samman Resandet ++ ++ +
omraden med hiig | antalet pastigande 21000 resor per 19 500 resor per | 8 000 resor per
tathet av under vardagar ki 6-9 dygn dygn dygn
befelkning och )
arbetsplatser Restidsvinst i KRESU - - -
timmar 800 450 300
vardagar kI 6-9 KRESUtimmar KRESUtimmar KRESUtimmar
Cka koliektiv- Overférda bilresor till Bed&ms inte Bedtms inte Bedoms inte
{rafikresandet 16r kollektivirafiken per vara altemnativ- vara altemativ- vara alternativ-
alt gynna miljdn dygn skitjande skiljande skiljande
Minskat anfal
fordonshkm fran
hiltrafiken i 1000-tal per
dygn
Ge hégkvalitativ StEmingskénsiighet Bedoms inte Beddms inte Bedtms inte
och effekiiv vara alternativ- vara altemativ- vara altemativ-
kollekfivirafik med skiljande skiljande skilfande
hdg punktlighset
och god komfort
Ekonomigkt - - -
offektiv Netio-nuvardeskvot NNK =-0,8 NNK =-0,8 NNK = -0,8
kollektivirafik
Investeringskostnad 8500-7300 mkr 7200-8000 mkr 3800-4600 mkr
milfoner kr

Tabell 12 Sammanfattar maluppfyllelsen for de studerade stréickningsalternativen
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Aven om skillnaderna mellan alternativen 4r sma &r en stéckning via
Alvsjévigen-Smista allé &r det alternativ som har nagot béttre
nyttokostnadskvot. Detta alternativ har pa nagra platser lite olika varianter pa
dragningen. Skillnaden mellan varianterna och jamfort med alternativet ar
sma.

De tvéa varianter for anslutningen till Frudngens centrum fran Alvsjévégen,
Mickelbergsvagen eller Elsa Brandstréms gata, ger relativt likvarda resultat
med avseende pa restidsvinster och resandeunderlag. Mickelsbergvagen
innebdr en nagot langre resvag, men en battre anslutning tilt tunnelbanan,
anslutande busstrafik och Frudngens centrum &n Elsa Brandstrdms gata.

For strackan mellan Skdrholmen och Kungens kurva har tva varianter
analyserats, bro dver E4/E20 och en variant under E4/E20 i den befintliga
underfarten i omradet norra del. Strackningsférslagen 6per samman i
Dialoggatan i héjd med Heron city. For varianten under E4/E20 blir restiderna
nagot langre och investeringskostnaderna nagot hdgre, varfér varianten far
nagot samre nettonuvirdeskvot &n en dragning pa bro dver E4/E20.

Fér sparvagens passage genom Gommarens naturreservat har ocksa tva
varianter privats, dels en dragning l&ngs med E4/E20 och en dragning mer
gent genom omradet. Analyserna visar att det restidsméssigt &r sma
skilinader. Varianten langs E4/E20 har nagot lagre investeringskostnader och
ger minst milidpaverkan vitket talar for att denna variant.
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9 Samlad beddémning

Syfiet med att anvénda fyrstegsprincipen vid framtagning av atgarder grundar
sig pa att fa fram de atgarder som moter behoven utan att onédigt stora
investeringar gors. Utifran analysen av de olika alternativens mahuppfyllelse
och utifran de samhéllsekonomiska slutsatserna gérs féljande bedémning:

— Forstudien har visat att det finns ett antal genomforbara
sparvgsdragningar, forutsatt att det finns ett resandeundertag

— Slutlig beddmning av vilka sparvagsdragningar som ar genomférbara
kommer att géras efter det alt remissynpunkter inkommit och analyserats

- Med de resandeunderlag som analyserna pekar pa ar det inte
samhallsekonomiskt motiverat att genomféra en sparvagsutbyggnad

~ P4 kort sikt &r det intressant att férbatira busstrafiken. Opfimering av
busstrafiken bor utredas vidare. Arbetet bér ske i samarbete med SL:s
stomnétssirategi. Def bor dven finnas en éppenhet for hittills oprévade
trafikslag om dessa kan bidra till en effektiv trafikldsning.

—  Atgarder som forbattrar framkomiigheten fér busstrafiken kan ske pa olika
fysiska piatser och dessa atgarder kan ske i olika etapper som successivt
forbattrar busstrafiken

— Sparvag kan bli infressant pa ldngre sikt om det sker en mer omfattande
exploatering | omradet 4n vad som ingér i trafikanalyserna och framgar av
RUFS 2010, som ger et ikat resandeunderlag och dndrar
férutsattningarna.

Sparvdg bedéms inte som aktuellt utifran resultaten av forstudien, da
resandeunderiaget inte ger tilirdckligt stora restidsvinster for aft méta den
stora investeringskostnaden. Om omradet utvecklas och exploateras i en
storre omfattning &n vad som ingér i trafikanalyserna och beddms i RUFS
2010, kan en sparvég bli akiuellt pa langre sikt. En viktig aspekt &r den
positiva instélining som en satsning pa en robust och tydlig kollektiv likt
sparvag ger till ett omrade. Det indikerar att det satsas pa omradet vilket kan
motlivera exploatdrer alf etablera och utveckia bostads- och arbetsplatsutbudet
i omradet, vilket &r ett av syften med en sparvagsforbindelse. Dessa effekter
bedéms dock inte tillrackligt omfattande fér att kompensera de
resandevelymer som berdknats uppkomma. Det finns &ven risker i ait
implementera ett for kapacitetsstarkt transportmedel nar resandevolymerna
inte &r tillrdckliga, da turtatheten kan bli lag speciellt utanfor
hagtrafikperioderna.

Med det som bakgrund bor fokus i nuldget 1&ggas pa att utreda vilken niva av
busstrafik som &r {&mpiig att implemeniera. | kommande steg kan det bli
akiuellt att bygga ut férbindelsen i etapper, dar buss blir snabbare och billigare
féregangare till BRT och Sparvag.
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Stegvis utbyggnad av buss, innebér att de mest vasentliga och
kapacitetshjande investeringarna genomférs {ér att 6ka bussens

framkomlighet. Dessa utbyggnader bor &ven kunna anvéndas av Ovrig

busstrafik for att 6ka framkomligheten i fler relationer. Utbyggnaden kan ses
som en gradvis utbyggnad mot BRT. Vid framtida behov kan anlaggningen

dven byggas om till sparvég.
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10 Fortsatt arbete

| detta kapitel beskrivs den planeringsprocess som féljer denna
forslagshandling till férstudie.

Forslagshandlingen féreslas ga ut pa remis. Uppkomna synpunkter évervigs
och i vissa avseenden revideras forstudien. £En sammanstalining av samtliga
inkomna synpunkier tas fram och publiceras. Lansstyrelsen faitar beslut om
atgérden beddms innebdra en betydande miljépaverkan.

Med utgangspunkt i resuitaten fran denna forstudie, samt inkomna
synpunkter, tas beslut om utredningsprocessen ska fortskrida och vilka
atgarder som da ska foresprékas. | denna forslagshandling studeras olika
atgarder som i ett kommande skede har olika utférande. Fér en utveckling av
busstrafiken erfordras ingen ytterligare utredning enligt den fagstadgade
planeringsprocessen. Blir detta fallet bor bussdragningen optimeras utifran
bussens férutsattningar, istallet fér som i denna utredning utformas med
bakgrund av att vara ett jamférbart alternativ till sparvag och BRT. Vidare bor
studier genomféras som belyser vilka framkomlighetsatgérder som ger storst
effekt och kan byggas som en férsta etapp, mot koliektivtrafik pa egen bana.

Foér nybyggnation i form av BRT eller sparvag krévs en fortsatt planering enligt
den lagreglerade planeringsprocessen. Fér BRT ska bussgata anlaggas, vilket
i stor utstriackning kan ske inom ramen f6r den kommunala
planeringsprocessen. Dar aliménna vagar paverkas kan Véglagen behova
tillampas och da blir ndsta steg en vagutredning. Det skulle eventuellt kunna
bli aktuellt vid passage over E4/E20 och dragning langs Stdertérnsleden.
Planering av sparvig regleras i Lagen om byggande av jarnvig, dér nasta
steg &r en j@rnvagsutredning. Om resultatet av genomford forstudie visar pa
endast en lamplig dragning av sparvdgen kan dock utredningsskedet
utelamnas, och nésta steg i processen blir da en jarnvéagsuiredning.

| nésta sieg av processen, oavsett om det regleras i plan- och bygglagen,
Véglagen eller Lagen om byggande av jarnvag, maste en
miljdkonsekvensbeskrivhing (MKB) tas fram. Den studerar mer ingdende hur
miljén paverkas. D3 studeras bland annat paverkan pa befolkning, manniskors
hélsa, djurliv, vaxiliv, mark, vatten, luft, kiimatfaktorer, materiella tillgangar,
landskap, bebyggelse och forn- och kulturlamningar samt det inbordes
forhallandet mellan dessa miljéaspekter. MKB:n samt handlingen frén
respektive skede stélls ut pa samrad i syfte att samia in synpunkter och
kunskap fran samhdllet.
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Arbetet i de kommande skedena btr bedrivas i ndra samarbete med berérda
kommuner, Regionpianekontoret, Trafikverket samt Lénsstyrelsen for att
uppna basta resultat. :

1

Kéllférteckning

Bus Rapid Transit — kunskapssammanstélining med identifiering av
forskningsfragor, Trivector och KTH p& uppdrag av Vinnova, 2009,

- Fordjupning av Oversikisplaner Flemingsberg, Samradshandling

september 2009, Botkyrka kommun, Huddinge kommun

Forslag till Lansplan fér regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an
2010 2021, Rapport 2009:17, Stockholms léns landsting

Foérstudie BRT i Stockholms 1dn, SL 2007

Hjélpreda for miljdfradgor i stadens planering, Miljoférvaltningen Stockholm,
2008

PM Teknisk sparutredning och kostnadsbedtmning fér Sparvig syd,
Rambéil

PM Trafikanalyser fér Sparvag syd, SL

Prioriterad buss infér Sparvég syd, version 2011-02-27, Sweco
Regionplane- och trafikkontoret, Regionala stadskérnor, RAPPORT
1:2009.

Regional utveckiingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS 2010, antagen
Landstingsfullmaktige 2010.

Sparvig syd - Banstudie for delarna Haradsviagen-Skarhoimen och
E4/E20-Kungens kurva syd, 2006-05-31

Spérvig syd - Inventering av skyddsvérda omraden, version 2010-04-08,
Vectura

Sparvag syd Lokaliseringsstudie Sparvagnsdepa, 2011-01-25, Tornudden
AB

Sparvagséakerhet - Metoder for minskning av sannoiikheten for vissa typer
av kollisioner i sparvagstrafiken VTI:s rapport 603, 2008

Sparvag syd Samradsredogdrelse, version 2011-03-22

Strackningsstudie Sparvig syd Alvsjd - Skarholmen - Kungens kurva —
Flemingsberg, 2002-03-04

www. huddinge.se/Omkommunen/Pressmeddelanden/Kungens-kurva-
Skarholmen-ar-Sveriges-storsta-handelsplats/

Oversiktlig miljdbeddmning Sparvag syd, Granskningsversion 2011-04-25,
Vectura
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