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FORSLAG TILL

A]’GARDSPROGRAM MOT BULLER ENLIGT
FORORDNING OM OMGIVNINGSBULLER (SFS 2004:675)

REMISS

Enligt EG-direktiv 2002/49/EG och forordningen om omgivningsbuller (SFS
2004:675) ska stider med fler &n 250 000 invanare faststilla ett dtgardsprogram
mot buller senast den 18 juli 2008. Ett forslag till atgérdsprogram har tagits fram
av Miljoforvaltningen i samarbete med Vigverket, Banverket, LFV, SL och
Trafikkontoret. Miljs- och hélsoskyddsnamnden har den 23 oktober 2007 beslutat
att skicka forslaget pa remiss och samrad. Ni inbjuds att limna synpunkter pa
forslaget.

Milj6f6rvaltningen dnskar synpunkter pa forslaget senast den 31 december 2007,

Med vhlig halsning

<Guanar Sédéiﬁglm

Férvaltningschef

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800, Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besdksadress Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4
www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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§ 16
Atgiirdsprogram mot buller enligt forordning om omgivningsbuller — SFS 2004:675
Dnr 2005-004285-249

Direktdren anmilde forvaltningens forslag i tjénsteutlatande den 24 september 2007.
Beslut

Milj- och halsoskyddsndmnden beslét enligt férvaltningens forslag att

1. ge miljoforvaltningen i uppdrag att skicka det redovisade forslaget till
atgérdsprogram pé remiss och samrad.

2. remittera fOrslaget till de i bilaga tv angivna organisationerna.

Sdrskilt uttalande
Vise ordforanden Asa Romson (mp).

“Av étgérdsprogrammet framgér att rekreations- och vattenomriden inte har prioriterats i
stadens bullerarbete. Dessa omraden bér lyftas fram mer i fortsattningen. Sarskilt i en mer
tatbebyggd stad &r det viktigt att vira om rekreationsomraden med bra
bullerforhallanden.”

Enligt protokollet
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2007-09-24
MHN 23 oktober 2007 p 15
Magnus Lindqvist / Jérgen Bengtsson Till

Telefon 08-508 28 937, 076-122 89 37 a1 a s "
magnus.lindqvist@miljo.stockholm.se Milj6 och hlsoskyddsndmnden

ATGARDSPROGRAM MOT BULLER ENLIGT
FORORDNING OM OMGIVNINGSBULLER - SFS 2004:675

Forslag till beslut

1. Ge Miljsforvaltningen i uppdrag att skicka det redovisade forslaget till
atgérdsprogram pé remiss och samrad.
2. Remittera forslaget till de i bilaga tv4 angivna organisationgrma.

Sammanfattning

Enligt férordningen om omgivningsbuller, SFS 2004:675, ska kommuner med mer #n
250 000 invanare utarbeta bullerkartor, beskrivningar av antalet exponerade samt
atgdrdsprogram for omgivningsbullret i hela kommunen. Med om givningsbuller avses
buller frén vig-, jirnvig och flygtrafik samt viss industriell verksamhet. Forvaltningen
har tillsammans med Vagverket, Banverket, LFV, SL, Trafikkontoret och
Stadsbyggnadskontoret tagit fram ett forslag till dtgardsprogram.

Forvaltningen foreslar att det redovisade forslaget sinds pa remiss och att allménheten
informeras om fbrslaget.

Bakgrund

Enligt fSrordningen om omgivningsbuller, SFS 2004:675, ska kommuner med mer in
250 000 invanare utarbeta bullerkartor, beskrivningar av antalet exponerade samt
atgérdsprogram for omgivningsbullret i hela kommunen. Motsvarande krav finns pa

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besdksadress Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4
www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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trafikverken det vill siga Vigverket, Banverket och Luftfartsstyrelsen. For dem giller det
de mest trafikerade vigarna, jirvigamna och flygplatserna oavsett var de finns.

Arbetet med direktiv och férordning om omgivningsbuller har avrapporterats till
namnden vid flera tillfallen. For ett 4r sedan (MHN 2006-10-10) godkéndes ett forslag till
upplégg av stadens arbete med att uppfylla forordningen. Dessutom har berikningar av
antal bullerexponerade redovisats till Milj- och hélsoskyddsndmnden vid sammantrédet
den 28 augusti 2007.

EORORDNINGENS INNEHALL

Férordningen ir uppdelad i flera steg, dér det forsta steget innebir att utarbeta
bullerkartor samt beskrivningar av antal exponerade boende inom olika bullerintervall for
hela kommunen. I ett andra steg ska ett itgéirdsprogram redovisas. Enligt forordningen
ska atgirdsprogram géllande for fem &r vara upprittat och faststillt senast den 18 juli
2008. Fér att mojliggdra erforderlig tid for samrad i enlighet med 5 kap miljobalken,
mbjligheten till regeringsprovning gillande atgardsforslagen i programmet samt tid for
hantering av forslaget inom staden, foreslas att forslaget till tgérdsprogram skickas pa
remiss till berrda instanser redan nu. Dérefter ska det faststéllas av kommunfullméktige.
Efter faststillelsen ska staden 6versinda atgirdsprogrammet till Naturvardsverket.
Kartliggning och &tgirdsprogram ska sedan uppdateras vid behov, dock minst vart femte
ar.

Atgardsprogrammets innehéll beskrivs i 12 § forordningen (2004:675) om
omgivningsbuller:

12§ Ett stgirdsprogram ska innehdlla

1. en uppgift om att atgdrdsprogrammet r upprttat i enlighet med denna forordning
och vilken myndighet som eller kommun som upprittat atgérdsprogrammet,

2. en beskrivning av vilka bullerkillor som myndigheten eller kommunen skall
kartligga enligt 3-6 §§ och bullerkéllornas omgivningar,

3. en sammanfattning av bullerkartliggningen som skall innefatta en uppskattning av
det antal personer som beréknas vara utsatta for buller,

4, en beskrivning av situationer som behdver forbittras samt problem som beddms
vara prioriterade och kriterierna for hur dessa valts ut,

5. en sammanstallning Sver de samrad som skett enligt 5 kap 4 § miljobalken,

6. en beskrivning av de bullerminskande atgérder som vidtagits eller planeras,
diribland atgdrder som planeras att vidtas inom de kommande fem aren,

7. en beskrivning av atgirder for att skydda omraden dér ljudnivan ansetts utgora en
sirskild kvalitet sasom parker, rekreationsomraden, friluftsomraden och andra natur-
och kulturmiljoer,
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8. en langsiktig strategi fr hantering av buller och effekten av buller, vid behov dven
minskning av buller,

9. en beskrivning av hur 4tgirdsprogrammets genomférande och resultat avses at
utvirderas,

10. en analys av kostnaderna i forhallande till atgdrdsprogrammets effektivitet och
nytta, och,

11. en sammanfattning av 4tgirdsprogrammet p4 hégst 10 sidor.

I 8vrigt hanvisar forordningen till de bestimmelser om samrad som finns i 5 kap
miljobalken. Dessutom anges att materialet pa lampligt satt ska goras tillgingligt for
allménheten och andra berérda. I miljébalken 5 kap 4 § anges dessutom att myndigheter
kommuner, organisationer, verksamhetsutsvare, allminheten och dvriga som berdrs ska
genom kungorelse i ortstidning eller pa annat sitt beredas tillfille under minst tva
ménader att limna synpunkter pa forslaget. Férordningen i sin helhet finns pa
http://62.95.69.3/SFSDOC/04/041135.PDF.

ARBETET MED ATT TA FRAM ETT ATGARDSPROGRAM

Stadens arbete har bedrivits under ledning av en styrgrupp bestiende av representanter
fran Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Vigverket, Banverket, Luftfartsverket, SL
samt Miljéforvaltningen, som ocksa haft hand om ordfrandeskapet. En arbetsgrupp finns
knuten till arbetet med representation frdn samtliga ovan nimnda intressenter.
Milj6forvaltningen ingar 4ven i en nationell samordningsgrupp med deltagare fran
Naturvardsverket, Vigverket, Banverket, Luftfartsstyrelsen, LFV, Boverket, Goteborg
och Malmé. Arbetet leds av Naturvardsverket.

Forvaltningens synpunkter

Direktivet och forordningen innebér en dkad uppmirksamhet &t bullerfrigorna bade i EU-
kommissionen och inom de enskilda medlemslinderna. Inriktningen &r tydligt fokuserad
mot att begrénsa bullret vid kéillan &ven om skyddsatgirder for de mest utsatta utgdr en
viktig del av bullerskyddsarbetet. Nar bullerproblemens stora omfattning tydliggérs
samlat for hela Europa, kan det innebdra ett &kat tryck for infrande av skérpta bullerkrav
pa fordonssidan. Samtidigt kan fordonsindustrin och dvriga berérda branscher se frdelar
med att pa frivillig vég arbeta med bullerfragorna.

Atgirdsprogrammet som nu redovisas &r hallet pa en 6vergripande niva. Det framtida
arbetet fokuserar pa killatgérder samtidigt som det innehaller fortsatta satsningar pa
skyddsatgirder for att begrinsa bullret inomhus. Ett exempel pa en atgird som bér ges en
storre tyngd dr tystare vigbeldggningar. Forvaltningen noterar samtidigt att just den
atgdrden &r sdrskilt namnd i stadens forslag till budget for 2008. Mer av nytinkande vad
giéller ytterligare atgirder for att minska bullret vid killan r sannolikt nddvindigt for att
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nA nirmare de mal och riktvirden som antagits av riksdagen. Annat som bdr tydliggoras
och faststillas i det fortsatta arbetet &r vilken malséttning som bor gélla under
programperioden avseende riktade skyddsétgirder. Det &r sérskilt angeliget for det lokala
vignitet da det sedan en tid tillbaka saknas ett detaljerat Atgirdsprogram for hantering av
buller fran stadens végnit. Trafikkontorets senaste program avslutades kring
halvarsskiftet 2006. Ett nytt program beriknas vara framtaget till 2009. Det &r viktigt att
det programmet bryter ner den vergripande inriktningen i tydliga och kraftfulla dtgérder
framfor allt for att klara inomhusnivaer och dé speciellt atgérder vid kéllan.

Forvaltningen anser att forslaget nu bor skickas pa remiss. Det #r viktigt att flera parter
far mojlighet att lamna sina synpunkter och det bidrar till ett breddat beslutsunderlag infor
faststallandet av atgirdsprogrammet. Forslag till remissinstanser framgar av bilaga 2.
Forslaget bor dessutom goras tillgéngligt for vriga berdrda inklusive allménheten genom
kungbrelse i ortstidningar och pa Miljéforvaltningens, Trafikkontorets samt trafikverkens
hemsidor.

Férvaltningen vill géirna framhalla det virdefulla med att arbeta enligt direktivet och
forordningen. Stockholm har visserligen en lang erfarenhet av systematisk kartliggning
och bekiampning av trafikbuller men nu har lagstiftningen och teknikutvecklingen
forbattrat det arbetet. Att ett likartat arbete genomfors runt om i Europa gor att
bullerfragorna kommer i fokus pa ett béttre sitt.

Tidplan

Enligt den tidplan som tagits fram i den ovan nidmnda styrgruppen foreslas Miljd- och
hilsoskyddsnamnden fatta beslut i oktober om att skicka forslaget pa remiss. Berdrda
parter och allménheten ska dérefter ha minst tv manader p4 sig att limna synpunkter.
Nimnden ska sedan ta stillning till sammanstéllningen av de inkomna synpunkterna och
till det av forvaltningen och styrgruppen reviderade forslaget. Senast i april 2008 behdver
nimnden fatta beslut om att Sversinda forslaget till atgérdsprogram till
Kommunfullméktige for faststéllelse i juni. Kravet enligt férordningen om
omgivningsbuller ér att kommunen ska ha faststillt atgirdsprogrammet senast den 18 juli
2008. Efter faststillelsen ska atgirdsprogrammet dverséndas till Naturvardsverket som
har att gbra en samlad rapportering av det svenska arbetet till EU-kommissionen.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 Férslag till Stockholms stads atgérdsprogram 2009 — 2013 enligt
forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675). (Endast till ledaméter
och ersittare.)

Bilaga 2 Forteckning &ver remissinstanser. !
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7 Sammanfattning

Detta atgérdsprogram &r upprittat med stdd av fSrordning om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Férordningen utgér inforandet i svensk
lagstiftning av EG-direktiv om beddmning och hantering av omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avses buller frén vig-,
jamvig och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sirskild
definition. Atgérdsprogrammet har tagits fram inom en styrgrupp och en
arbetsgrupp med representanter fran MiljéfSrvaltningen, Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Vigverket, Banverket, LFV (tidigare Luftfarts-
verket) och SL.

Enligt forordningen ska bland annat stidder med fler 4n 250 000 invénare
dels uppritta s kallade strategiska bullerkartor och beriikna hur manga
invanare som exponeras for olika bullernivier, dels ta fram ett
atgirdsprogram.

Stockholms bullerkartor finns tillgéngliga p& Miljéférvaltningens
hemsida, http://www.miljo.stockholm.se eller direkt p4 linken
http://www.map.stockholm.se/kartago/kartago_fr_buller.html.

En sérskild studie har gjorts 6ver hur ménniskor exponeras for buller,
’Sammanstéllning av boende inom olika bullerintervall i Stockholms
stad”. WSP Akustik, 2007-06-27. Av den framgér bland annat att
vigtrafiken &r den bullerkilla som utsitter flest stockholmare for hoga
ljudnivaer i bostaden. Om man ser till antal exponerade for Lpgy 6ver 55
dBA stér végtrafiken for cirka 270 000 personer, spartrafiken for cirka
50 000, flyget for drygt 4 000 och industri for ett 30-tal personer.

Lpey ér ett av de bullerméatt som ska anvindas enligt EG-direktivet om
omgivningsbuller. Férkortningen star for Level Day Evening Night.
Mattet &r ett véigt genomsnittsvirde som erhalls genom att
ekvivalentnivan for dag (kI 06-18), kvill (kI 18-22) och natt (k1 22-06)
ldggs samman till en ekvivalentniva for hela dygnet och dér kvillsvirdet
rédknas upp med 5 dB och nattvédrdet med 10 dB. Med ekvivalentniva
menas i sin tur ett genomsnittsvirde under den aktuella perioden.
Svenska riktvirden &r uttryckta som ekvivalentniva for dygn samt
maximalniva, det sistndmnda innebér den h6gsta nivd som registreras
under en fordonspassage. I framtiden 4r det mycket m&jligt att svenska
riktvirden kommer att uttryckas som Lpgy och Lyighr.

I Stockholm har bullerbegrénsande atgédrder genomforts sedan lang tid
tillbaka. Arbetet har i huvudsak bestatt av skyddsétgédrder som skidrmar,
vallar och forbéttrade fonster. Minskat buller vid killan, frimst vid
spartrafiken, har ocksa inneburit en béttre [judmilj6. Det har dven
genom{orts ombyggnader, Sverdickningar och trafikreglerande atgérder
vars syfte inte primért har varit bullerskydd men som 4nda medfort
minskad exponering for buller. Effekten av samtliga dessa &tgérder dr
bland annat att antalet boende som exponeras for ekvivalentnivier Gver
35 dBA inomhus berdknas ha minskat fran cirka 230 000 ar 1970 till



knappt 30 000 &r 2007. Detta betyder dock inte att problemen ér l3sta, det
ar fortfarande ett stort antal personer som har inomhusnivéer éver
riktvardet 30 dBA uttryckt som dygnsekvivalent niva. Utomhusnivéerna
4r fortfarande hoga pa manga platser, till exempel parker och
rekreationsomraden. Kunskapen om nivéerna vid skolor, forskolor,
lekplatser, vardlokaler och #ldreboenden ér allt for daligt kénda. Riktade
bullerskyddsétgarder har inte vidtagits for dessa platser.

De kostnader som de olika trafikhuvudménnen redovisar att de hittills
haft for bullerskyddsatgirder r totalt nirmare 400 Mkr sedan man
borjade vidta skyddsatgérder.

Den kortsiktiga strategi (fem ar) som foreslds i atgérdsprogrammet dr
fortsatt arbete med att 4tgiirda de hogsta nivderna inomhus i bostédder. Det
finns goda forutsittningar att inom en femarsperiod kunna 4tgérda alla
bostidder som i dag har inomhusnivéer 6ver 35 dBA. Parallellt med
satsningar pa skyddsatgarder foreslas en successiv Svergéng till att vidta
stgirder som begrinsar bullret vid killan. Exempel pa sidana atglirder 4r
tystare fordon, trafikminskningar pa de mest utsatta platserna, légre
hastighet, tystare korsitt och tystare déck och vigbeldggningar.

Samma strategi foreslas &ven pé ling sikt. Ju lingre fram i tiden man
blickar desto mer fSrutsitts dtgirderna ha inriktats mot att ddmpa bullret
vid killan.

Enligt direktivet och forordningen ska ett atgérdsprogram omarbetas vid
behov, dock senast fem &r efter det att det antagits. Darfor foreslas en
begrinsad arlig uppfSljning av bullerskyddsétgérderna och en stdrre
samlad utvirdering som inleds senast i bérjan av ar 2012.

2 Allménna uppgifter

Detta Atgirdsprogram #r uppréttat med stdd av forordning om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Forordningen utgdr infrandet i svensk
lagstiftning av EG-direktiv om bedémning och hantering av omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avses buller frén vig-,
jarmnvigs- och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sérskild
definition.

Direktivet och forordningen innebir att alla stader med mer &n 250 000
invanare i EU:s medlemsstater ska uppritta dels en strategisk buller-
kartldggning senast den 30 juni 2007, dels faststélla ett atgardsprogram
senast den 18 juli 2008.

Atgardsprogram enligt forordningen har kopplats till bestimmelser om
miljskvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken. Omgivningsbuller utgdr
d4rmed en miljokvalitetsnorm.



Atgardsprogrammets innehall beskrivs i 12 § forordningen. Detta
program har tagits fram inom en styrgrupp och en arbets grupp med
representanter fran MiljofSrvaltningen, Trafikkontoret och Stads-
byggnadskontoret i Stockholms stad, Vigverket, Banverket, AB
Storstockholms Lokaltrafik samt LF V, tidigare Luftfartsverket.
Programmet giller f5r perioden 2009-01-01—2013-12-31. Diérefter ska
ett nytt femdrigt dtgérdsprogram trida i kraft.

3. Bullerkillor och geografisk avgrinsning

De bullerkillor som ingdr i stadens kaﬁléiggning och i detta &tgirds-
program dr végtrafik, spartrafik, flygtrafik och visst industribuller.

Vigtrafik
Vigtrafikens bullerkillor bestar dels av det vég- och gatuniit diir staden

sjalv ar vighallare, 1530 km, dels av de statliga vigarna inom stadens
granser dir Vigverket #r viighallare, ca 40 km. Som jamforelse kan
namnas att det offentliga vignitet i Sverige utgérs totalt av 138 000 km,
varav staten ansvarar for 98 000 km och kommunerna f5r 40 000 km.
Dirtill kommer 275 000 km enskilda vigar, som jamfSrelsevis utgor ett
begréinsat bullerproblem med ligre ande] trafikarbete. Samtliga siffror
ovan avser vagstricka, dér en vigstricka kan utgoras av flera korfilt,

Végverket ar ansvarig vighallare for f5ljande végar i Stockholm

o E4/E20 Essingeleden, hela strickan mellan kommungrinsen till
Solna och Huddinge

* EI18 Enkdpingsvigen, hela striickan i Stockholm mellan
kommungrinsen till Jérfilla och Sundbyberg

* Rv73 Nynidsvigen, frén trafikplats Gubbingen och séderut

* Sodra lanken, frin Essingeleden till grinsen mot Nacka. Stérre
delen av strickan gér i tunnel.

* Vig 275 Drottningholmsvigen, mellan Essingeleden och
Ulvsundaplan

* Huddingevigen, mellan korsningen Ostbergavigen -
Sockenvégen och Sédra linken, det vill siga delen forbi
Arstafiltet

° Vig 229 Tyresévigen, fran trafikplats Gubbingen och Ssterut

o EI8/E20 Roslagsvigen, frén Roslagstull till kommungrinsen mot
Solna

° Vig 261 Drottningholmsvégen, frin Nockebybrons brofiste till
gransen mot Ekerd, det vill séiga ungefir halva Nockebybron

e Vig 260 vid Skrubba

For det dvriga végnitet i Stockholm &r staden genom Trafikkontoret
vighallare.



Spértrafik
I Stockholm finns tva ansvariga huvudmén for spartrafiken: Banverket

och Storstockholms Lokaltrafik. Banverket ansvarar for jarnvégsnitet
med pendel-, regional- och fjarrtag inklusive Virtabanan. SL:s spartrafik
ir uppdelad i Tunnelbanan, Nockebybanan, Roslagsbanan, Saltsjébanan,
Tvirbanan, Lidingdbanan och Djurgérdslinjen. Roslagsbanan och
Saltsjbanan trafikerar endast delvis Stockholms stad och Lidingdbanan
4r i sin helhet beléigen utanfor kommunen, sé ndr som pa en andhallplats.
Dessutom ansvarar Banverket och SL for ett antal industrispar,
rangerbangardar och stationer.

Banverket

Milarbanan och Ostkustbanan #r strickan frén Stockholms
Central och norrut via Karlberg, Solvalla, Bromsten, Spénga till
kommungransen. Delar av stréckan trafikerar Sundbyberg och
Solna.

Nyn#sbanan 4r bendmningen pa delen mellan Alvsjd —
Visterhaninge. Den del som berdr Stockholm strécker sig fran
Alvsjd via Orby och Farsta till kommungrénsen mot Huddinge.
Vistra stambanan Zr strickan mellan Stockholm Central och
kommungrinsen mot Huddinge. For strickan Stockholm Central
_ Sidra Station pagér planering for utbyggnad av ett 3:e och 4:e
spar i tunnel, Citybanan. Den avser &ven trafikera Stockholm
Central — Odenplan och vidare mot Tomteboda. Strickan Sédra
Station — Arsta har nyligen byggts ut med fler spar och ny station
vid Arstaberg.

Banverket ansvarar dven for flera industrispar. Rangerverksamhet
frekommer vid Virtan, Stockholm Central och Alvsjs.
Tomteboda ir i sin helhet beldgen i Solna stad.

e Milarbanan/Ostkustbanan:
Centralstationen — Solna 3 km
Solvalla — kommungrinsen 5 km

e Nynisbanan 9 km

e Vistra stambanan 9 km

e Virtabanan (industrispér) 6 km

Total sparlingd: 32 km

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL

Tunnelbanans tre linjer beror i huvudsak Stockholms stad, men
delar av tunnelbanan trafikerar dven flera grannkommuner.
Nockebybanan, mellan Alvik och Nockeby, ar en gammal
sparvagnslinje som nyligen genomgitt en upprustning.
Roslagsbanan berér Stockholm pé delen frén Tekniska Hogskolan
till kommungransen mot Solna vid Alkistan.

Saltsjobanan startar vid Slussen och fortsatter via Danvikstull mot
Nacka och vidare dsterut.

Liding&banan, fran anslutning vid Ropstens tunnelbanestation
ver Liding6bron och vidare pd Lidingd.



* Tvirbanan invigdes &r 1999. Idag trafikeras strickan Sickla Udde
— Alvik. Fortsatt utbyggnad planeras i bada riktningarna.

* Djurgérdslinjen, sparvig mellan Norrmalmstorg och Djurgarden.
Diskussioner om utbyggnad pagar.

* Rangerverksamhet fsrekommer i anslutning till flera linjer.

Tunnelbanan 108 km, varav 90 km inom Stockholms stad
Liding6banan 8,9 km, varav 1 km inom Stockholm stad
Nockebybanan 5,7 km

Roslagsbanan 76 km, varav 3,5 km inom Stockholms stad
Saltsjobanan 23 km, varav 2 km inom Stockholms stad
Tvidrbanan 12,5 km

Djurgérdslinjen 3,6 km

®@ o © o o e o

Total banldngd: 238 km, varav cirka 118 km inom
Stockholms stad.

Rangerverksamheten ingér ¢j i den strategiska bullerkartldggningen.
Vissa dtgérder mot buller fran den normala jirnvigsverksamheten kan
dock ha betydelse dven for buller fran rangerverksambhet.

Flygtrafik
Den flygtrafik som ingar i kartliggningen och dtgérdsprogrammet 4r

trafiken till och frén Bromma flygplats. Det innebir att flygtrafik till och
fran Arlanda och helikoptertrafik med annan start- eller malpunkt 4n
Bromma flygplats inte ingar.

Industri

I forordningen definieras vilka anldggningar for industriell verksamhet
som ska ingd. Det 4r dels verksamheter som definieras enligt det s&
kallade IPPC-direktivet (96/61/EG), dels sidana hamnar som ska
tillstindsprovas enligt forordningen om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd. IPPC star for Integrated Pollution Prevention and Control. I
Stockholm berdrs 12 sidana anldggningar. Stockholms hamn ingér ocks
som en bullerkélla. F6r mer information om de olika anliggningarna, se
bilaga 1.

Andra bullerkillor

Bullerkillor som inte ingér &r till exempel buller frin fliktar, savida de
inte hor till ndgon av de kartlagda bullerkillorna. Det giller dven
tillfélliga evenemang och buller orsakat av ménskliga aktiviteter i 6vrigt,
till exempel fritidsbatar och musik. Inte heller banor for motorsport eller
halk6vning ingar.

Enbart buller inom stadens grénser har beaktats i atgirdsprogrammet.
Kéllor utanfér kommungrinsen med bullerspridning inom kommunen
ingdr ocksa. Framst 4r det situationen inom- och utomhus vid bostider
som beaktats, men dven rekreationsomraden, vard- och
undervisningslokaler m.m.



4. Riktvirden

Trafikbuller

Riksdagen antog i mars 1997, genom proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, foljande riktvirden for
trafikbuller:

»Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor Sverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

o 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

o 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Ekvivalentnivan utomhus avser for flygbuller FBN 55 dBA.

Vid tillimpning av riktvérdena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor
hinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrids.

Vid &tgard i jarnvig eller annan sparanliggning avser riktvérdet for
buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentnivé vid uteplats och 60 dB(A)
ekvivalentniva i bostadsomradet i vrigt.”

Med ekvivalentniva menas den genomsnittliga ljudnivan under méttiden.
Ofta anviinds begreppet dygnsekvivalent, det vill séga den genomsnittliga
ljudnivan under ett dygn. Om inget annat anges avses i detta
atgardsprogram ljudnivéer uttryckta som dygnsekvivalent niva.

Riktvirdenas formella status

Riktvirdena symboliserar den kvalitet pa ljudmiljén som riksdag och
regering har satt upp som langsiktigt mal. Riktvirdena ska vigleda bland
annat arbetet med fysisk planering och behandling av enskilda
tillstindsirenden enligt plan- och bygglagen (PBL). Riktvirdena &r inte
inskrivna i ngon forfattning, utan uttrycker riksdagens ambitionsnivé for
atgirder mot trafikbuller.

Riksdagens beslut innebér att mélet om en god ljudmiljd dr langsiktigt,
och att det ska ske en successiv anpassning till en hogre ambitionsniva.
Det har inte inforts nagra rittsligt bindande normer for att komma till
ritta med trafikbullerproblemen. Ansvariga myndigheter ska i stéllet 1
varje enskilt fall gora bedémningar dar hiinsyn tas till lokala faktorer och
sirskilda omstindigheter. Riktvérdena ska vigleda myndigheternas
arbete.

Miljokvalitetsmal

I miljdmaélspropositionen (2000/01 :130) behandlas buller bl a inom
miljokvalitetsmélet God Bebyggd Milj6. Dér anges som delmaél att
antalet manniskor som utsétts for trafikbullerstdrningar gverstigande de
riktvirden som riksdagen stillt sig bakom for buller i bostdder ska ha



minskat med 5 procent till & 2010 jamfort med &r 1998. En forsta
fordjupad utvirdering av delmalen i God Bebyggd Miljé gjordes 2003.
En uppdaterad frdjupad utvirdering redovisas under 2007.

Riktvirden i Stockholm

Kartlaggningen beskriver ekvivalent ljudnivé 2 meter ver mark,
kompletterat med EU-métten Lpen och Ligar pa hojden 4 meter &ver
mark. I arbetet med detta &tgérdsprogram tillimpas de svenska
riktvérdena for trafikbuller som beskrivs ovan. Detta atgérdsprogram &r
baserat pd svenska matt och riktviirden. Dérefter kommer en successiv
anpassning att ske till EU-matten (Lpgy och Lnicut), men i dagsliget
finns inga faststillda svenska riktvérden baserade pé dessa matt.

Som framgar ovan #r de riktvirden som riksdagen beslutat om malnivaer
pa langre sikt. De ska alltid efterstrivas, sarskilt vid ny- och ombyggnad
och da dtgérder genomfors. Savil Boverket som Vigverket anger att
riktvérdena dven ska gélla befintliga bostéder, den langsiktiga
mélséttningen fSr befintlig milj6 4r densamma som vid nybyggnad och
vésentlig ombyggnad. For att riktvirdena ska kunna uppfyllas i sin helhet
erfordras kraftfulla insatser genom minskat buller vid kéllan, som delvis
ir avhingigt internationella beslut.

I detaljplaner for nya bostider stiller staden foljande krav. Bostider skall
utformas sa att minst hélften av boningsrummen i varje ligenhet far hogst
55 dBA ekvivalent ljudniva (frifiltsvirde) utanfor fonster. Minst en
balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam uteplats i anslutning
till bostéderna skall utfras eller placeras s4 att de utsitts for hogst 55
dBA ekvivalent ljudnivd och hégst 70 dBA maximal ljudniva
(friféltsvirden). Bostéder skall utforas si att stomljud i boningsrum inte
Gverstiger ljudnivan 30 dBA (slow) vid tigpassage. Bostider skall
utfSras s4 att ekvivalent ljudniva i boningsrum inte overstiger 30 dBA
och maximal ljudniv4 inte 6verstiger 45 dBA mellan k1 22.00 — 06.00.

Industribuller

Naturvardsverket har utfirdat allm4nna rad om industribuller, Riktlinjer
for externt industribuller, 1978:5. I dessa allmiinna rad anges tva
ambitionsnivéer, en fr nyetablering av industri och en for befintlig
industri. I tillimpningsanvisningarna anges att di det bedéms som
tekniskt och ekonomiskt rimligt for befintlig industri att na kraven for
nyetablering ska det efterstrivas. Naturvardsverket har tagit fram forslag
till en revidering av de allménna réden och enligt underhandsuppgift fran
Naturvérdsverket kan nya allménna rad om industribuller forvéntas under
2007-2008.



Utomhusriktvirden for externt industribuller angivna som ekvivalent
ljudniva i dBA.
Tabellen giller frifdltsvirden, vid nyetablering av industri.

Omradesanvandning Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta [judniva i
dBA-lige "FAST”
Dag Kvill Natt Momentana [jud
k107-18 kl 18-22 ki 22-07 nattetid ki 22-07
samt sdndag och
helgdag
k1 07-18
Arbetslokaler for ej bullrande 60 55 50 -
verksamhet :
Bostider och rekreationsytor i
bostiders grannskap samt
utbildningslokaler och 50 45 402 55
vardbyggnader
Omraden for fritidsbebyggelse
och rarligt frilufisliv dér
naturupplevelsen 4r en viktig 40 35 35 50
faktor. ¥

D vid de fall dir kringliggande omréden ej utgdrs av angivna omrédestyper bor
bullervillkoren anges pa annat sitt, t ex ljudniva vid stadsplanegréns eller pa ett
visst avstind fran anldggningen.

Virdet for natt behover ej tillimpas for utbildningslokaler.

3 Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.

2)

Virdena for befintlig industri &r 5 dB hdgre. Momentana ljud nattetid ar
dock desamma for nyetablering som for befintlig industri.

5. Bullerkartliggning och antal exponerade

Inledning

Den heltickande, s.k. strategiska bullerkartldggningen av Stockholm, har
upprittats etappvis i tre delar. Innerstaden slutfordes ar 2003, Visterort
2005 och Sderort 2007. Direfter har delarna lagts ihop till en samlad
bullerkarta for hela Stockholms stad. kartliggningsarbetet ingar dven att
beskriva antal exponerade personer vid sin bostad. Antal exponerade for
ljudnivéer dver 55 dBA Lpen &r for vigtrafiken drygt 270 000 personer,
varav Vigverkets vagnit berdr 38 000 personer. 50 000 personer
exponeras for spartrafikbuller, fordelat p4 Banverket 36 000 och SL

14 000 personer. Flygtrafiken berdr drygt 4000 personer och ingdende
industrier (IPPC-anléggningar) ett 30-tal stockholmare.

Genom att antalet km gator och spar med hoga bullernivéer minskat
sedan borjan av 1970-talet och tack vare det bullerskyddsarbete som
genomforts, har antalet boende som inomhus har ekvivalentnivaer &ver
35 dBA minskat. I tabell 1 nedan redovisas en grov uppskattning av
antalet boende med ekvivalentnivaer inomhus dver 35 dBA.
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Tabell 1. Uppskattat antal boende med éver 35 dBA ekvivalent
ljudniva inomhus i Stockholms stad.

Ar 1970 1980 1990 2000

2005

Personer 230 000 200 000 150 000 50 000

300007

Y Ca 10 000 som dnnu inte fart atgarder samt ca 20 000 som tidigare
dtgdrdats men dndd exponeras for mer dn 35 dBA inomhus.

Utomhusnivaerna har inte alls minskat i samma omfattning, varken vid
fasaderna eller vid uteplatser och allménna platser.

Genomfbrd kartldggning

Bullerutbredningen redovisas i intervall om fem dBA fran 35 dBA till
>70 dBA uttryckt som ekvivalent ljudniva f5r dag (Lpay), kvill (L Bvening)s
natt (Lignt), dygn (Leg24n) samt Lppn, Med Lpgy menas dygnsekvivalent
ljudniva for dygn, dar kvills- och nattperioden virderas hgre genom
tilligg med 5 respektive 10 dBA. Dagtid definieras som kl 06.00-18.00,
kvill k1 18.00-22.00 samt natt kI 22.00-06.00. Fér vart och ett av métten
beskrivs ljudnivan frén respektive bullerkélla och den sammanlagda
ljudnivan fran samtliga bullerkéllor. Ljudnivén redovisas for var och en
av dessa kombinationer, med vissa undantag for flygtrafiken, pa hojden
tvd respektive fyra meter. Eftersom kartldggningen vid genomfbrandet
delats upp i femton olika geografiska delar for att bli storleksméssigt
hanterbar, innebér det totalt 661 kartskikt. Avstindet mellan
berikningspunkterna dr 2 meter for Visterort och Séderort, samt 3 meter
for Innerstaden. Ett urval av kartskikten &r tillgingliga pa
http://www.stockholm.se/Extern/Templates/Page.aspx?id=115978.

Den andra delen av kartldggningen &r de berdkningar som gjorts av hur
manga boende som exponeras for olika bullerintervall fran de olika
bullerkéllorna var for sig. For att fa fram dessa siffror har buller-
utbredningskartorna matchats mot befolkningsdata. Befolkningsdata &r
uppdelad pa adress for att i en bittre precision 4n vid uppdelning per
fastighet. For alla fastigheter dér det finns mer 4n en adress har
bostadshuset, eller husen om det finns flera, delats s4 att varje adress
representerar sin del av byggnaden. De bullernivder som beriknats vid
byggnaden har dérefter fordelats sa att en tredjedel av de boende antagits
vara exponerade for den hogsta ljudnivan, en tredjedel for den
genomsnittliga ljudnivéan och slutligen en tredjedel for den lagsta
ljudnivan. Befolkningsdata hirrér fran varen 2007, vilket inte dr exakt
samma tidpunkt som bullerutbredningskartorna. Detta bedéms dock
sakna betydelse for analyserna.

Resultatet av exponeringskartldggningen visar att den bullerkilla som
utsétter flest antal boende for héga nivaer 4r vigtrafiken frén det
kommunala végnétet. Men &ven andra killor har betydelse for
stockholmarnas bullerexponering.

Kartldggningen redovisar antal bullerutsatta personer pé ett flertal olika

sétt. Man kan exempelvis utlésa antal exponerade for ett visst
bullerintervall frin ett separat trafikslag i olika delar av staden. Om man
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tittar pa antalet exponerade dver 55 dBA, Lpen och Lyigur 1 hela staden,
beriiknat enligt metoden som beskrivs ovan, far man fSljande siffror:

Lpen LiHt
Vigtrafik 271 415 78 154
Spartrafik 49 819 7994
Flygtrafik 4173 0
Industri 32 0

Det storsta antalet exponerade for utomhusvérden &ver 55 dBA, Lpen
fran vigtrafik finns i innerstaden 160 224 personer, f5ljt av Soderort

73 379 personer och Visterort 37 812 personer. Aven om man ser till
andelen av den totala befolkningsmingden exponerade dver 55 dBA blir
ordningen densamma. Innerstaden har 53,9%, Séderort 23,7% och
Visterort 16,6%.

Som en jimforelse kan de siffror nimnas som respektive trafikverk tagit
fram Gver exponeringen i hela landet. Vigverket redovisar for vigar med
mer 4n 6 miljoner fordon per &r 525 300 personer dver 55 dBA Lpgn,
exklusive de tre storsta stiderna. Banverkets motsvarande siffror, for

" strickor med fler dn 60 000 tag per &r, & 110 700 personer.
Luftfartsstyrelsen redovisar fr Arlanda och Landvetter sammanlagt

1 756 personer exponerade dver 55 dBA Lpen.

Utéver ovan beskrivna heltiickande bullerkartldggning har detaljerade
beskrivningar av buller utarbetats sedan ett antal ar tillbaka, bade av
staden och av 6vriga ansvariga. Framst dr det beskrivningar av
bullersituationen vid exponerade bostider som tagits fram, men dven
mitningar och berdkningar i parker och friluftsomréden. Bade
ekvivalenta och maximala ljudnivéer finns beskrivna pa detta sétt och
samlade i en bullerdatabas som Miljéférvaltningen utvecklat, vilka
utgjort viktiga underlag for genomfSrande av atgdrder.

Vigtrafik

Den forsta kartliggningen av végtrafikbuller i Stockholm gjordes 1973.
Direfter uppdaterades kartldggningen med cirka fem 4rs intervall fram
411 &r 1999. Den metod som anvindes var beskrivning av ljudnivén invid
vagkant i intervall om fem dBA. Kartldggningen gav en oversiktlig
beskrivning av problemens omfattning och vid vilka gatustrickor
atgirder bor koncentreras. Déremot saknades beskrivningar av
bullerspridning och exponering.

En beddmning ér att idag (2007) har i stort sett samtliga bostidder som
exponeras for utomhusnivaer dver 65 dBA erhallit bullerskydd. For
flertalet har det inneburit fasadreducerande fonsteratgdrder som begrénsat
Jjudnivan inomhus. Utomhus exponeras fortfarande ett stort antal
bostader for buller sver 65 dBA som ekvivalent ljudniva for dygn.
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Spartrafik

De senaste tio aren har det skett betydande forbéttringar vad giller bullret
fran spartrafiken. Forbittrat kartliggningsarbete, minskat buller vid
killan genom atgérder vid rél och hjul, tystare vagnar samt
skyddsétgérder i form av skdrmar och fSnsterisolering 4r ndgra av de
atgirder i bullerbegrédnsande syfte som genomforts.

Buller frén spértrafik &r av en annan karaktir och omfattning #n
végtrafikens buller. Darmed inte sagt att problemen #r forsumbara. Vid
en inventering som gjordes for nigra &r sedan konstaterades att omkring
8000 personer dé exponerades for sparbuller som éverstiger 75 dBA
maximal ljudniva utomhus. Av dem hade hilften, 4000 personer, erhallit
skyddsdtgérder som inneburit att riktvirdet for maximal ljudniva uppfylls
inomhus. Dérefter har ytterligare en del 4tgirder genomforts. I dag
beddms antalet personer som exponeras for mer dn 75 dBA maximal
ljudniva vid sin bostad till omkring 7000 och antalet av dessa som utsitts
for riktvirdesoverskridanden inomhus till cirka 3000 personer.

Trots de forbattringar som skett behdver ytterligare insatser géras for att
inom 6verskadlig tid né ned till géllande riktvirden. Spartrafikens buller
utgdr ifrAn maximala ljudnivaer och beskrivningar av exponeringen for
ekvivalenta ljudnivaer har saknats. Bedomningen har varit att vid
atgérder for att begrinsa de hogsta maximala ljudnivderna ingdr dven de
som exponeras for hoga ekvivalenta ljudnivéer. Atgérder ar nddvindigt
for att de 3000 personer med maximalnivaer &ver riktvirdena inomhus
ska fa en acceptabel boendemiljé med avseende pa sparbullerstorningar.
Ljudnivderna utomhus 6verskrids vid bade bostédder, rekreationsomraden
och andra miljder. Dessutom utsitts ett antal boende for hdga
stomljudsnivaer frin frimst Tunnelbanan.

Flygtrafik

Bromma flygplats har funnits sedan 1936. Flygplatsen ir tillsténdspliktig
enligt miljlagstiftningen, vilket skiljer den frin de &vriga trafikslagen.
1979 fick LFV tillstdnd fran davarande Koncessionsnimnden for
miljoskydd att bedriva flygplatsverksamhet pé platsen. Till det tillstindet
kopplades ett antal villkor. Dessa har senare reviderats flera ganger. Det
pagér for nirvarande ett drende i Miljddomstolen om omprévning av
villkoren for buller. Den viktigaste frigan 4r vid vilken
maximalbullerniva LFV ska ldggas att utfora tilldggsisolering av
fasader.

Ett centralt villkor for flygplatsen 4r det som anger utanfor vilka omriden
vissa specificerade ljudnivéer inte far 6verskridas. Det finns en karta som
anger grinsen for flygbullernivd (FBN) 65 respektive 55 dBA. Detta
villkor &r det enda som inte &r eller har varit foremal for omprévning
sedan det faststélldes 1980.

Det buller som alstras av flygtrafiken har naturligtvis fordndrats mycket

under éren. Utrikesflyget flyttade till Arlanda 1963 och 1983 flyttades
dven inrikestrafiken dit. 1992 dterkom inrikestrafik och numera finns
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sven nagra utrikeslinjer pi Bromma. Runt sekelskiftet inleddes en
medveten forandring av trafiksammanséttningen. LFV har aktivt styrt
bort trafiken med sma propellerdrivna flygplan, som mest anvinds av
flygskolor och som privatflyg. I stallet har man kunnat 6ka trafikflyget
som bedrivs med mycket stérre flygplan. Man kan beskriva det som att
genom att ta bort manga smé flygplan har man kunnat gora en kning av
antalet stora flygplan. Det totala antalet flygrorelser har dock minskat
kraftigt. Det villkor som beskrivs ovan kan allts& uppfyllas med ett stort
antal sma flygplan eller med ett mindre antal storre och mer bullriga
flygplan. Konsekvensen av forandringen &r att omgivningen nu har férre
men bullrigare verflygningar. Bullret blir ocksa mer koncentrerat till de
angivna flygvégarna.

6. Genomforda atgéirder hittills

I kapitlet beskrivs vilka bullerminskande atgirder som genomforts i
Stockholm. Atgirderna r indelade i fyra delar; Skyddsétgarder, Atgarder
vid killan, Fysisk planering samt Ovrigt. I beskrivningen ingér dven
sidana atgirder som genomforts av andra skil, men samtidigt inneburit
bullerminskande effekter.

Minskat buller inomhus

Minskningen av antalet bullerutsatta till foljd av lagre buller/mindre
trafik respektive effekterna av bullerskyddsarbetet &r betydande sett Sver
en 35-4rig period.

Ar 1970 hade 230 000 boende 6ver 35 dBA ekvivalentniva inomhus, i
dag har uppskattningsvis férre &n 30 000 boende 6ver 35 dBA inomhus.
Antalet invénare som har dver riktvardet 30 dBA inomhus 4r dock
fortfarande stort och fortsatt arbete med framforallt tystare
vigbelaggning, spar och fordon erfordras. Utdver minskat buller inomhus
har de fonsteratgirder som genomfbrts inneburit forbattrad
virmeisolering och ddrmed minskad energiférbrukning.
Fonsteratgérderna har dven i ménga fall medfort titare fonster med
mindre damm och sot inomhus.

Miljsforvaltningen har tagit fram en karta for Sddermalm som visar
vagtrafikbullrets utbredning 1968. Om man jamfor den med motsvarande
karta for 2005 ser man genast stora skillnader. De storsta effekterna har
fatts av stora ombyggnadsprojekt, till exempel gverdidckningar, samt av
trafikomléggningar.
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6.1 Skyddsatgirder

6.1.1 Malnivaer och uppnéadd ljudreduktion

61.1.1 Trafikkontoret

For stadens gator och vigar pabdrjades arbetet med skyddsatgarder
omkring 1970. Atgérder har vidtagits vid gator dér den dygnsekvivalenta
ljudnivan uppgar till 65 dBA eller mer. Genomf6rda fasadétgérder
innebir att berdrda boende erhallit minskat buller inomhus med 7-10
dBA. Vid byggande av skirm &r ambitionsnivan densamma, men
beroende pé forutsittningar varierar den bullerreducerande effekten med
avstand till skirmen och andra faktorer i varje enskilt fall.

Cirka 17 km bullerskydd har byggts i form av vallar eller skérmar.

Ursprungligen var ambitionsnivén vid 4tgérd att begrénsa inomhusbullret

till mindre #n 40 dBA ekvivalent ljudniva for dygn. Vid fonsteratgirder

var kravet pé ljuddimpning 36 dBA (skillnad ute-inne). 1998 skirptes ;
inomhuskravet till 35 dBA och ljudddmpningskravet till 37 dBA. *Q
Eftersom samtliga bostider med utomhusnivaer ver 72 dBA erhallit '
skyddsatgirder, si uppfylldes hogst 35 dBA inomhus vid de &tgérder som

dérefter genomforts (72-37=35 dBA).

6.1.1.2 Vigverket

Atgdrder har vidtagits vid gator dir den dygnsekvivalenta ljudnivan
uppgar till 65 dBA eller mer. Malet har varit att vid &tgdrd sdnka
inomhusnivan till 30 dBA eller, om det &r tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt, sinka utomhusnivén till 55 dBA.

Fasadétgirderna har reducerat inomhusbullret i berérda fastigheter med 5
— 15 dBA. Bullerskirmarna har reducerat utomhusnivierna med 5 — 15

6.1.1.3 Banverket

Resultatet av de atgirder som hittills vidtagits 4r att det inte &terstér nagra
bostider i Stockholm med 6ver 55 dBA maximalniva inomhus respektive
70 dBA ekvivalentniva utomhus, som 4r Banverkets nationella
malséttning.

Banverket har i Stockholms stad byggt cirka 4 500 meter bullerskérmar.
Dessutom har omkring 1000 bostadsldgenheter erhéllit fasadatgérder 1
form av forbéttringar av fonster och ventilationsdon. I samband med att
Nynésbanan upprustades byggde Banverket i samarbete med staden en
bullerskyddsskarm vid Magelungsvigen. Den reducerar frimst
vigtrafikbuller och ingdr inte i siffran ovan om antal meter bullerskdrm.
Den ir istillet inriknad i de 17 km bullerskydd som anges for
Trafikkontoret.
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6.1.1.4 SL

SL har haft som malséttning att inga bostidder skall utséttas for maximala
ljudnivéer dverstigande 80 dBA utomhus och 50 dBA inomhus.
Skyddsétgérder har vidtagits dédr dessa nivaer Gverskrids. Ett mindre antal
bostdder aterstar att atgirda vilka tidigare tackat nej till erbjudanden eller
vid kontrollmétning visat sig ha en hogre niva.

6.1.1.5 LFV

Atgirderna har vidtagits enligt etapp 1 i riksdagsbeslutet 1996:97/53,
vilket innebdr att det &r hus med flygbullerniva (FBN) 6ver 60
dBA/LAnax 90 dBA som ingr. De fastigheter ddr LFV har utfort
fasadisoleringsatgérder har en ljudnivd utomhus pa 60 dBA FBN eller
hégre.

Dessutom har fastigheter som utsétts for maximalnivaer Gver 90 dBA
erbjudits bulleravskdrmning eller inglasning av uteplats.

- Cirka 10 hus har erhallit dtgdrder som forbéttrar fasadisoleringen.

Dessutom har dessa 10 fastigheter erbjudits bulleravskdrmning eller
inglasning av uteplats. 9 av dessa har genomf®rt atgirder.

6.1.2 Antal personer som erhallit minskat buller och
kostnader

6.1.2.1 Trafikkontoret

Fonsteratgiarder

Antal fonster: 49 000
Antal bostédder: 17 000
Antal personer: 30 000

Skdrmar
17 kilometer skdrm
8000 berdrda personer

Kostnad
1970-1995: cirka 30 Mkr
1996-2006: 180 Mkr

6.1.2.2 Vigverket

Fonsteratgdrder

Antal fonster: 4700

Antal bostidder/ldgenheter: 1140
Antal personer: 2280
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Skarmar (exklusive Tranebergsbron)
13 800 meter skidrm
5 200 berdrda personer

Kostnad
Fasadatgérder: 10 Mkr
Skirmar/vallar: 125 Mkr. (2006 &rs prisniva, exklusive Tranebergsbron.)

6.1.2.3 Banverket
Fonsteratgirder

Antal fonster: 4200
Antal bostéder: 1000
Antal personer: 2500

Skédrmar
3400 meter skdrm
1800 bertrda personer

Forbittrad uteplats: P4 strickan Bromsten — kommungrénsen samt
omradet vid Alvsjo har ett mindre antal villor erhallit bulleravskirmning
av uteplats.

Kostnad
Fasadatgirder: 20 Mkr
Skirmar/vallar: Cirka 25 Mkr

6.1.2.4 SL
Fonsteratgirder
Antal fonster: 3100
Antal bostider: 1050
Antal personer: 1900

Skdrmar
3220 meter skdrm
1358 bertrda personer

Kostnad
Fasadatgirder: 6,3 Mkr
Skirmar/vallar: Uppgift saknas

6.1.2.5 LFV
Fasadisoleringsétgérder: Ca 10 villor
Forbittrad uteplats: 9 villor

Kostnad
Skyddsatgarderna har hittills kostat LFV cirka 1,0 miljon kronor.
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6.2 Atgirder vid killan

Atgarder mot buller kan beskrivas och delas in pé olika sétt. I denna
redovisning dr atgérder indelade under rubrikerna skyddsatgirder,
atgérder vid killan, fysisk planering samt &vrigt. Ansvaret for bullret
delas mellan flera aktorer, vilket &r en orsak till de begrinsade
framgangar som uppnatts for att minska bullret vid killan. For att arbetet
ska bli mer effektivt erfordras en bittre samordning mellan berérda
aktorer. Dessutom behdvs en utveckling av gemensamma, relevanta
provningsmetoder for att registrera [judnivén bade fran fordonen, dick
och vigbelaggningar. Mycket av arbetet pa killsidan #r av internationell
karaktdr, men det finns &ven mdjlighet att vidta atgirder lokalt. Det giller
sérskilt ldgbullrande vigbeldggningar och minskat buller frin
spartrafikens hjul och ril.

6.2.1 Trafikkontoret

I princip alla gator/végar med trafikméngd p4 mer &n 8 000 fordon/dygn
har stenstorlek 16 mm. Dessa gator/viigar utgér ca 25 mil av totalt 153
mil. P4 mindre trafikerade gator utgérs beliggningen i vissa fall av
mindre stenstorlek, 11 mm.

Flera gatustrackor inom staden har blivit miljé- och trafiksakerhets-
anpassade, vilket inneburit sénkt hastighet och déirmed légre bullernivaer.
Aven andra atgirder, t ex farthinder och cirkulationsplatser pa vissa gator
har ocksé bidragit till minskade bullernivier.

6.2.2 Vigverket

Vigverket har i ett samarbetsprojekt tillsammans med staden lagt
lagbullrande sk dubbeldrinbeldggning utmed en 500 meter lang stricka
pa Sodertiljevigen vid Midsommarkransen.

Vigverket informerar om minskad anvindning av dubbdick. En
minskning av dubbdécksanvindningen leder bland annat till minskade
bullernivéer.

6.2.3 Banverket

Bullerreducerande atgirder har gjorts p4 gamla Arstabron efter att den
nya bron Sppnats for trafik 2005-06. Atgirderna har bestétt av flera delar:
Brons betongdel och lyftspannet har kompletterats med stomljuds-
ddmpande mattor, ballast och stomljudsdimpande infistningar av rilerna
pé bigspannet. Uppmitt effekt visar 6 dBA minskat buller.

Vid projekt Tegelbacken, en tillfillig breddning av jarnvigsbron, har
bullerreducerande dtgérder gjorts under 2006.

Utveckling har skett 4ven p rullande materiel. P4 persontrafiksidan har
nya motorvagnar introducerats. De nya motorvagnarna har genomgaende
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lagre bulleremissioner 4n till exempel den dldre motorvagnen X10.
X31/32 (Oresundstig) har 0,6 — 1,8 dBA ligre ljudtrycksnivé och X52/53
(Regina) har 1,4 — 3 dBA légre buller. Detta enligt de méitningar som
gjorts som underlag till uppdateringar av den nordiska
bullerberdkningsmodellen. Bulleremissionerna frén godstég har sannolikt
inte fordndrats namnvirt sedan 1980. Se éven avsnitt 6.2.4.

6.2.4 BL

Pendeltdgen

X60 ir namnet pa SL:s nya pendeltdg som sd smaningom kommer att
ersitta de #ldsta pendeltdgsvagnarna X1 och X10. Ett X60 fordon
motsvarar ca tva X1 och X10 i langd.

SL har bestillt 71 st X60 vagnar. De forsta X60 togs i drift 2005 och de
sista 1 denna omgéng levereras 2008. Det betyder att alla X1 kommer att
vara tagna ur trafik november 2008. X10 anvénds enbart for insatstrafik.
De nya tgen (X60) bedoms ha uppemot 8 dBA ligre ljudniva &n de &ldre
X1 och X10, vilket har verifierats vid métningar. Over tidsperioden 2005
till 2008 har dérmed bulleremissionen fran pendeltdgen minskat med upp
till 8 dB. Jmf 6.2.3.

‘mms-

G2y

=

' i [N
Pendeltag X1, ur trafik i november 2008.
Tunnelbanan

Ar 1998 pabérjades introduktionen av nya tunnelbanevagnar. De nya
C20-tagen &r 4-8 dB tystare 4n den &ldre typen av vagnar (CX). De nya
vagnarna inférdes under perioden 1998-2006. C20 &r ldngre &n de dldre
CX, 3 st C20 motsvarar 8 st CX. Vid arsskiftet 2006/07 utgjordes

tunnelbanetrafiken av 271 st C20 och 264 st CX, varav 40 st ska
avvecklas. 42 st CX-vagnar sparades for den utdkade trafiken 1 samband
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med trédngselskatteforsoket. Den framtida utbytestakten &r inte faststilld,
tidigast 2015 kommer nista generation fordon 1] tunnelbanan.

C20-tag pa viig 6ver Skanstullsbron.

Nytt signalsikerhetssystem infordes 1998 pa gréna linjen. Systemet
innebir férre rélskarvar, vilket bl a innebir att antalet slag vid
skarvpassager minskar. Dessa orsakar hoga bullernivéer och reduktionen
har minskat bullerstérningen.

Nockebybanan

De dldre A30-tagen har ersatts av modell A32 vilken &r 3-5 dB tystare.
Idag trafikeras banan med 22 st A32 och 10 st A30. A30 kommer att
fasas ut under perioden april- september 2008, da ytterligare 10 A32-tag
levereras.
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Roslagsbanan

Stora delar av banan har nyligen fatt nytt spér. Fortsatt upprustning pagér
under de kommande ren. Erbjudanden om fSnsterbidrag har genomforts
under 90-talet for boende med maximalnivéer Sver 80 dBA vid fasad.
Malet #r att maximalnivan efter 4tgérd ska vara under 45 dBA inomhus.

Tvérbanan

I samband med byggandet genomfordes bulleratgirder i form av skérmar
och fonsteratgirder vid bostader dar ljudnivén beddmdes Sverskrida
75/45 dBA maximal ljudniva (utomhus/inomhus).

Saltsjobanan
Banans framtid r under utredning.

Liding&banan
Banans framtid &r under utredning.

Ovrigt, SL:s spartrafik

Spérslipning sker idag med jamna intervall for att minska ojamnheter i
rilen. En utskad specifikation for spérslipning &r under framtagning och
baseras delvis pa nedan nimnda hjul-rél optimeringsprojekt.

Atgirder for minskat kurvskrik sker med automatisk smorjning som
monterats pa banorna, frémst for slitage. P& Roslagsbanan finns dessutom
en fordonsmonterad smorjning. Tvéirbanan har en kompletterande
manuell smérjning pa vissa platser for att minska kurvskrik.

Atgiirder for minskat stomljud frén tunnelbanan har gjorts vid S:t
Eriksgatan genom “steloperation” av nagra vixlar.

Betongslipers med mjukare/hérdare gummimellanlégg har installerats dér
det har varit risk for stomljud. Hardare gummimellanligg viiljs dir en
minskning av luftljud &r dnskvérd. Vid ombyggnationer av bandelar gors
det beddmningar i projektfasen av l&mplig teknisk 18sning for att minska
buller. En forbattring om nagra dB kan fas, vid gynnsamma forhallanden,
avseende luftljud.

SL Buss

Okulérbesiktning av bussar pd depéer introducerades 2006.
Stickprovskontroller av buller gors pa depéer dér eventuella brister
patalats. Avvikelser atgdrdas inom 4 veckor. Avstingning av
luftkonditionering (AC) nattetid har inforts som generell
rekommendation och sker manuellt idag. En handlingsplan for bussbuller
inom Stockholms stad for aren 2006-2007 har tagits fram.

Vid anldggande av nya busshallplatser tas hinsyn till bullersituationen

och lokaliseringen utfrs s& langt mojligt for att begrénsa buller till
nirboende i samverkan mellan SL och staden.
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6.2.5 LFV

Den bullerrelaterade startavgiften beror av flygplatsens kinslighet for
buller i omgivningen (dér ligger Bromma flygplats i hégsta klassen) samt
certifieringsvérden for buller i de tre certifieringspunkterna. Bullerdelen i
startavgifterna kan variera fran 35 till 700 kronor per start under
vardagar. Under 16rdag — sondag dubbleras startavgiften.

Tider for kontrollkérning av motorer i samband med underhall finns
reglerade i AIP — Airport Information Publication (pilotinformation).
Denna kontrollkéring fir inte ske efter k1 21.00. APU (en slags
“extramotor” som kors dé flygplanet star uppstillt vid gate) far kéras i
hogst 30 minuter fore uttaxning i samband med start, samt hgst 30
minuter efter parkering. Start-up fér inte begéras tidigare &n 15 minuter
fore Sppethéllningstid. Taxningstillstdnd for utkdrning i samband med
start fir inte begéras tidigare &n 5 minuter fore 6ppethallningstid.

I 6vrigt har LFV begrénsad radighet 6ver killatgirder. Certifieringskrav
pé flygplan skérps kontinuerligt, men takten bestims av den inter-
nationella luftfartsorganisationen ICAO. LFV arbetar med paverkan
gentemot ICAO bl a genom organisationen ACI (Airport Council
International).

6.3 Fysisk planering

Stockholm vixer och befolkningen beréknas ka med 150 000 personer,
eller 20 procent, till ar 2030. Den fysiska planeringen i staden utgér fran
en stadsbyggnadsstrategi, som redovisats i "Oversiktsplan 997 och en
stadsbyggnadsvision ” Stockholm 2030”. Strategin kallas ” Bygg staden
inat” och innebir en tétare stadsbygd, vilket beddms ge en l4gre total
miljobelastning. En {6]jd av strategin &r bland annat att bilberoendet och
det totala trafikarbetet beréiknas bli mindre &n om strategin inte foljs.

En bieffekt av strategin &r att det omgivningsbuller som beror av
biltrafikutvecklingen begrinsas i motsvarande grad. Den tita staden leder
till mindre total milj6belastning 4n en utspridd stad. Utvecklingen mot
okande bilism motverkas, kollektivtrafiken gynnas och fjarrvérme,
vatten- och avloppssystem m.m. kan nyttjas rationellt. Att bygga staden
inat fraimjar darfor ett miljoanpassat samhille. Den téta staden &r vidare
en rik och levande vardagsmiljo. Dess blandning av bostider,
arbetsplatser och service skapar en nérvaro av ménniskor, vilket i sin tur
leder till 6kad trygghet. En tit stad 4r en hilsosam stad ur ett
helhetsperspektiv eftersom den mdjliggtr transporter till fots och med
cykel, ett rikt kulturutbud, mangfald och méten mellan ménniskor.
Strategin Bygg staden indt innebér att samhillets och naturens resurser
anvinds pa ett effektivt och langsiktigt hallbart satt.

Ur bullersynpunkt &r strategin inte okomplicerad, eftersom den medfor
att nyproduktionen av bostdder sker i omrdden med omfattande trafik. I

23



ett storre perspektiv Sverviger dock fordelarna. En langsiktigt héllbar
utveckling for Stockholm innebir att det &r viktigare att ddmpa okningen
av biltrafik och méjliggéra kompletteringsbebyggelse i befintliga
stadsdelar, 4n att lokalisera all nyproduktion av bostéder till perifera
naturomraden dér bullernivaerna &r lagre.

I detaljplaneringen har en planeringsmodell utvecklats sedan 1970-talet
for att uppna attraktiva och hilsosamma bostadsmiljSer trots att
huvuddelen av bostadsbyggandet sker i en befintlig stadsstruktur, dar
riksdagens riktvirden for trafikbuller (55 dBA ekvivalent ljudniva) inte

uppfylls.

Den viktigaste principen for planering av bostader i Stockholm ér att
lagenheter ska utformas sé att minst halften av boningsrummen @
huvudsak sovrum) i varje ligenhet far hogst 55 dBA Leq utanfor fonster.
Ljudnivén fran trafikbuller inomhus ska i nyproduktion aldrig &verskrida
30 dBA Leq och 45 dBA maximal ljudnivé nattetid. I nybyggda
lagenheter &r det dirmed m&jligt att inreda sovrum som inte exponeras
for trafikbuller, vilket innebir att en god nattsomn sékras. Bostédder ska
ha tillgang till uteplats med hogst 55 dBA Leq/70 dBA Lmax. Genom att
tillimpa dessa principer vid detaljplanering sikerstills en god ljudmiljd
for nya bostéder inom stadens grénser, samtidigt som utvecklingen och
fortatningen av staden kan fortsétta.

Sedan flera ar har staden, i en arbetsgrupp med bl a Lansstyrelsen, arbetat
med ett projekt benamnt Trafikbuller och planering. Ett dvergripande
syfte har varit att utveckla och beskriva en metod for hur bostéder i
trafiknira ligen kan utformas sa att god ljudmiljo kan uppnas &ven i
bullerutsatta miljder. En viktig del har varit att lyfta fram goda exempel
p4 bebyggelseutformning for att ge inspiration och vigledning. Arbetet
har resulterat i tre rapporter; Trafikbuller och planering I, IT och IIL.

De viktigaste stadsbyggnadsatgarderna som bidragit till minskat
omgivningsbuller och ddrmed mindre stSrningar &r foljande:

- Ombyggnaden av Siderleden till tunnel under Stdermalm, som
genomfordes pa 1980-talet. Atgiéirden innebar en minskning av
trafikbullerstdrningar p4 centrala Sédermalm, samtidigt m&jliggjordes en
utbyggnad av bostéder ovanpa utbyggnaden. Se illustrationer i kapitel 6.

- Overdickningen av stambanan vid Sodra stationsomradet i slutet av
1980-talet och anvindandet av en dimpande konstruktion for att
forhindra stomljud i bebyggelsen ovanpa Sverdéckningen.
Overdickningen begrinsade bullret i niromrédet och mdj liggjorde
byggandet av en ny stadsdel, Sédra stationsomrédet, med ca 2 500
bostéder.

. Byggande av en ny dubbelsparig jémvéagsbro intill Arstabron , med en

ur bullersynpunkt béttre konstruktion, har minskat stdrningarna fran den
expanderande jarnvégstrafiken trots en utbyggnad till flera spér. Detta
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eftersom det i samband med utbyggnaden dven genomforts
bullerbegransande atgérder pa befintliga Arstabron.

- Tvirbanan mellan Hammarby Sjéstad och Alvik har inneburit en
forbéttring av kollektivtrafikens tvirforbindelser och minskat behovet av
bilresande. Tvérbanan har samtidigt inneburit tillkomsten av en ny
bullerkélla och i samband med byggandet genomfrdes bulleratgérder i
form av skdrmar och fnsterdtgirder vid bostider dir ljudnivan
bedSmdes dverskrida 75/45 dBA maximal ljudniva (utomhus/inomhus).

* Byggandet av en tvirgdende trafikled i tunnel, Sédra Liinken, har
avlastat ytviignitet genom bostadsomraden och reducerat bullernivan for
berérda bostéder med 8-17 dBA. Sédra Lanken har bidragit till en bittre
ljudmilj6 for drygt 1000 personer. Planering pagér for cirka 2 500 nya
lagenheter som &r mdjliga genom att Sédra Linkens trafik flyttats under
jord.

- Andrad markanviindning frén industri till bostider och arbetsplatser
har planlagts och #ger rum for ett stort antal fastigheter och stadsdelar,
t.ex. Hammarby Sjdstad, Liljeholmen och Telefonplan. Atgirden innebér
minskat behov av tunga transporter i tit stadsmiljé och mindre risk for
storande industribuller.

* Ett stort antal bostadsprojekt har planerats pa ett sidant sitt att de
fSrbittrar ljudmiljon for ndromradet. Detta har skett antingen genom att
nya byggnader har placerats s att de skiirmar buller for bakomliggande
bostéder och allménna platser, eller genom att projektet har finansierat
nya bullerskdrmar som kommer hela grannskapet tillgodo.

+ I nagra storre bostadsprojekt har genomfartsgator flyttats till mindre
stérningskénsliga ldgen och den sammantagna ljudmiljén har ddrmed
forbattrats avsevirt. I andra projekt har huvudleder for fordonstrafik
byggts om till stadsgator, vilket sénker hastigheten och minskar
bullerstdrningarna.

 Ett antal nybyggda bostadshus har planerats med forutsittning att de
forses med bullerskérmande bursprak, delvis inglasade balkonger,
ljuddédmpade védringsfonster eller liknande tekniska atgéirder som ger
bullerdimpning &ven nér fonstren r Sppna.

- Framkomlighetsatgidrder for stombussnétet i innerstaden har
genomforts vilket leder till mer attraktiv kollektivtrafik och minskad
biltrafik genom att busstrafiken prioriteras.

- Vid byggandet av Norra Liinkens forsta etapp i bérjan av 1990-talet
flyttades en stor del av trafiken fran den hart belastade Norra
Stationsgatan invid bostadsbebyggelse till Norra Linken som &r belidgen
pé betydligt storre avstind frin bostider. Dérigenom fick cirka 500
bostdder betydande bullerminskningar.
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6.4

6.4.1

Ovrigt

Trafikkontoret
Trafiksaneringar
Flera atgarder har genomfdrts for att begrinsa genomfartstrafiken
pa lokalgator. Mot bakgrund av trafikutvecklingen frimst inom
innerstadsomréadet pabdrjades i bbrjan av 1970-talet planer for
begransning av genomfartstrafik pd malmarna. Ostermalm och
S5dermalm #r tva sidana exempel. Ett ytterligare led dr
begrinsning av hastigheten i bostadsomréaden, se nedan.

30 km/h pé bostadsgator

2005-06 infordes sinkt hastighet inom bostadsomraden fran 50
#i11 30 km/h. Den verkliga hastighetssinkningen har dock bara
medfort en sinkning med nagra km/h. Om hastigheten minskar
fran 50 till 30 km/h innebér det minskat buller med omkring 3
dBA enligt den nordiska berikningsmodellen.

Parkeringsforbud for lastbilar

Bestimmelsen innebdr att motorfordon med en totalvikt
gverstigande 3,5 ton, traktorer, motorredskap samt frikopplat
slapfordon inte far parkeras pa vig inom Stockholms kommun
mellan klockan 22 och 06. Férbudet infordes ar 1978 och innebér
minskat buller vid berérda bostider genom férre rorelser av tunga
fordon.

Férbud for tung trafik nattetid

Tung lastbil far inte kéras p vig inom Stockholms kommun
mellan klockan 22 och 06. Forbudet gller inte vég som &r
fortecknad i firdvagsforteckning A (huvudvignitet och
infartslederna) samt utryckningsfordon och fordon som anvénds
vid birgningsarbete, renhallningsarbete, postbefordran och
tidningstransporter. Férbudet infordes ar 1972 med motiveringen
att begrinsa maxnivéabullret fran den tunga trafiken.

Information om alternativa firdmedel till personbilstrafik.
Stadens projekt Stockholm Mobilitet har arbetat for hallbart
resande och smarta transporter som Skar framkomligheten och
effektiviteten i trafiken - for alla trafikanter. Malet dr att
Stockholms invanare ska kunna ta sig fram pa ett billigt, snabbt
och effektivt sitt och fa en hilsosammare miljo att leva i. En
viktig del &r Trafikantveckan (staden medverkade under aren
2004, 2005 och 2006). Syftet med trafikantveckan &r att nd
forandringar i vara resvanor som kan leda till att gora stadsmiljder
trivsammare med kad livskvalitet, med renare luft, minskat
buller, sdkra trafikmiljder och forbittrad hilsa. Seminarier
arrangerades med information om bl a atgirder for att frimja
gang- och cykel, Bilpooler och om barn i trafiken.
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s Miljozon
Miljézonen inférdes i Stockholm den 1 juli 1996. Den 1 januari
2002 skérptes reglerna for att frin och med 2007 ha foljande
lydelse:

= Det nya regelverket dr emissionsbaserat vilket innebér att euro-0
och euro-1 fordon far firdas 6 &r i miljézon, euro-2 och euro-3
fordon féar firdas 8 &r, euro-4 far firdas t.o.m. 2016 och euro-5
t.0.m. 2020. D.v.s. ju bittre emissionsniva fordonet uppfyller,
desto ldngre firdtid i miljozonen.

s Trafikférordningen styr regelverket s det enda kommunen kan
besluta om &r att ha miljézon eller ej, och i vilket omrade man
eventuellt vill ha milj5zon.

= Nér det giller buller har det inte gjorts ndgon samlad utvirdering
av vilken inverkan miljézon kan ha pa bullernivderna. Generellt
géller att fordon frdn och 1/10 1996 ska uppfylla det s.k.
bullerdirektivet (80 dBA).

6.4.2 Vigverket
Inga regleringar utférda.

6.4.3 Banverket
Inga regleringar utforda.

6.4.4 SL

Vid klagomaél frdn nérboende har SL till Trafikkontoret foreslagit flytt av
enstaka hallplatser. Val av hallplatsens placering sker i samrad mellan
Trafikkontoret och SL.

Utmed en kortare stricka inom stadsdelen Grondal har sénkt hastighet
inférts (20 km/h) for att begréinsa stomljud vid angrénsande
bostadsbebyggelse.

6.4.5 LFV

Hojd inflygningsvinkel, 3,5 grader i stédllet for 3 grader, infordes 1996.
Avstandsddmpningen blir en dryg decibel hogre 10 km ut fran rullbanan.
Detta bertr dock endast landande flygplan.

Flygplatsen dr stdngd mellan kl 22.00 - 07.00 med undantag for statsflyg
som kan anvénda flygplatsen fran kl 06.20 och f6r ambulansflyg som kan
trafikera flygplatsen hela natten. Férbudet mot flygtrafik nattetid infordes
1975.

De mest bullriga flygplanstyperna far inte trafikera Bromma flygplats.
Grinsen for linjefart 4r satt till 86 EPNdB i medeltal for de tre
métpunkterna enligt ICAO Annex 16, volym 1 chapter 3 i ett
markupplatelseavtal frdn 2002 mellan LFV och Stockholms stad. Ett
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undantag gors for 18 000 rorelser i linjefart per &r, som far ske med
flygplanstyper som bullrar upp till 89 EPNdB. I det
markupplatelseavtalet begrénsas ocksé det totala antalet flygrérelser per
ar till 65 000 (exklusive ambulans- och raddningsflyg samt
statsflygplan). Antalet flygrorelser med flygplan i linjefart far inte
verstiga 35 000 per ar enligt samma markupplételseavtal. Allmént
bedsms att en fordubbling av flygtrafiken ger 3 dBA kning av
ekvivalentnivan. EPNdB ir ett certifieringsvirde som sétts for varje
flygplanstyp. Forkortningen star for Effective Perceived Noise. Alla nya
flygplansmodeller méts med avseende pé buller i de olika varianter de
finns i. Vid métningen gors upprepade starter och landningar samtidigt
som ljudnivan mats i tre noggrant definierade punkter. Dessa finns i
forlingningen av banan samt vid sidan av banan. Certifieringsvérdet ar
sedan ett medelvirde av de olika méitningarna och utgor ett matt pé hur
bullrig varje flygplanstyp &r.

L Minskat buller for annat dn bostéider

I detta kapitel beskrivs omréden vid sidan av bostadsbebyggelse dar
bullerminskande &tgérder inventerats, planeras eller genomf{orts.
BostadsmiljSer #r och har varit viktigast i bullerbekdmpningsarbetet, men
4ven andra miljder enligt nedan bér ses 6ver med avseende pa
bullerbelastningen.

Skolor, forskolor, lekplatser

I ett nyligen avslutat projekt om barns tillgang till lekomraden har
avstandet och tillgdngen till lekomraden frin stadens skolor och forskolor
inventerats. Som en fortsittning pa det projektet planeras en inventering
av samtliga skolor och forskolors bullerexponering. Bullerkartlaggningen
av staden kommer att ligga till grund for exponeringsbedémningen.
Arbetet kommer att genomfdras av Miljoférvaltningen i samverkan med
bersrda. Nar materialet &r sammanstillt ska beddmningar av erforderliga
bulleratgérder goras.

I Vagverkets lingsiktiga plan for bulleratgdrder ingér tre stycken skolor.
Néagra bullerdtgirder har dnnu inte genomfdrts, men kan komma att
prioriteras i det fortsatta arbetet.

Utmed tunnelbanenitet finns flera bullerexponerade forskolor. Flera av
dessa har bullerskydd som tidigare byggts av staden, men négon samlad
inventering har inte gjorts.

Vardlokaler, dldrebostdder

En sérskild inventering av trafikbuller vid dldrebostéder planeras. Fran
Utrednings- och statistikkontoret inhdmtas adressuppgifter som sedan
jamfbrs med befintliga bullerkartldggningar. Efter genomford inventering
tas beslut om eventuella behov av skyddsatgérder.
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Rekreationsomraden och parker

De forsta undersdkningarna av buller i parker och rekreationsomréden
gjordes av Miljoforvaltningen i bérjan av 1990-talet. Dérefter har
omfattande unders6kningar genomfGrts och i dagsléget &r kunskapen om
buller i stadens parker och rekreationsomriden god. Nigra riktade
atgarder fOr att minska bullret har inte genomf6rts, men det finns behov
av att se 6ver mdjligheterna till minskat buller. I ett sidant arbete 4r
bevarandet av de tystaste miljéerna en viktig utgdngspunkt. En annan
bedémningsgrund 4r tekniska méjligheter att uppna forbittringar och hur
omréadena anvinds. En strategi for arbetet med ljudkvalitet i parker och
rekreationsomraden 4r under framtagande av Miljéforvaltningen.

Nationalstadsparken

I ett samarbetsprojekt mellan Miljoférvaltningen, Stadsbyggnadskontoret
och Solna stad har bullersituationen i Nationalstadsparken kartlagts i sin
helhet. Inom parken finns ndgra av Stockholms tystaste milj6er. Flera
stora utbyggnadsplaner innebér en foréindrad bullersituation p4 sikt. I
samband med Norra Lankens utbyggnad kommer bullersituationen att
f6ljas upp och erforderliga atgérder genomforas. Begrinsning av trafiken
pa Bjornnésvigen innebir visentligt minskat buller i omradet.
Utbyggnaden av omradet vid Husarviken kommer att stélla krav pa
hinsyn till buller i omgivande omriden. Aven férindringar i
hamnverksamheten kan innebéra dndrade bullerférhallanden.

Vattenomréden

Nagra riktade atgdrder for att begrinsa bullret till omgivande
vattenomraden har inte vidtagits i Stockholm. Studier har genomforts
som visar pa méjligheterna att minska bullret vid vissa platser. Ofta som
en kombination av minskat buller for bdde vattenomraden och
nirliggande bebyggelse. Vid Agestabron, omradet vid Skanstull samt
Nockebybron har méjliga dtgérder studerats. Vid Essingeleden och
Skanstullsbron finns bullerskydd som delvis minskar bullret dven till
vattenomréden. Aven den nya Arstabron har inneburit minskat buller till
den omgivande Arstaviken. Norra Linkens tillkomst kan p4 sikt begrinsa
bullret till Brunnsviken.

Begravningsplatser

En 6versiktig inventering visar att det finns flera bullerutsatta
begravningsplatser inom staden. Briannkyrka Kyrka och
Skogskyrkogérden beddms vara tva av de mest bullerutsatta.

Arbetsplatser

For arbetsplatser géller endast inomhuskrav om hogst 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Arbetsplatser anvinds ofta som bullerskdrmande bebyggelse for
bakomliggande bostdder. Det dr viktigt att i1 storre utstrickning folja upp
bullerutsatta arbetsplatser sa att bullret inomhus begrénsas.
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8. Planerade atgirder inom en femérsperiod

Inledning

Samtliga trafikhuvudmén &r verens om att det framtida
bullerskyddsarbetet bor innehélla fortsatta satsningar pa skyddsétgérder
for att i forsta hand begrinsa bullret inomhus, parallellt med en successiv
overgang till satsningar som i storre utstrickning minskar bullret vid
killan. Tystare trafik eller bullerdimpning vid kéllan dr den mest
effektiva men i praktiken svaraste metoden att ddmpa bullret. Tystare
fordon kriver internationella verenskommelser och fordonsflottans
utbytestakt gor att det tar manga &r innan det ger genomslag i verklig
trafik. P4 kortare sikt kan trafikméngden minska pé utsatta gator genom
atgdrder i véignitet. En halvering av trafikméngden innebér 3 dBA lagre
ekvivalentniva. Sinkt hastighet, korsétt, tystare ddck och
vigbelidggningar dr andra medel som pa kort sikt kan minska bullret. Om
verklig medelhastighet pé en vig sinks fran 70 till 50 km/h sa innebér det
3-4 dBA ligre ekvivalentnivaer.

Det finns goda forutsittningar att under programperioden begrénsa bullret
s4 att en betydande del av de som &r exponerade for ekvivalenta nivéer
sver 35 dBA inomhus atgérdas.

8.1 Skyddsatgirder
8.1.1 Trafikkontoret

Huvudsyftet med gillande bullerskyddsprogram &r att tillfSrsikra de
boende en god ljudmilj6 inomhus. Det grinsvirde som hittills tillimpats
for atgird 4r att dygnsekvivalent nivé vid fasad ska 6verstiga 65 dBA. I
programmet tas idag endast delvis hinsyn till eventuella stérningar pé
grund av maxbullernivder. Atgirderna bestar i huvudsak av bidrag for
fonsteratgirder samt nir det inryms i budget och 4r samhéllsekonomiskt
16nsamt byggs bullerskirmar/vallar.

Som redovisats ovan har staden lagt ner ett ambitidst arbete for att
minska bullret fran trafiken. Med malséttningen att fastigheter som
utsitts for trafikbuller 6ver 65 dBA nu fétt bidrag for fasadatgérder, far
gillande program anses vara genomfort. Det finns i detta ldge skél for att
gira ett omtag och virdera i vilken form och inriktning stadens
bullerskyddsarbete skall utvecklas. Inom den kommande tvadrsperioden
kommer ett nytt bullerskyddsprogram att utarbetas dér olika typer av
buller, t ex maxbuller, utomhusniva, bullerkéllor vigs samman. Det ger
dé uppgifter om de totalt sett mest utsatta omrddena och vilka som utgdr
sk hot-spots, dér atgdrder sérskilt bor prioriteras. Programutredningen
kommer ocksa att omfatta andra skyddsvirda miljder sdsom skolor,
forskolor, dldrebostidder och naturomréden.
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2007 - 2008 gors en samlad inventering av skirmbehovet med
utgangspunkt frén befintliga bullerkartliggningar och
skdrminventeringar. I inventeringen ingér primért skdrm vid bostider
men #ven andra skyddsvérda utomhusmiljéer samt lokal skidrm vid
uteplatser kommer att studeras. I inventeringen ingér ocksa uppdatering
av tidigare utredning om mdjliga platser att bygga skyddsvallar.

Ett av Stockholms mest bullerutsatta omréden dr Nyn#svigen utmed
Gamla Enskede. M&jligheterna att begrénsa bullret utmed strickan har
studerats och det finns ett forslag till genomfSrande av en kombination av
skdrmar och fonsteratgérder. Om projektet genomfors innebir det
minskat buller for cirka 1500 personer, varav omkring hilften av dessa
dvs 800 personer, fir en minskning av inomhusbullret s§ att riktvirdet 30
dBA uppfylls inomhus.

8.1.2 Vigverket

Under 2008-2010 kommer frimst de bostider med inomhusnivier &ver
40 dBA ekvivalentnivi eller 55 dBA maximalniva nattetid som eventuellt
kan finnas kvar att atgérdas.

8.1.3 Banverket

Under forutséttning att medel beviljas i budget planerar Banverket att
under ar 2008 — 2015 vidta bullerskyddsatgérder i enlighet med
revideringen av den langsiktiga planen for banhéllning 2004 — 2015,
Framtidsplanen. Banverket ldmnade i juni 2007 in ett férslag till
reviderad Framtidsplan till regeringen. Atgirderna i Framtidsplanen
innebér att bullerskyddsatgérder kan vidtas i hela landet enligt
Banverkets etappmal 2. Det andra etappmalet innebér fokus pa
inomhusmiljon i sjukvards-, undervisnings- och barnomsorgslokaler med
mer &n 55 dBA Lmax inomhus samt atgérder i bostadsmiljéer med mer
dn 70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Sannolikt har objekt som
uppfyller dessa kriterier redan dtgérdats inom Stockholms stad.

8.14 SL

Fastigheter som tidigare erhallit erbjudande om bidrag for
fonsterdtgédrder, men &nnu inte begért sidana, kan fortsatt vara
bidragsberittigade enligt SL:s policy. Vid bidragsforfrédgan genomfors en
férnyad kontroll av bullernivan.

Med utgangspunkt frin genomforda kartldggningar gérs en samlad
dversyn av behovet av dterstdende bullerdimpande atgirder. Eventuella
atgirder kommer att baseras pa denna &versyn.
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Arbetet med att dimpa bullret vid kéllan fortsitter. Vid upphandling av
nya fordon stills krav for att nd de vérden som anges i SL:s bullerpolicy.

Mojliga framtida atgérder &r t.ex. komplettering av befintliga
bullerskirmar med absorbenter (dér sddana saknas) samt skdrmkrén (dér
utredning visat att sddana kan forbattra skdrmens insatsddmpning).

8.1.5 LFV

Vilka skyddsatgarder som kommer att utfSras dr beroende av utfallet i
den villkorsprovning som pagér. Naturvardsverket har yrkat att LFV ska
aliggas att utfora tillaggsisolering dér ljudnivén Sverstiger 80 dBAmax.
LFV anser att grinsen for atgrder ska gé vid 90 dBAmax- Arendet ligger
hos Miljédomstolen. Nér det avgjorts dér kan fragan kan komma att
overklagas till Miljé6verdomstolen.

8.2 Atgirder vid killan
82.1 Trafikkontoret
Vigbeldggningar

Vanligaste beldggningstyp pa huvudvagnétet i Stockholm &r sk ABS 16,
stenrik asfaltbetong med maximal stenstorlek 16 mm. En avgoérande
faktor for anvindningen av denna beldggning 4r anvéndningen av
dubbdick vilket stiller stora krav pé slitstyrka mm.

Det finns m&jlighet att med minskad stenstorlek sdnka bullernivaerna. En
optimering av stenstorlek maste goras utifran en rad olika parametrar,
inte bara buller utan ocksa exempelvis partiklar. Inventering av lmpliga
platser kan déirefter genomforas dir platser ddr minskad stenstorlek kan
provas.

Under 2008 kommer forsok att inledas med l&gbullrande vigbeldggning i
stadsmiljé pa flera provstrickor. De stréckor som pekats ut i detta skede
ir Spangavigen i Visterort och Renstiernas Gata i innerstaden.
Uppfoljningar planeras under cirka fem ar.

Inom ramen fr EU-projektet Q-City genomfors ett forsck med
bullerdimpande tunnskiktsbeldggning i samarbete med NCC. En
provstracka ar lagd i september 2007 pé Blackebergsvigen i Visterort.

Korsitt, dicksbuller mm

Miljsférvaltningen planerar att gemensamt med andra férvaltningar inom
staden samt 4ven med Vigverket genomfora informationsinsatser for att
minska anvindningen av dubbdick. De olika verksamheterna inom
staden kommer ocksa att informeras om mjukare korstt.
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8.2.2 Vigverket

Légbullrande beldggning

Speciellt tyst (men betydligt dyrare) beldggning kan komma i fraga vid
ljudnivaer mer &n 5 dBA &ver riktvirdena utomhus och dir ménga
personer vistas. Dessutom behdver tystare beldggningar fortsitta att
utvecklas. Lagbullrande beldggning kan komma att bli aktuellt vid
strickor med méanga bullerutsatta dir beldggningsatgird planeras 2008-
2010. Under aren 2011-2012 kommer arbetet med lagbullrande
beldggning forhoppningsvis att kunna intensifieras under forutsittning att
provstrickorna fungerar tillfredsstillande.

Tystare standardbeldggning 4n normalt viljs vid bullerkénsliga
omgivningar. Detta omfattar de bostédder som har ljudnivéer 6ver
riktvardena utomhus med speciell uppmérksamhet for de som tillhor eller
riskerar tillhéra den mest utsatta gruppen.

Décksbuller

Arbeta for skérpta bullerkrav pa nya fordon och dick. Atgirderna avser
paverka viktiga aktorer pa bulleromradet, frimst fordons- och dick-
industrin genom att f3 upp bullerfrdgorna i samhéllsdebatten och paverka
den nationella och internationella politiken. Atgirderna bestér frimst av
direkt paverkan i EU-arbetet om griansvérden for fordon samt stéd for
opinion och politiker att driva fordons- och dickfrdgorna mot tystare
produkter.

Annat

Atgiirder bestér dels av att bullerkrav stlls vid upphandlingar for
inkdp/leasing av fordon och for transporttjénster dels av att bullerkrav
arbetas in i miljobilsdefinitionen vid nésta §versyn.

Malet &r att buller frin nyregistrerade bilar ska ar 2012 ha minskat med i
genomsnitt 2 dB jamfort med 2004.

En annan atgérd bestir av att konsumentupplysning om fordons och

dicks bullrande egenskaper arbetas in i Vigverkets och Konsument-

verkets bilportal. Syftet ar att tystare fordon och déck viljs oftare nér
uppgifter om bulleregenskaper finns vid koptillfillet.
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823 Banverket

Atgarder for att minska bullret vid killan kan dels besta i krav pé tystare
lok och vagnar, bittre riler och bana samt forbéttrat underhall bade vad
giller lok, vagnar och rél. Den helt dominerande kallan till buller &r
kontakten mellan hjul och ral. Ojémnheter hos hjul och rél har stor
betydelse for bulleralstringen. Det kan t ex bero pé eftersatt underhall och
rost. En dvergang till helsvetsade rélskarvar har haft en positiv utveckling
p4 bullersituationen. Kurvskrik &r lokalt ett stort problem vid snidva
kurvor. Buller kan #ven uppstd vid inbromsning, vid stationer (ex
dérréppningar, hogtalarutrop) samt frin generator mm.

Nyare motorvagnar och persontég har generellt lagre bulleremissioner &n
den #ldre fordonsflottan. Krav pa hogsta tillatna bulleremission har bland
annat stéllts av fordonsigarna i samband med upphandling av fordon. I
takt med inforande av nya tigtyper kommer dessa nya mindre bullrande
tag att medfora minskade bulleremissioner fran varje enskild tdgpassage
under de kommande fem éren.

Sedan juni 2006 stills gemensamma EU-krav pé hogsta tillitna
ljudnivaer frin nya och uppgraderade konventionella tag. Lagkraven
innebir en successiv 1angsiktig minskning av bulleremissionerna men
kommer sannolikt inte att for Stockholms del leda till négra storre
foriandringar av emissionerna fran fordonen inom de nérmaste 5 aren.

Bulleratgirder p4 spar och bana genomfors i samband med ny och
ombyggnad av bana. Effekter av detta beskrivs under avsnitt fysisk
planering. Riktade bullerskyddsinsatser i samband med drift och
underhall av befintlig banan utreds och kan komma att pabérjas inom
femarsperioden. Dessa atgarder ingar dock frémst i den langsiktiga
strategin.

8.2.4 SL

SL Buss

SL utvecklar kontinuerligt bullerkrav vid upphandling av
trafikoperatorer. Det innebir att krav stills avseende:

- Rutiner for egenkontroll som bussentreprendrerna ska folja for att
sikerstilla att bullret som fordonen har vid leverans inte férsdmras.

- Stickprovskontroll av SL att fordonen uppfyller kraven.

- Utveckling av métmetod och krav pa buller fran bussar. Diskussioner
har inletts med SLTF (Svenska Lokaltrafikforeningen), Stockholms
Miljsforvaltning och Vigverket, samt internationellt.

- Driva pé framtagning av ombyggnadskit till befintliga fordon for att
klara de kommande kraven. Sker i samverkan med entreprendrerna och
busstillverkama.
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SL spartrafik

SL har arbetat och arbetar med kurvskrik i flera projekt. Bl.a. med
friktionsmodifierare dir forsék har inletts under 2007. Resultat vintas
under 2008. Dessutom har en undersdkning for att optimera hjul-rél
kontakt startat. Projektet inleddes 2006, rapport med berédkningar och
simuleringar kommer att bli klar under 2007. Direfier kommer inledande
forsok géras under 2008 med limpliga 4tgarder. Genomgang av de
befintliga ddmpsystemen pé fordonen, undersskningar har inletts och
kommer att slutfras under 2008.

Spérslipning sker idag med jémna intervall for att minska ojdmnheter i
rélen. En utdkad specifikation for spérslipning 4r under framtagning och
baseras delvis pi ovan nimnda hjul-rél optimeringsprojekt. Genom
utveckling av register och datahantering kommer uppgifter om
sparslipning, intervall och status att bli mer 6verblickbart.

Absorbenter pa tunnelmynningar har liten effekt da SLs fordon kérs
vid laga hastigheter och bedoms normalt inte vara nédvindigt av
bullerskal.

8.2.5 LFV

Diskussioner om ytterligare brantare inflygningsvinkel 4n 3,5 grader har
forts. Businessjets har dock svart att klara en brantare vinkel och
Luftfartsstyrelsen kan i dagsldget inte godkénna anvindandet av dubbla
glidbanevinklar beroende pa vilken flygplanstyp som landar. Flygplan av
typen RJ100 skulle dock klara t ex 5,5 grader, som de redan idag gér pa
exempelvis London City Airport. Bromma flygplats bevakar i stillet de
forsck som gors vid Arlanda med s.k. Green Approaches, landningar som
anpassats tidsméssigt sa att de kan halla kontinuerligt sjunk och dirmed
minimera buller och utslépp.

8.3 Fysisk planering
8.3.1 Vigtrafik

Vigverkets ombyggnad av E18 mellan Hjulsta och Kista beriknas kunna
séinka bullernivaerna i omradet med 3-7 dBA. Fasadatgirder for cirka
1000 boende planeras att utféras under 2008.
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8.3.2 Spartrafik
Banverket

Under forutsattning att det &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt
strivar Banverket efter att uppna riksdagens riktvérden for
jarnvagstrafikbuller i samband med ny- och ombyggnad av bana.

Det pagir planering for flera ombyggnader utmed delar av spartrafik-
niitet, dir Citybanan och Mélarbanan 4r de mest omfattande. Inga storre
ombyggnadsprojekt kommer att kunna slutforas under den femérsperiod
som &tgdrdsprogrammet avser och ddrigenom inte heller nigra @ndrade
bullerforhallanden pa grund av ombyggnader. Se i dvrigt kap 9,
langsiktig strategi.

8.3.3 Flygtrafik

Gillande markanvindning behévs en gemensam syn mellan LFV och
Stockholm Stad utvecklas betriffande bygglovshantering och
markanvindning inom flygplatsens influensomréde. I &vrigt planeras
arbete med isoleringsétgérder efter de miljovillkor som stélls i
kommande villkor.

8.34 Stadsplanering

Ett antal stora stadsbyggnadsprojekt kommer att starta eller fortgd under
perioden 2007-2012. I Stockholms innerstad fortskrider utvecklingen av
Nordvistra Kungsholmen och Hammarby Sjostad, Hjorthagen m m. Ide
viistra delarna av Stockholm kan Annedal, verddckningar &ver E18 och
Bromstens industriomrade ndmnas. I sddra Stockholm fortséttningen av
Liljeholmen med ombyggnad av Sédertéljevigen till stadsgata,
Telefonplan, Gyllene ratten, Alvsj6 centrum och Lévholmen. Det dessa
projekt har gemensamt ut bullersynpunkt &r att samtliga kommer att
forbattra ljudmiljén f5r omgivningen, antingen genom att nya byggnader
far en skarmande effekt for befintliga, eller genom att stérande industrier
frsvinner och ersitts av moderna bostider, kontor m m. Se i 8vrigt kap
9, 1angsiktig strategi.

8.4 Ovrigt

Under denna rubrik beskrivs sddana atgirder som inte kan hinforas till
rubrikerna skyddsatgérder, atgérder vid kéllan samt fysisk planering.
Dels handlar det om dtgirder som innebér minskad hastighet, korsétt och
begrinsningar for bullrande fordon (t ex tung trafik, motorcyklar och
mopeder) dels behandlas fragan om utveckling av underlag for att bittre
kunna bedéma bullersituationen. Det kan handla om kartldggningar,
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trafikuppgifter, information till berorda, dvrig kunskapsuppbyggnad samt
arbetssétt och samverkan mellan berérda parter.

Bullerkartldggningen av Stockholm har genomforts inklusive
beskrivningar av antal exponerade personer inom olika ljudniviintervall.
Kartldggningen beskrivs nirmare i kapitel 5. De behov som kvarstar ir
granskning av befintliga data och réttning av felaktigt inférda uppgifter
m m. En utveckling av underlaget om trafikuppgifter pagér innebsrande
fordelning &ver dygnet (dag, kvéll, natt), andel tung trafik, uppgift om
hastigheter m m.

Stdd for styrning av verksamheter som medfsr buller

Atgdrden bestar av forskning och kunskapsutveckling samt en allmint
tillgénglig kunskapsbas om trafikljud, buller, paverkan, bullertillstand,
mal, atgérdsmojligheter samt metoder och hjilpmedel for att berikna
bullerbelastningen och att planera, genomfra och f5lja upp atgérder och
verksamheter som ger upphov till buller. Exempelvis behéver std
utvecklas for att kunna fSlja upp utvecklingen mot malen 2010 och 2020.

Kvalitetssékring av regler

1. for samhille och bostadsbyggande

Atgirden bestr av stod till andra myndigheter som Socialstyrelsen,
Folkhélsoinstitutet, Naturvardsverket, Boverket och SKL fir 8versyn av
regelverk for indikatorer och riktvirden for buller, planering och
utformning av samhille och bostider mm med avseende pa buller samt
forslag till dndringar i regelverken med hénsyn till buller.

2. {or végtransportsystemet

Atgérden bestér av en oversyn av regelverk for planering och utformning
av dtgérder med avseende pa buller samt forslag till indringar i
regelverken med hénsyn till buller. Bland annat bér regelverk omkring
bestdmning av tillatna hastigheter samt ledning, styrning och reglering av
trafik underskas. Atgiirden bor kunna leda till att ett betydande antal
personer far ljudnivder minskade till under riktvirdena.

Vigtrafik

Motorcyklar och mopeder

For att minska bullerproblemen fran mopeder och motorcyklar &r
foljande atgdrder mojliga: Uppritta ett samarbete med polisen om buller
frin motorcyklar, flygande besiktning av ljudnivan, i samrad med andra
berdrda uppvakta regering o riksdag om skérpta bullerkrav pa
motorcyklar.

Overenskommelse om kontroll av fordon med avseende pé buller.
Atgérden bestar av att polisen kontrollerar fordon, frimst tvéhjulingar,
med avseende pa buller. Vigverkets insats 4r dverenskommelse med
polisen om omfattning samt om st8d och regelverk kring kontrollen.
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Antal tvahjulingar som bor kontrolleras per ar samt effekter, kostnader
och bidrag till de beslutade mélen behdver specificeras med berdrda.
Nyttan beddms som stor jamfort med kostnaden.

Moped av klass I far inte koras pa cykelbanor. Det gors dock ofta och
leder till storningar. Den enda myndigheten med mdjlighet att ingripa
mot det 4r polisen. Ett samarbete med polisen for att astadkomma en
bittre efterlevnad av reglerna skulle minska ménga ménniskors
storupplevelse.

Hastighet
Effekterna pa bullersituationen av infSrandet av 30 km/h pa bostadsgator
ska utvérderas.

Automatisk kameradvervakning (ATK) for att uppna lamplig hastighet i
bullerkéinsliga bostadsmiljGer.

Det bér observeras att nistan alla av tgirderna i detta stycke har det
gemensamt att vighdllaren inte sjalv kan genomfora dem. Nar det géller
till exempel automatisk kameradvervakning kan Trafikkontoret ansoka
om det men det 4r Vigverket och polisen som beslutar. Polisen har en
avgorande roll i flertalet av atgérderna. '

Spartrafik

For spartrafiken finns inte alls samma potential till frbéttringar som for
vigtrafiken. Sankta hastigheter ger liten effekt och kan endast bli aktuellt
{ enstaka extrema situationer i landet. Det &r viktigt att jarnvagssystemet i
Stockholm kan nyttjas optimalt fir att ge forutséttningar for ett
miljéanpassat transportsystem och en attraktiv kollektivtrafik.
Regleringar som t.ex. hastighetsnedsittningar och minskad trafik nattetid
4r inte rimliga bullerskyddsatgérder pd jérnvagsnatet i Stockholm. I
Stockholm planeras ett &terinfSrande av trafik dygnet runt for
tunnelbanan under helgnitter.

SL Buss

Utveckling av korsétt med syfte att begrénsa bullret i samband med
forarcertifiering pagér. Detta gors i kombination med Ecodriving och
sker i samverkan mellan SL och entreprendrerna.

9. Langsiktig strategi

Inledning

Den langsiktiga strategin 4r densamma som beskrivs inledningsvis under
kapitel 8, Planerade atgérder inom en femarsperiod. Strategin innebér for
samtliga trafikslag fortsatta satsningar pa skyddsétgarder for de mest
utsatta, atgérder som framst inriktas mot minskat inomhusbuller genom
fasadatgirder. Samtidigt géller att buller i storre utstrickning 4n idag bor
begrinsas vid killan. Endast genom minskat killbuller kan en god
ljudmiljd och pa sikt ett ndrmande mot riktvirdena nas.
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Det i4r i princip mer effektivt att minska bullret vid killan #4n att vidta
skyddsétgérder vid de mest utsatta platserna. Det beror dels pa att man d&
fér en effekt Gver ett storre geografiskt omréde, dels att skyddsatgarder
pa manga platser i titbebyggelse &r tekniskt svargenomforbart. Att
minska bullret vid killan kan géras enligt tvd huvudprinciper, dels genom
minskning av det buller som alstras frén fordonen, dels genom att minska
antalet fordonspassager. P4 kort sikt 4r det enklare att minska antalet
passager men det later sig ofta bara gras pé vissa specificerade
delstréckor, till exempel genom trafikregleringar. Den typen av atgérder
riskerar att leda till 6kad trafik pa andra delstrickor.

Ur bullersynpunkt bor varje resa géras med sé tyst transportmedel som
mojligt. En 6kad 6vergang till cykel- och gangtrafik &r alltsd positivt.
Aven en 6vergang till 6kat resande med kollektivtrafik ar av godo, ett tag
eller en buss bullrar mindre &n vad motsvarande antal personbilar skulle
gora. Bullret blir ocksd mer koncentrerat vilket gr det lttare och
billigare att vidta skyddsétgérder for de som drabbas av bullret frin
kollektivirafiken. Flygtrafik &r ett undantag fran att 6kad kollektivtrafik
leder till minskad bullerexponering.

En &vergang mot mer gang-, cykel- och kollektivtrafik innebér andra
positiva effekter. Forbattrad trafiksdkerhet, minskade utsldpp av
luftfSroreningar och klimatpaverkande gaser samt sparade kostnader for
samhillet kan nimnas. P4 l4angre sikt minskar trafikapparatens ansprék pé
mark vilket leder till ytterligare besparingar. Barridreffekten av
trafikapparaten minskar ocksd, med reservation for att spartrafik kan
medfGra kraftiga barridreffekter. Det kan ocksd nimnas att staden i sitt
miljéprogram pekat ut att verka for en 6kad gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

En atgérd for att minska trafikméngden har nyligen inforts i Stockholm,
tringselskatten. Under forsoket med trdngselskatt utvirderades effekten
pé trafikbuller. Det konstaterades da att effekten var relativt begriinsad.
Aven om effekten &r blygsam sett till antalet decibel 4r andé atgirder av
den typen vérdefulla i bullerarbetet. Kan man sénka exponeringen for
buller for ett stort antal ménniskor minskar stérningarna och
hilsoeffekterna dven om minskningen for den enskilde dr begrinsad.

I samhillsplaneringen 4r det mycket angeldget att inte bygga in nya
problem utan att i stéllet eliminera eller lindra de befintliga problemen.
Nya bostéder eller andra bullerkénsliga miljder bor inte placeras i
bullriga ldgen, d&tminstone inte utan en omsorgsfull planering sé att nya
problem inte uppstar. Motsvarande giller for ny trafikinfrastruktur. Vid
ny- och ombyggnad av vdgar och spér finns méjligheter att lokalisera till
ratt plats och/eller att vidta skyddsétgérder. Den mest kraftfulla atgérden
ar att ldgga végen eller jirnvigen i tunnel. Kostnaden for det 4r mycket
stor men & andra sidan finns andra férdelar, frimst mojlighet till
markexploatering.
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Historiskt sett har trafiken dkat snabbare &n vad utvecklingen mot tystare
trafik har gatt. Om inte de olika mbjligheter som finns att bekdmpa
bullret tas tillvara kommer utvecklingen att ga mot fler exponerade for
hogre nivaer.

9.1 Trafikkontoret

Trafikkontoret kommer att fortsétta med satsningar pa bullerskydds-
atgarder men pa sikt inriktas arbetet mer aktivt for att minska
vigtrafikbullret vid kéllan.

9.2 Vigverket

En langsiktig strategi for att begrdnsa bullret bygger pa optimal
kombination av samverkande direkta atgirder samt krav- och
stodatgarder inom tidigare redovisade malinriktade omraden:

Atgirder som minskar bullret inomhus for de mest utsatta
Atgirder som minskar bullret utomhus och delvis inomhus
Béttre bullerprestanda hos fordon och déck

Ritt hinsyn till buller vid planering av samhille och vigsystem

Den sk fyrstegsprincipen ska anvindas av Vagverkets regioner vid
atgirdsanalyser. Den innebér att 16sningar pa brister och problem 1
transportsystemet ska provas i foljande ordning:
1. Atgarder som paverkar transportbehov och firdmedelsval.
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat, t ex
styrning, reglering information.
3. Forbittringsatgarder t ex breddning, ombyggnad av korsningar
och andra begrénsade utbyggnadsatgérder.
4. Nyinvesteringar

9.3 Banverket

Banverkets langsiktiga strategi inom buller och vibrationsomradet &r att
f5rhindra att buller och vibrationsstorningar fran jarnvigen uppkommer
samt att vidta bullerskyddsatgérder pa de mest utsatta platserna.

Utbyggnader

Citybanan, en pendeltagstunnel under stora delar av centrala staden.
Tunneln leder inte till nigon radikal minskning av jarnvégsbullret,
diremot okar sparkapaciteten kraftigt utan att det leder till en
motsvarande okning av jarnvigsbullret. Kraftiga storningar, bland annat
av buller, kommer att uppstd under byggtiden. Byggstart tidigast 2008.

Nya jarnvégsspér mellan Tomteboda och Kallhill. Férstudie pagér och
alternativa dragningar utreds. Byggstart tidigast om nagra 4r.

Atgiirder for att minska bullret vid killan
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Den dominerande bullerkillan fran jarnvig 4r i de flesta fall s.k.
"rullbuller" som uppkommer i kontaktytan mellan hjul och ral.
Forutsdttningen for att minska detta buller &r att 4stadkomma en jimn yta
pa hjul och ril. Atgdrderna kan delas in i sparnira atgérder och atgirder
pé fordon. Utdver rullbuller” uppkommer buller fran motorer,
kompressorer, kylsystem m m, kurvskrik, gnissel frin bromssystem och
buller som beror pa aerodynamiska egenskaper.

Spérnéra atgérder

Forekomsten av rifflor och vagor pa rilsen har stor betydelse for
uppkomsten av “rullbuller”. Banverket haller pa att utveckla metoder for
att kontinuerligt vervaka rilsens akustiska egenskaper vad géller tillvéxt
av rifflor och vagor. Med detta som underlag planeras en ur
bulleratgédrdssynpunkt riktad sparévervakning och extra
sparslipningsinsatser i befolkningstita omraden. Dessa atgérder kan
eventuellt dven paborjas inom den nérmaste femérsperioden. Effekten av
sparslipningsinsatserna 4r beroende av trafikeringen pa banan.

Ytterligare sparnéra dtgérder som &r under utvecklande &r s.k.
ralddmpare. Bullerreduktionen &4r beroende av trafikeringen men en
potential pa 3—5 dBA beddms i framtiden vara tekniskt mojlig.

Aven 13ga (0,7 m) sparnira bullerskdrmar 4r en tgard som hittills har
anvints i begrdnsad omfattning bland annat pa grund av konflikter med
sikerhetsaspekter. Nya produkter &r dock under utveckling. Effekten
varierar bland annat beroende pé tégtyper, hastigheter och
terrangforhallanden. Aven hir behdvs ytterligare studier av teknisk
utformning.

Atgirder pa fordon

Krav pa hogsta tillatna bullernivaer fran nya fordon har fattats genom
beslut pd EU-niva. Kraven definieras i tekniska specifikationer for
driftskompabilitet (TSD) enligt direktiv 96/48/EG, hoghastighetstig, och
direktiv 2001/16/EG, konventionella tdg. Kraven for konventionella
fordon bérjade tillimpas juni 2006'. Kraven kommer att innebéra tystare
tdg i framtiden. Nir alla jarnvégsfordon &r utbytta kommer ljudnivaerna
fran varje enskild tdgpassage att minska med upp till 8 — 10 dBA jamfort
med dagens nivéer.

Tég som godkénts for trafikering fore juni 2006 omfattas enbart av EU:s
krav vid systemutbyten eller vid uppgraderingar. Med tanke pa att
jarnvégsfordon i allménhet har en lang livslingd, r det nddvéndigt att
vidta atgédrder pé befintliga fordon, sérskilt godsvagnar, for att fa till
stand en avsevird minskning av bullernivierna inom rimlig tid. EU-
kommissionen for diskussioner med berdrda intressenter kring olika
alternativ till upprustning av godsvagnar. Den internationella

! Kommissionens beslut av den 23 december 2005 om tekniska specifikationer for
driftskompabilitet (TSD) avseende delsystemet "Rullande materiel- buller” i det
transeuropeiska jarnvigstransportsystemet for konventionella tag”
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jamvigsunionen, UIC, har identifierat att utbyte av bromsblock pa
godsvagnar &r en av de mest kostnadseffektiva atgérderna.

I Sverige har Jarnvigsstyrelsen ansvar for att kontrollera att lagkraven
uppfylls. Fortsatta skérpningar av lagkraven kan komma att goras pa EU-
niva.

Banverket stiller inga krav, utéver EU-kraven, ur bullersynpunkt pa de
fordon som trafikerar statens sparanléggningar. Banverket har inte heller
befogenheter for att stlla sddana krav. Generellt sett har dock nyare
motorvagnar och persontag ligre bulleremissioner 4n den #ldre
fordonsflottan. Krav pa hogsta tillitna bulleremission har bland annat
stillts av fordonsigarna i samband med upphandling av fordon.

Banverket deltar aktivt i diskussionerna och verkar for att buller-
emissionerna fran savil befintliga som nya fordon skall minska.
Banverket foljer och stddjer pagéende forskning bl a géllande tystare tag.

Bland méjliga 4tgirder kan nimnas spérslipning, rélddmpare och
bullerskiirmar i olika héjder och ligen. Laga sparndra skirmar ér billigare
4n hoga skirmar men ger lagre effekt och kan komma i konflikt med
sikerhetskrav. Effekten av sparslipning och rdlddmpare &r beroende av i
vilket skick jarnvigen &r innan atgirden vidtas. Spérslipning gors av
underhallsskil utan att buller beh&ver vara ett skil. Utbyte av bromsarna
pé godstég har behandlats ovan.

9.4 SL

SL bedriver kontinuerligt ett aktivt arbete med att minska spértrafik-
bullret vid killan. Dessutom fSljer SL pagéende forskning bl a avseende
tystare tig och metoder for effektivare sparunderhall.

SL Buss

Utredningar pagar med syftet att forbittra bussarnas anpassning till
stadsmiljé. Det #r &nnu oklart vad vilka atgérder som kommer att vidtas
pa langre sikt.

9.5 LFV
Operativa tgirder — t ex m&jligheter av typen “grén flygning”: Bromma
tillimpar redan en hogre glidbanevinkel &n normalt.

Restriktioner — p4 Bromma frekommer inte flyg nattetid (med undantag
av ambulansflyg). Denna restriktion lér flygplatsen ha &ven i framtiden.

Atgarder vid killan — det finns méjligheter att forandra miljdandelen i
startavgifterna.
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9.6 Stadsbyggnadskontoret

Den tidigare beskrivna strategin att bygga staden inat kommer att
anvindas dven pd lang sikt. Kommande atgérder som man nu har
kidnnedom om &r bland andra:

Norra linken, en trafikled i tunnel som kommer att avlasta Valhallavigen

och Bjornnisvigen i Lill-Jansskogen frén biltrafik. Byggandet av ldnken

har startat. Kartor som visar bullersituationen efter utbyggnad finns
framtagna.

Ombyggnad av Slussen. Diskussioner om val av 16sning pagar.

Utbyggnad av Norra Stationsomradet. Planeringsarbete pagar.

9.7 Industri

Det finns for ndrvarande inget behov av 6vergripande langsiktiga
atgdrder mot buller fran de anldggningar som ingdr i arbetet med
forordningen om omgivningsbuller. Det ar fa bostdder som utsétts for
detta buller och om det i framtiden uppstér problem bor de kunna
hanteras av milj6- och hilsoskyddsndgmnden som tillsynsmyndighet.

10. Utviirdering

Atgirdsprogrammet fSreslas fSljas upp arligen, med en storre samlad
utvirdering i slutet av programperioden i god tid innan ndstkommande
atgdrdsprogram.

Den arliga uppf6ljningen dr en sammanstéllning av atgérder som gors
enligt 4tgérdsprogrammet. Aven andra atgérder som kan komma att
utforas under femérsperioden men som i dag 4r okénda ingdr 1
sammanstillningen. Sammanstillningen gors av Miljéforvaltningen.

Atgirdsprogrammet ska omprdvas vid behov, dock senast fem ar efter
det att det faststillts. Det betyder att de ovan nimnda samman-
stillningarna blir ett underlag for att bedoma om det finns behov av en
omprovning tidigare n efter fem 4r. Aven andra faktorer i omvirlden
skulle kunna géra att en sddan fortida omprdvning blir aktuell.

Utvirderingen av det nu aktuella dtgérdsprogrammet blir ett viktigt

underlag for nista atgdrdsprogram, som alltsi ska faststéllas senast 2013.

For att fa tillrdckligt med tid bor utvédrderingen ske senast i borjan av
2012.

43



11. Kostnads- och nyttoanalys

Samhillsekonomisk kostnadseffektivitet uppns om den mix av olika
atgarder viljs, som tillsammans ger storst bullernytta per investerad
krona. Férslaget till atgardsprogram #r dock sé allmént utformat att det
for manga av atgrdsforslagen inte & mojligt att gora meningsfulla
|6nsamhetsberikningar. Det kan dessutom vara svart att berdkna
|6nsamheten av enskilda atgirder utan att gora valdigt specifika
antaganden om andra planerade atgérder. Endast i de fall da det &r
majligt att uppskatta en schablonartad kostnad per enhet bullerskydd (per
fonster eller Iopmeter skirm, t.ex.) gar det for ndrvarande att siga nagot
mer specifikt om kostnadsnyttoforhéllandet.

Nagra generella pastienden later sig dock goras. En rimlig hypotes &r att
ju hogre befolkningstitheten &r i det omréde som ska 4tgirdas, desto
storre ir vinsten av att atgdrda n#ra bullerkdllan. Nyttan av tystare
beldggning 6kar t.ex. om befolkningstétheten i omradet kring végen okar,
medan nyttan av att isolera ett fonster istéllet pdverkas av hur ménga
personer som vistas innanfér. Det genomsnittliga antalet personer per
lagenhet #r nagot lagre i Stockholm (1,85 personer”) &n for landet som
helhet (2,04 personer3). I kombination med det hdgre kostnadslaget 1
Stockholm kan 16nsamheten for fonsteratgirder darfor vara nagot lagre
4n genomsnittligt i Sverige. Skillnaden bdr vara marginell, men ger
ytterligare skjuts &t (den relativa) 16nsamheten av 4tgirder ndra killan i
staden. Dock: enligt ett rikneexempel och i enlighet med Vigverkets
berikningar ir fonsteratgérder (sérskilt tillaggsrutor) mycket lénsamma.

Enligt tidigare beriikningar® kostar bullerstdrningen bara fran végtrafiken
5-10 miljarder kronor per ar. Givet tétheten i befolkning och
verksamheter i Stockholm verkar det rimligt att anta att vérdet av
bullerstdrningen Ar relativt sett stérre dn den andel av landets befolkning
som berdrs. Om man foljaktligen antar att 17 procent av bullerstdrningen
sker i Stockholms stad, motsvarar detta mellan en och tva miljarder
kronor per ar. Utdver detta tillkommer halsokostnader, som inte ingdr i
dagens bullervirdering. Nyttan av att kostnadseffektivt minska
bullerstérningen i Stockholm kan alltsd fsrmodas vara stor.

12. Samradsredogorelse

Atgirdsprogrammet avses sdndas pa remiss till berdrda remissinstanser.
Under remissperioden kommer programmet att finnas tillgéngligt for
allminheten och dvriga berdrda pa Miljoforvaltningens och
trafikhuvudminnens hemsidor. En lista med kontaktpersoner att vénda

2 Utrednings- och statistikkontoret i Stockholm,
3 Bostads- och byggnadsstatistisk &rsbok 2007.
4 SIKA (2003). Rapport 2003:2. Etappmal for en god miljé.
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sig till och som kan svara pa frigor om forslaget till atgérdsprogram
kommer att finnas tillginglig.

Programmet stills dven ut i Tekniska Némndhusets utstillningslokal,
som &4r 6ppen for allminheten under kontorstid.
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Bilaga 1. Forteckning dver anliggningar for industriell verksamhet.

AGA Gas

Adress Varuvigen 2-10. Verksamheten bestar av handel med och lagring
av kemikalier. Det finns ocksa en energianldggning. Villkor med
avseende pa buller saknas.

Akallaverket

Fastighet: Varmvattnet 5

Drifttid ar 2005: Ca 2300 h _

Tillstand fran Koncessionsnimnden for miljéskydd frén 98-12-30.
Bullervillkor enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivén nattetid fir uppgé till 55 dBA.

Biovitrum
Adress Strandbergsgatan 49. Verksamheten &r likemedelstillverkning.
Det finns inga villkor avseende buller.

Farsta Varmeverk

Fastighet: Varmdo 1

Drifttid 4r 2005: 80 h

Tillstand enligt beslut frin Lénsstyrelsen fran 92-10-19. Bullervillkor
enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till max 55 dBA.

Ovan angivna virden ska sinkas 5 dBA-enheter om bullret innehéller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Pannanliggningen 4r helt inbyggd.

Hammarbyverket

Fastighet: Hammarby gard 11

Drifttid &r 2005: Ca 6700 h

Tillstand enligt beslut i Koncessionsndmnden for miljoskydd 83-07-01.
Har som villkor att

Naturvardsverkets riktlinjer for externt industribuller vid nyetablering ska
klaras:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 6vrig tid.
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Vid provning av sikerhetsventiler kan 15 dBA hégre virde tillatas. De
bér provas dagtid, vardagar. Urskiljbara rena toner far inte forekomma.
Villkoret kontrolleras i enlighet med kontrollprogrammet,
Hammarbyverket uppfyller riktlinjerna enligt ovan. Externa
bullermétningar utférs vid tillfillen da fartyg anléper hamn for forsta
gangen.

Hisselbyverket

Fastighet: Vassen 3

Drifttid ar 2005: Ca 5400 h

Tillstdndsbeslutet &r fran Koncessionsndgmnden f6r miljéskydd och ar
daterat 93-06-30. Har villkor att klara f6ljande ljudnivéer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA &vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid fir uppga till 55 dBA.

Ovan angivna vérden ska sidnkas 5 dBA-enheter om bullret innehller
impulsljud eller hérbara tonkomponenter.

Hoégdalenverket

Fastighet: Tippen 1

Drifttid &r 2005: Ca 7600 h

Tillstdnd enligt beslut i Miljodomstolen fran 02-06-20. Villkoren ir att
klara foljande ljudnivéer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Octapharma

Adressen Elersvigen 40. ,

Verksambheten &r ladkemedelstillverkning med egen energianldggning.
Villkor med avseende pa buller saknas.

Proton Finishing

Adress Domnarvsgatan 12. Detta &r en ytbehandlingsanldggning.
Verksamheten lades ner i maj 2007. Det fanns inga villkor avseende
buller.

Sddersjukhuset

Fastighet: Sddersjukhuset 10

Drifttid ar 2005: Ca 890 h

Tillstdnd enligt beslut i Lansstyrelsen 83-12-27. Har som villkor att
bullernivén inte fir 6verstiga 45 dBA i bostadsbebyggelsen annat 4n
tillfalligt under vardagar pa dagtid. Vid rena toner maste virdet sdnkas 5
dBA. Pannanlidggningen 4r inbyggd.
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Virtaverket

Fastighet: Nimrod 7

Drifttid ar 2005: 4700 h for den panna som gétt mest.
Tillstindsbeslutet 4r taget i Koncessionsnamnden for miljoskydd 87-11-
12. Bullervillkoren #r foljande:

50 dBA vardagar (7-18)

45 dBA 6vrig tid.

Striva efter att nedbringa ljudnivan nattetid (22-07) till 40 dBA.
Momentana ljudnivan nattetid far uppga till max 55 dBA.

Ovan angivna virden ska sénkas 5 dBA-enheter om bullret innehéller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Arsta Virmeverk

Fastighet: Bornsjon 1

Drifitid &r 2005: Ca 3000 h

Tillstind enligt beslut i Lansstyrelsen 92-11-17. Har som villkor att klara
nedanstéende bullernivéer:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan fir max uppga till 55 dBA.

Ovan angivna virden ska sénkas 5 dBA-enheter om bullret innehéller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Stockholms Hamn

Hamnen kommer att tillstindsprévas inom kort. Stockholms hamn har nu
(september 2007) lamnat in anskan till Miljédomstolen for delar av
verksamheten. Innan domstolen kan prova dessa delar maste ansSkan
kompletteras. Det &r oklart nér tillstindsprévningen kommer att vara
avslutad. Nagra villkor betraffande buller finns for nirvarande inte.
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Bilaga 2

LMYNDIGHETIORG | ADRESS | POSTADRESS
| Banverket Ostra Banregionen | Box 1070 172 22 SUNDBYBERG
| Trafikkontoret [

|

Stadsb nadskontoret

Luftfartsverket Division Stockholm [ 190 45 STOCKHOLM-A

Vagverket Region Stockhoim Box 4202 [171 04 SOLNA

AB Storstockholms Lokaltrafik [105 73 STOCKHOLM

l

l

|

——

| Samtliga stadsdelsférvaltningar ]] l‘
| |

[ |

| Exploateringskontoret

| Stockhoim Parkering

| Skdnhetsradet

[ Naturvardsverket | 106 48 STOCKHOLM
ISocialstyre!sen | 106 30 STOCKHOLM
| Lansstyrelsen i Stockhoims I&n Box 22067 [ 104 22 STOCKHOLM
| Boverket [ Box 534 | 37123 KARLSKRONA
[ Luftfartsstyrelsen | 160173 NORRKOPING
f Fastighetsagarna i Stockholm | Box 12871 [112 98 STOCKHOLM
Hyresgastféreningen | Storstockholm [ Box 12126 10224 STOCKHOLM
]_Naturskyddsfdreningen i Stockholms Ian | Box 45625 [116 91 STOCKHOLM
| Kommunférbundet Stockholms Jan | Box 38145 [ 100 64 STOCKHOLM
| Regionplane- och Trafikkontoret | Box 4414 [ 10269 STOCKHOLM
| Stockholms Universitet Psyk Institutionen | . | 106 91 STOCKHOLM
Landstingets miljbavdelning | Box 22550 | 104 22 STOCKHOLM
Miljéférbundet | Box 7048 | 402 31 GOTEBORG

| Gréna bilister / trafik och miljé | Kungsgatan 16 | 753 32 UPPSALA

} Polismyndigheten | Stockholms Jan | 106 75 STOCKHOLM






